Nya kartor i serien 1:250 000

Tre nya kortblad har utkemmit i den populdra serie
som KSAK till subventionerat pris tillhandahdller sina
medlemmar, 35 (Skelleftedtrakten), 37 (Stensele-Sorsele)
och 39 (Luled-Haparanda). Hittills utkoemna kartblad:
1-15, 18-20, 22-23, 33-35, 37-39, 42-43, 45-48,
Medlemspriset &r 3: 50 per blad (ordinarie pris 4: 15).
KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C, tel, 08/23 23 65.

Tiger Moth med skidor

motor GMI, géngtid ca 700 timmar.
. Bogserbil typ Volvo 90 hkr. (el.system erf. tillsyn)
1 par metallskidor Federal 2005.
2 par Skidor Sk 12
2 sts Avgaskrékar
Arboga Flygklubb, Arboga

SK-12
SE-BRZ i valvardat skick. Motor 150 timmar kvar till
grundéversyn. Reservmetor 550 timmar total géngiid.
Skidstdll finnes. Rikligt med reservdelar.
Véarmlands Flygklubb, Box 544, Karlstad. Telefonfér-
fréagningar: Ark. QOlle Hékansson, tel kontoret 054,/50070,
hem 18844,

Tri Pacer 1956 drs modell

1300 t,°i utomordentligt skick. Brevsvar: Karl Klitte,
Persgatan 58, Hélsingborg.

Piper Cub L-4
m vingtankar, ny-grundéversedd sdljes, ev. uthyres.
Ake Wallin, Box 24, Ange.

ONSKAS KOPA

Baby el. Baby-Falk
arh. 0513/503 Q0.

Per Ivarson, tel:

Continental-motor
85 (ev. 65] hkr m. minst 200 tim kvar.
Ake Wallin, Box 24, Ange.

ANSTALLNINGAR

Norrkdpings Automobil- & Flygklubb anstdller
segelflyglérare

under secmmaren 1963. Rum ordnas kostnadsfritt, Svor
med uppgift om |&neansprak till Jan Ahlstrém,
Sandgatan 28, Norrképing.

Flygmekanikerelev
med A-cert sdker anstdlining. Svar fill "4 &r"', KSAK-
NYTT, fvb.

Bogserforare

énskar arb. under sommaren. Svar ill "Vingar”, KSAK-
NYTT, fvb.

Segelfiyglérare
stkes for en el. tvd kurser juni-juli. Svar: Stockholms
Segelflygklubb, </o Sérensson, Tillflykten, Drotining-
helm, tel: 08/72 03 80.

Segelflyglérare
erhaller anstdllning under sommaren, Svar till Vdster-
dalarnes Flygklubb, Dala-lédrna, tel. 20620.

Flottorer till Auster
| B E, Box 39, Skénsberg, tel: 060/660 30.

G-Babyhuv
Tel: 08/48 67 47.

FLYGCHEF

Motorflygldrare sékes fér anstdlining som flygchef vid
Linkdpings Flygklubb — Ostgdtaflyg. Verksamheten om-
fattar mellan 3-4.000 flygtim per ar och sysselsatter
fér ndrvarande 3 personer. Nérmare upplysningar kan
erhdllas genom ing O Esping, tel 013/28145.
Linképings Flygklubb

STAHANGNAS TRYCKEA AB




Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och

Frivilliga Flygkaren

KSAK

Utkommer med & nummer per ar under mana-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den,

Manuskript fill text och annonser bér vora
KSAK-NYTT ftillhanda den 1 i utgivhingsmana-
den.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 55570

Prenumerationspris: 3 kronor per helér. Prenu-
eshe-

merationsperioden omfatter enligh arsme
slut tiden 1 april-31 mars ndstfdljande ar. Fér
prenumeranter som tillkemmer efter den 1 april
kan tidigare under aret utkomna nummer icke
garanteras.

Losnummer: Tidigars utkomnao nr i man av till-
gang 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130 %185 mm) 350: —
1/2-sida (130% 90 mm) 230: —
1/2-sida ( 62%185 mm) 230: —
1/4-sida (130% 45 mm) 125: —
1/4-sida ( 62% 90 mm) 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pa icke kommersiella radannonser

Klichéer: raster 120 linjer/tum

Stréingnds Tryckeri AB 1963

KSAK:s nya
klubbvéning inredd

Den utséke vackra klubbviningen, som nu in-
retts 1 det nya KSAK-huset, Skeppsbron 40, biu-
der bla pd en hianférande wisike dver hamnin-
loppet, Skeppsholmen, Djurgirden och Stads-
gardsbergen.

Det dr en av stadens vackraste klubbvaningar
som dirmed star till forfogande for KSAK:s di-
rektanslurna  medlemmar, som pa forminliga
\_'il“u‘.ll' fir disponera densamma [6r sina p\'ihﬁ&
tester, representationsluncher och sammantriden.

KSAK-sekretariater stir girna uill tjinst med
deraljupplysningar. Friga efter fru Jansson, tel:
23 23 65,

Svenska flygdagar 1963

 Nio flygklubbar har i féreskriven tid begirt
flygvapnets medverkan vid flygdagar enlige f6l-
jande:

24 februari Soderfors Modellfly
samband med Vintert

avlingen i
modellflyg)

19 maj Landskrona Flygklubb
(reserv 5 maj)

23 maj Ostersunds Flyvgklubb
(reserv 26 maj)

26 maj Blekinge Tlygklubb

9 juni Kiruna Flygklubb

7 juli Edsbyns Flygklubb

(reserv 30 juni)

I september Nordastra Smalands Flygklubb
8 scprember Halle-Hunnebergs Flvgklubb
§ seprember Ostra Sormlands Flygklubb

Det dr mdjligt att dven andra flygklubbar in
de hir nimnda kommer att anordna flygdagar
men i sd fall utan medverkan frin flygvapnet.

Omslaget:
KSAK:s VM-lag till Argentina

Resklara, i nya prvdliga sommarklider, poscrar
den svenska segelflygartruppen i 20-gradig kyla
pa Bromma kort fore avresan till hégsommar i
Buenos Aires. — Nirmast kameran Sture Rod-
ling (Ka-6) och J G Karlsson (nationsledare).
Err par trappsteg higre Ake Andersson {Rod-
lings medhjilpare) och Lars Fredriksson (Foka
24 SZD). Overst Sune Gustavsson och Rolf Al-
gotson (bada medhjilpare till Fredriksson). Se
artikeln pa sid. 27

En ny medlemsférman

som fér manga direktanslutna KSAK-medlemmar kan ge full
dterbiring pa medlemsavgiften.

Skansens arskort for 10 kronor

Arskortet kostar 1 vanliga fall 20 kronor. Genom KSAK far
direktanslutna medlemmar kopa arskort till ett subventionerat
pris av 10 kronor. I en familj pa fyra personer har man alltsa
sin medlemsavgift tillbaka. Enligt dverenskommelse giller
nimligen samma villkor dven for 6vriga familjemedlemmar,

Bestdill genom KSAK nu
och ange alla kortinnehavarnas namn pia ordern. Namnen
madste finnas anbragta pa drskorten, da de levereras.

Skeppsbron 40 K S A K Tel. 08/23 23 65




Nyttt fran LFS

Hégaktuella INFO

Forteckning over publikationer for den civila
luftfarten drerfinns 1 INFO 93/1962, utgivet den
31 december. Till férteckningen hor en prislista
Gver publikationerna samt en rekvisionsblankert,

Klubbarnas motorflygchefer samt alla flyg-
planigare uppmanas att noggrant studera for-
teckningen.

Férteckningen dver gillande INFO aterfinns i
INTO 1—2/1963, utgiver den 2 januari, Studera
noggrant den alhbcml«l forreckningen dver gil-
lande informationscirkulir. De innehller wkt]ga
anvisningar och uppgifter. Kontrollera dven att
INFO-pirmen dr fullstindig. Rekvirera de hand-
lingar som fattas fran Kungl. Luftfartsstyrelsen,
Steckholm 12.

Besikining av flygmateriel

BCL — L 1.11 “Besiktning av flygmateriel”
har utkommit och en ny upplaga av BCL — L
1.9 Tillverkning och underhall av flygmarte-
riel”,

Ikraftrridander av dessa BCL medfor vissa
indringar i proceduren vid besiktning. Dessa
indringar sammanfarttas i féljande redogorelse.

Utdrag ur BCL — L 1.9, upplaga 6,
mom 5: "Underhall”

1. Tillsyn av flygmateriel fir ucféras endast av
flygverkstad, som ir godkind av luftfartsscyrel-
sen art utfora tillsyn av den typ av marteriel,
varom ir fraga, eller av flygmekaniker.

Daglig t1llswn av flv;:matcnel som anvinds
utan Forvarvs:.y fre fir emellertid utfiras av dga-
ren cller brukaren. Di fraga dr om marteriel,
som tillhandahdlles av den som driver uthyr—
ningsrorelse eller som anvinds fir skolflygning,
giller dock foreskrifren i forsta stycker

Vidare fir i vissa fall forare utfora daglig
tillsyn av flygmateriel, som anvinds i samband
med lufefart 1 férvirvssyfte, se Speciella Bestim-
melser for Civil Lufefart SB 115,

Fiir bibehallande av lufrvirdigheren skall luft-
fartyg, som ¢j tillhér foretag med av lufrfarss-
stvrclsm godkind und-:rﬂ]lsorgamsauun under
mr]L 12~ munderspcnod genomgd minst en 100-
timmars tillsyn eller motsvarande av fabrikan-
ten reckommenderad tillsyn. Tillsynen skall ut-
foras iven om totala fly gtldsuttauet under pe-
rioden 1 fraga inte uppgar till 100 timmar. Rap-
port dver tillsvnen skall upprittas, (BCL—L 1.9)
2. Gilughetstiden fér alla utfirdade luftvirdig-
hetsbevis skall vara etr ar, obercende av klass-
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ningen, Fér fortsate gilighet skall efterbesike-
ning ske inom tre manader fore den tidpunks,
som i lufevirdighetsbeviset anger Iult\.ll dighets-
periodens slur, luftf‘llt)b, som i luftviirdighers-
beviset dnnu har dubbla datum i kolumnen fér
bevisets giltighetstid, och som aﬂ\ands fiir be-
fordran av passagerare mot er:uu'mm\y ll\ ass a)
eller for R!mlfl»gmn (klass i), skall efterbe-
siktigas inom tre nmnadel fire mﬂ:mwu av den
kortare giltighetsperioden. (BCL —I

3. I'or ansokan om grund- och ettelbmutnim,
samt inbetalning av blel\tmnosavvnlt har utar-
hetats oo sarsbild dulibelh blankett. Ena delen av
blankerten urgdr ert brevkort fér ansikan om
besiktning, den andra delen ett postgiroinberal-
ningskort. Denna nya blanketr skall ersitta hit-
tills anvind blankett, Lfs Lui 151. Den nya
blanketten kommer att tillhandahallas av 1fs och
besiktningskontoren. Fir uppgift om besiktnings-
avgiftens storlek, se Info 57/62.

4. For lufefartyg, som besiktigas i norra besike-
ningsomrader, skall tills vidare — intill dess det
planerade besikeningskonroret pa Umea flygplats
inrittas — anstkan och avgift insindas till luft-
fartsverket, Bromma 10.

5. Andring av giltighetstiden fér nu gillande
lufrvirdighetsbevis till heldr sker i samband
med nista efrerbesiktning.

FAIl Bureau
for General Aviation

Vid ett méte med FAT General Aviation Com-
mittee den 29 jan faststilldes arbetsformer och
arbetsuppgifter fér den nya byran. Byrins
frimsta uppgift blir ant bevaka Allminfly-
gets intressen i ICAQ, vilken organisation fast-
stiller internationell standard {6r sina 98 med-
lemslinder. FAI ir den enda internationella or-
ganisation representerande Allmanflyget som ir
ackrediterad till ICAO och representerar de in-
ternationella aeroklubbarna i 55 linder.

Byrin férbereder nu kommande TCAO mdten
rirande flygsikerher och trafikkontroll, facili-
tation (service pa flygplatser) samt ﬂygvader—
lekstjinst. En sak som byrin kommer ate ta upp
ar artikel 5 1 ICAQO konventionen, som alla del-
tagande linder har undertecknar. Denna artikel
siger att varje land skall tillita flygningar som
ej bedrivs i affirssyfre act inpassera eller passera
Gver sitt territorium utan krav pa 1 forvig ut-
firdat tillstand fér dylika flygningar. Manga
linder efterlever ej denna férplikrelse. Allt efter-
som uppgifter inkommer till TAT atr vederbs-
rande linder undandrar sig denna forplikeelse
kommer FAI kriva ate ICAO vidrar argiirder
for are denna berydelsefulla 8verenskommelse
efterleves.

Flygsdkerhetsframjande atgdrder

Motion i riksdagen, avgiven
av Dag Edlund m. fl.

Lfs framstillning om medel till komplet-
terande flyglirarkurser, motorflygchefskur-
ser och flygsikerhetstjinst vid KSAK redo-
visas 1 statsverkspropositionen, Departe-
mentschefen hinvisar emellertid fragorna
till den pagiende utredningen ang Lfs or-
ganisation m m.

Motiondrerna framhaller atc fragan bli-
vit misstolkad pd grund av anvindningen av
ordet “flygsikerhetsinspektor”, vilker dr
missvisande och kunnat tolkas si ate inrdt-
tandet av befattningen skulle innebira ert
intring pa Lfs kompetensomrade. Avsikeen

Nordiska Flygforbundet

Klubbordférande och generalsekreterare ur
samtliga nationella auok]ubbar i Norden sam-
lades sista veckan i januari i Oslo fér att dryfra
gemensamma sporsmdl. Man enades om att eta-
blera ett samarbetsorgan, som under samlings-
namnet Nordiska Flygforbundet kan ‘r:amlagga
sadana fragor fér nationella myndigheter och in-
ternationella organ.

En av forbundets forsta dtgirder var en fram-
stillning till Nordiska Rider att ta upp till be-
handling tre ytterst akruella fragor, som tidiga-
re bearbetats internt. Frigorna, eller ricrare for-
slagen, som itféljdes av motiveringar, ir

1. Privatflygplan, registrerade i de nordiska

linderna, som icke medfor tullpliktiga varor,

ma fritt kunna flyga inom de nordiska lin-

derna utan tullklarering.

Privatflygplan strykes fran forteckningen

tver krigsmatericl, varigenom fordran pa ut-

forselbevis slopas.

3. Privatflygplan, som innehar gillande land-
ningskort 1 ett av de nordiska linderna, be-
lastas icke med landningsavgift 1 de Gvriga.

to

Vidare framhélls vikten av att i flygirenden
vederbérlig hidnsyn rages till privat- och sport-
tlygningen, vilket mortiverar att férbunder rad-
fragas av sporsmil som angir privatflyger i de
nordiska linderna.

Slutligen bestimdes att forbund:.ru.pnscm;ln-
terna skall sammantrida en gang arligen 1 na-
got av forbundslinderna och att virdklubben
tir dret svarar for ordférandeskaper.

med befattningen dr hijning av flygsiker-
heten genom att hjilpa till atc héja stan-
darden vid flygklubbarna. P4 motsvarande
site som vid segelflyget borde befattningen
benimnas  “chefsinstruktor  fér  mortor-
flyget”

Befattningen motiveras av den riksomfart-
tande hjilpflvgverksamheten under KSAK:s
ansvar, vilken i likhet med den verksamhet
som bedrives av ett flygféretag kriver en
organisation fér bl a utbildnings- och flyg-
sikerhetsfraigor. Dirfor behover KSAK:s
organisation forstirkas. Eftersom verksam-
heten ej limnar ndgon avkastning, ir av
rent samhillsnyttig karaktir och bidrar till
att hija flygsikerheten pa ett omrade dar
Lfs ansett snara dtgirder nédvindiga, an-
ses det vil motiverat att et bidrag ull en
dylik befattning utgdr av statsmedel.

Motionirerna framhaller dessutom den
stora betydelse utbildningsverksamheten in-
om privatflyget har fér rekrytering till sa-
vil det militira som det civila vrkesflyget,
vilket bl a medverkar till att minska &ver-
ging av flygforarpersonal fran flygvapnet
till andra grenar av yrkesflyget, en omstin-
dighet som medfért betydande kostnader for
staten.

Ovningsanslag for FFK

Riksdagsman Tage Magnusson, Boris, le-
damot av 1953 irs civilférsvarsutredning
har i en motion till riksdagen yrkat att
KSAK:s férslag ang dvningsanslag fér FFK

" ma bifallas.

I sitt 1958 framlagda huvudbetinkande
upptog 1953 irs civilférsvarsutredning be-
hovet av flygorgan for civilforsvarets rik-
ning. Med hinsyn till di ridande lige be-
traffande tlllgang m.m. pd mindre flygplan
ansag sig emellertid civilférsvarsutredningen
ej kunna framligga forslag angiende en fast
organisation.

Utvecklingen inom det litta civilflyget
har emellertid under de senare aren skett 1

5



en tkande take. Salunda finnes numera re-
surser siavil ifriga om privatflygare som
ifraiga om latta civila flygplan dllrdckliga
ate fylla behover for den under uppsitt-
ning varande frivilliga flygkaren.

Vid de stabstjinstdvningar, som under se-
nare ir linsvis anordnats av vederborande
militir- och civilbefilhavare liksom vid vis-
sa storre civilforsvarsdvningar, vari frivil-
liga flygkaren medverkat, har behovet av
flygorgan blivit styrke for utférande av de
uppgifter for civilférsvarer som i civilfor-
svarsutredningens betinkande angavs, nim-
ligen rekognoscering, bedémning av skade-
bilder frin luften, sambandstjinst, rappor-
tering, trafikreglering och radiakindike-
ring.

Civilforsvarsstyrelsen har i sina yrkanden
om anslaget till vissa kostnader f8r civil-
forsvarsutbildning tagic upp fragan anga-
ende ovningsverksamhet fér den frivilliga
flygkdren och framhaller, att under féruc-
sittning att flygkarens organisatoriska upp-
byggnad sker i avsedd take bor anslager for
tvning av 26 linsflyggrupper beriknas till
130000 kronor.

Vad betrdffar uppsittningstakten ma
framhallas, att uppsittningen enligt av for-
svarsstaben och civilférsvarsstyrelsen fram-
stillda &nskemdl drivits i snabbare takt dn
vad som fran bérjan avsetts.

Enlige den ursprungliga planen skulle
uppsittningen av flygegrupper i dagens lige
ha pabérjats i 2/3 av antalet lin men har i
verkligheten paborjats i samtliga lin utom
LrE.

Civilforsvarsstyrelsen har motiverat ovan
nimnda férslag med ate det synes nddvin-
digr att dtminstone en ging om dret linsvis
sammandraga kirens flyggrupper ull en
kort vning for att priva och uppritthdlla
frivilliga flygkirens beredskap samt skapa
kirkinsla och kdnsla av ansvar for uppgif-
ten.

Det synes oss utomordentlige viktigt artt
de resurser som hir praktiskt taget utan
kostnad stilles tll statens forfogande for
skapande av flygorgan, som uppenbarligen
ir nodvindiga for civilférsvarsverksamhe-
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ten, tillvaratagas pa sddant satr atten effek-
tiv organisation kan skapas. Det ma hii‘r er-
inras om ate frivilliga flygkirens 26 flyg-
grupper omfattar ert pers‘onalbeﬁtﬁnd. vars
kostnader for specialutbildning, uppgaende
till nirmare 10 miljoner kronor, ej belastar
staten. Hirtill kommer ete flygplanbestind
med ett virde av 10—15 miljoner kronor,
vars anskaffning, underhill och férnyelse pa
intet sitr belastar staten.

[ departementschefens yttrande framhal-
les angeldigenheten av att genom bidrag wll
svenska aeroklubben stédja administratio-
nen for uppbyggnaden och vidmakrhallan-
de av de frivilliga flyggrupperna samt ut-
bildningen av dem.

Nagon mdjlighet till utbildning av flyg-
grupperna — som sammansittas linsvis av
kontingenter frin ett flertal flygklubbar —
annat dn genom att sammandraga dem och
Gva dem 1 civilférsvarsuppgifter synes ej
foreligga.

Med stiid hirayv hemstiller motioniren atc
anslaget hdjes med 130 000 kronor.

Radiotelefonering

En handbok i radiotelefonering fér privatfly-
gare har sammanstillts av forvaltaren Lennart
Hedberg, Karlstad, som sedan ling td varit
verksam som ledare for flera kurser 1 detta dm-
ne. Den kommer sikert att fylla ert linge kint
behov, da samlat underlag hittills saknats fér de
kunskaper, som kriavs for atw erdvra radio-
telefonisteertifikatr for luftfartsiadiotrafik.

Nya bestimmelser tillkommer betriffande in-
delningen i cerrifikatklasser, provens omfattning
och sirret for provavliggande m.m. Dessa nya
bestimmelser har inarbetats 1 handbaoken.

Utiver underlag for de kunskaper, som krivs
for atr klara etr radiocertifikar, omfattar boken
ett kapitel om allfillig anvindning i privatflyg-
plan av birbara radiostationer. Speciellt for de
klubbar med hjilpflygtillstind, som deltar i
skogsbrandflyg och kommer att organisera flyg-
grupper inom Frivilliga Flygkdren, torde detta
kapitel vara av intresse.

Boken, som granskats av representanter for
bl a Luftfartsstyrelsen, Teleskolan och KSAK re-
kommenderas till anvindning vid radioutbild-
ning inom klubbarna.

Se vidare annons pa tidningens nist sista sida.

Begugnade flygplan
till vinterpriser

_——

| utbyte mot nya Cessna har vi fatt in féljande:

Modell
SAAB SAFIR 91 C (1954)

Sv kr. 66165:—
CESSNA 175 (1959)

Sv kr. 56 250:—
EMERAUDE CP 301 C1 (1960)

Sv kr. 28500:—

CESSNA 172 B SKYHAWK (1961)
Sv kr. 68700:—

CESSNA 172 B (1961)
Sv kr. 61500:—
(66 500:-)

SMARAGD CP 301 S (1962
Sv kr. 37 425.—

CESSNA SKYHAWK (1962)
Sv kr. 75750~

CESSNA SKYLANE (1962)
Sv kr. 125 760:—

CESSNA 310 G (1962)
Sv kr. 381 760:—

1-mot, Lycoming 0-435-A, 190 hkr, 240 km/1, 4-sits,
fullst. IFR, 240 + S.M.O, godk. fér avancering.
1-mot, 6-cyl priming system, 230 km/t, 4-sits, fullst
IFR, 200 t S.M.O, Idmpl. fér skolflygning.

1-mot, Continental C 90-14F, 185 km/t, 2-sits, tot.
gangt. 800 1, ett sérdeles billigt och stabilt klubb-
flygplan.

1-mot, 210 km/t, 4-sits, fullst. IFR, tot. gangt. 80O t,
korrosionsbehandlat,

1-mot, 210 km/t, 4-sits, fullst. IFR, tot. géngt. 0 el-
ler 1 000 t, pris m O-stalld motor: Sv kr. 66 500: —,

1-mot, 185 km/t, 2-sits, tot. gdangt. 350 t, sdrskilt
lédmpat som skolflygplan.

1-mot, 210 km/t, 4 vuxna-+2 barn, tot. gdngt.
200 t, korrosionsbehandlat.

1-mot, 260 km/t, 4-sits, fullst. IFR, ny mod. med
full runtomsikt, el. flaps, i Danmark kalled Luf-
tens Cadillac. Korrosionsbehandlat.

2-mat, 360 km/t, 6-sits, fullst. IFR, tot. gdngt. 365 1,
uppfyller charterbolagets och storféretagets krav
pé snabb och bekvam transport i alla véder. Kor-
rosionsbehandlat.

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och férséljningsvillker:

Cessna

FORRETNINGSFLY

FREDERIKSBERG ALLE 6

% COMMERTAS

AIRCRAFT & SPARE PARTS DEPT

KOBENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616




Sven Sandberg provflyger

Jodel Club

Rosendahl i sin Jodel D-112 Club

KSAK:s framgangsrika amatorbygge

For ate fa criffa de verklige flygbitna
skall man nog férst och frimst uppstka dem
som bygger sina plan sjdlva. De som genom-
f5r ett amatdrbygge maste riknas 1 ett slags
elitklass bland privatflygare. Denna elit
tycks sky Stockholms nirhet, ty da jag i hds-
tas ville prova en hembyggd Jodel i luften
blev det nédvindigt atr fara inda till Karl-
Olof Rosendahl och Bengt Nygren i Lek-
sand. De har sitt egenhdndigt forfardigade
plan stationerat vid landningsstriket i Sil-
jansnds.

8 — Febr 1963

KSAK:s initiativ

Tillverkning av flygmateriel dr ju under-
kastad striing kontroll frin luftfartsmyndig-
heternas sida. Tidigare hade en amattrbyg-
gare mycket smad mojligheter art verkligen
istadkomma nigot “inom lagens granser”.
Likvil fanns der eldsjilar som sysslade med
att bade konstruera, bygga och flyga i smyg,
och méanga f&ll offer for vad de ansag vara
myndigheternas bristande forstaelse. For att
»avkriminalisera” amatérbygget och ge det-
ta en mera vettig inriktning gjorde KSAK en

Teknisk beskrivning

Tvasitsigt, lagvingat,
fribirande  triflygplan
med dukklidda vingar
och stjirtplan och ddrfor
limpad for amatorbyg-
ge. Material: Spruce och
okoumé (gabon) och fa-
nér.  Tvahjulslandstdll
med fotmandvrerade
backbremsar.  Dubbel-
kommando. Sidrodret
utformat som pendelro-
der. Motorstyrkan varie-
rar pa olika exemplar
mellan 60 och 90 hk.
Aven utrustningen, t. ex.
extratank, varierar vi-
sentligt.  Det  akrtuella
provplanet hade 85 hk
Continentalmotor ~ med
fyra luftkylda, motstaen-
de cylindrar. Extratank-
en rymmer 45 liter,

undersdkning och stannade for Jodel Club
sasom ett lampligt tvasitsigr objekt fér hem-
bygge. Ett tjugotal byggsatser lades upp och
spreds snart over landet. De flesta av dessa
har nu resulterat i luftvirdiga flygplan.

Férnéimligt arbete

Jodels utseende &r naturligevis diskuta-
belt. Den breda, knickea vingen ir ju ovan-
lig (utom pa modellplan), och den enkla, fér
amatirbygge limpade utformningen ger en
del skarpa horn hidr och var. Materialet #r
ju 1 huvudsak trd med dukklidda vingar och
stjartytor. Finishen dr det dock inget fel pa.
Det enda, som egentligen réjer amatoruill-
verkningen dr huvens kantighet, som beror
pa att endast enkelkrikra ytor anvints. Ja,
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Instrumentpanelen i Rosendahls
Jodel Club gav ett pdkostat in-
tryck

instrumentbridan verkade inte precis stan-
dardmissig, forstis. Den framvisade diverse
olika grejor av varierande dlder och fabri-
kat, men rejila saker, genomgdende. Instru-
mentutrustningen maste ndstan betecknas
som luxudst riklig med hinsyn till flygpla-
nets storlek., Dir fanns — forutom nédiga
motorinstrument dven variometer och girin-
dikator. Tillrickligt f6r att en pilot med
nijaktig instrumentutbildning inte skall va-
ra helt ur spel om han rdkar hamna 1 ett
moln.

Dubbelkommando ingick, utom f6r brom-
sarna, liksom héjdirim. Vingklaffar saknas
diremot pi Jodel Club.

Létt i rodren

Vissa flygplan med tvahjulsstill ger dalig
sikt framit under kéirning pa marken. I Jo-
dels side-by-sidekabin dr detta inget pro-
blem. Diremot var flygplanet en smula be-
svarlige att kira pad marken, da sidroderver-
kan var klen. Bromsarna var mycket svaga
— en avsiktlig instillning beroende pd att
man med andra exemplar av typen hir i
landet haft rendens till nostippning pa grund
av for kraftig bromsverkan. Flygplanet var
darfor inte sirskilt villigt att svinga pa
marken. Ett styrbart sporrhjul lir emeller-
tid vara pa vig, och dirmed kommer detta
besvir antagligen ur virlden.

10 — Febr 1943

Striket var litet skumpigt, men Jodel ldt
sig dras upp redan vid 50 km/tim enligt fart-
mataren, Stigférmigan med timligen full
last var hela 5 meter i sekunden. [ den kyt-
tiga luften pad ligre hojd fick man passa pa
flygplanet vil, ty det har lig vingbelast-
ning och stor roderkinslighet. Farten dndra-
des pafallande mycket vid minsta variation
av nosliget. Roderharmonien dr god, och
Jodel kan manévreras med sma utslag och
mycket mdrttlig kraft.

Tyvirr kunde vikningsegenskaperna av
olika anledningar inte utforskas nidrmare,
men sedan fartvisaren lagt sig tll ro en bit
under nedersta virdet (50 km/tim) hade
man fortfarande full skevroderkoncroll.
Med spaken langt bak tappade vi si sma-
ningom nosen cirka 20 grader utan att na-
gon vingspets tenderade att “doppa”.

Vingglidningen éter till heders

I landningsplanén rekommenderar man 90
km/tim, en fart som — om den inte minskas
i tid — leder till ganska ling utflytning.
Frigan 4r om det verkligen dr nagon vinst ur
sikerhetssynpunkt art ligga planéfarten sa
hoge &ver stallgrinsen. Den som byggt sitt
plan sjilv far antas hélla sig ganska mycket
till just detta och fir dirigenom god vana.
For en sidan firare kan sikert anges en
ligre planéfart, girna i forening med ving-

glidning om en brantare plané dr Gnskvird.
Konsten att vingglida lirs vl mera sillan ut
nufértiden, eftersom de flesta moderna sma-
flygplan har klaffar, men i fallet Jodel kan
den anses motiverad. Flygplanet har ingen
fena. I stillec dr sidrodret utformat sdsom
pendelroder. Planet kan dirfér tviras utan
att nigon storre kraft behdver anbringas pa
pedalerna.

Landning med ligsta fart innebdr girna
att sporrhjulet tar mark forst, vilker dock
inte synes medféra nigon oldgenhet. De
kidnsliga rodren plus behover av vingglid-
ning gor, att man inte direke vill rubricera
Jodel Club som “idiotenkel” att flyga. Men
4 andra sidan ir ju dylika typer knappast
vad konnisstren drommer om. Jodel dr li-
tet mer dn ett transportmedel, och kan fak-
tiskt flygas just for flygningens egen skull!
Men pd samma ging ir planet lagom snill
for att kunna sittas 1 hinderna pa oerfarna
piloter, dven om de bor inprintas en viss
respekt med tanke pa, ate de skolflygplan
de tidigare flugit inte fordrar fullt s mye-
ket av dem.

Aven fér resor

Virt exemplar var firsett med extratank
och hade en aktionstid pd inte mindre in
fem timmar, Med en marschfart pa 180 km/
tim blir det en hygglig flygstricka, Jodel
bor alltsi kunna anvindas for resor, verk-
ligt billiga resor till och med. Rosendahl och
Nygren utnyttjar ocksa till fullo denna for-
del. Dirfér blir nog en radio forr eller se-
nare ganska noédvindig f6r herrar flygplan-
dgare, en investering som deras Jodel kan
anses vil vird.

Billigare ¢n smabilar!

Kostnaderna dr inte speciellt berdknade
for provflygplanct utan avsedda atc gilla
som genomsnitt for en “upplaga” av Jodel
Club. De baserar sig pa materialkostna-
derna utan avseende pd den arbetspres-
tation som ligger mellan byggsatsen och
det flygklara planet. Kaskoférsikringen ute-
limnas emedan man kan rikna med att Jo-
del-dgarna foredrar — och har tillstand —
att reparera sina plan sjilva,

Data

Spiannvidd

Lingd . ..........

Hojd
VAR 5 5 on s 5 v om
Vingbelastning .. ..
Effektbelastning . . .
Tomvikt . ........
Besidttning (2 pers)
Bedrsle .o oo
Olja.............
Bagage . ..........
Maxvikt

Anm. En sammanrikning av vikterna
visar att det fattas bortat 70 kg i max-
vikten. Detta beror pd att flygplanet dr
beriknat dven for innu storre motorer
samt generator, batterl, startmotor, ra-
dio ctc. Det finns alltsi viktsutrymme for
denna utrustning, men bagaget begridnsas
av utrymmets storlek och hillfasther.

8,2 m
6,3 4,
3
12,7 m*®
49  kg/m*®
7,2 kg/hk
300 kg
150

617 4

Prestanda

85 hk 65 hk
Maxfart . ........ 210 km/um 190
Ekonomisk marsch-
FATE o v o ve m i s i s 180 . 150
Max. tilliten fart
i dykning ........ 245, 245
Tjinstetopphojd c:a 5000 . 4500
Startstracka .. c:a 130 m 160
Landnings-
stracka ...... c:a 160 m 150
Startstricka over
15 m hinder .. c:a 300 m 320
Landningsstricka
over 15mhinder ¢c:a 360 m 360
Max.
flygstricka . .. c:a 900 km 600
Ovannimnda stric-
kor giller vid vind-
stilla.
Max. flygtid vid
ekonomisk marsch-
0 & oo e ven us 5 tim 4 tim
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Stockholms TM A

Viktiga forenklingar foreslar KSAK

Vid ett méte pa luftfartsstyrelsen den 14
november angdende flygsikerhetsfragor be-
girde KSAK bl. a. att vissa terminalomra-
den skulle dgnas sirskilda genomgangar.

Med stor skyndsamhet har luftfarsstyrel-
sen 1 enlighet med KSAK-forslaget inbjudit
till genomging av Stockholms TMA.

Tredagen den 4 januari samlades represen-
tanter for privatflygarna i stockholmsomra-
det pd trafikledningen ute pd Bromma. Se-
dan trafikledarna Sjégren och Dahlander
demonstrerat de olika TL-enheterna samla-
des man till en diskussion om trafiken i
stockholmsomrader, varunder bla foljande
forslag framférdes av KSAK:

1. Ostra grinsen for F8 CTR bér flytras
frin long 18° 15’E till 18° 10’E. (Se kartan,
omrade A.)

Motivering: Hirigenom erhdlles en sam-
manhingande 8stlig grins for sameliga CTR
inom Stockholms TMA utom for Arlanda.

2. Undre grinsen for F8:s inflygningssek-
tor bor hojas till minst 300 m GND. (Se
kartan, omride B.)

Motivering: Dirigenom 8kas flygsiakerhe-
ten for VFR-trafik under sektorn, samtdige
som de fn tre olika undre grinserna for
TMA nedbringas till tva.

3. F8:s inflygningssektor bor utgd som res-
triktionsomrade.

Motivering: Eftersom all wrafik inom
TMA ir kontrollerad dr det ur forarsyn-
punke tillrickligt om denna sektor dr kind
och tillimpad av FV:s forare och den ge-
mensamma civilia militira trafilkledningen.
Dirigenom erhilles dven mera lictldsta flyg-
kartor. (Se karta, omride B.)

I detta sammanhang vill KSAK omnimna
sin avsikt aw verka for ate det dGster om
Stockholms TMA liggande restriktionsom-
radet 8ppnas for civil luftfart.

4. Sodra grinsen for omridet vister om
kontrollzonerna med undre grins 300 m

LNLIMITED
CNE

Framkomstmdjligheterna  mellan Bromma  GNO bér flytras fran lat 59711 N till lat o
och Norrtilje ckas. 59°15" N. s

LAGHE . peNACK FL 200 !
HD .
......... o _._L.,.I X

Inkopspris (= materialpris I detta fall vagar man nog inte rikna med | e
med begagnad, grundéversedd sa virst stor utnyttjandefrekvens. Minga ir o oo | ;
85 hk motor) .............. 15 000 kr kanske s aktsamma om sina egenhindigt . - el
Avskrivning under 7 dr till 20 gjorda plan ate de dr ridda f6r atc l3na el- 'bf‘@{‘_ 2
PEGEERAY wow sy vap 3 o 535 o8 1130 kr/ar  ler hyra ut dem. Den gingse mallen vid des- /'P N
Forsikring(ansvar) ........ 250 sa tester har didrfor fringdces. Tabellen hir
Landningskort . ........... 100 nedan visar dock atc Jodel trots detta #r )
Besiktning mm. . .. ........ 160, oerhért billig per mil eller timme riknat. How
Hlanpavaegifter « cue o yan 1500 ,, ;

\

Fasta drskostnader .. Summa 3 140 150 tim/ar 300 tim/ar \
& \ / HOLDARGIVELSER | FLYGNIVAES ELLER METER

Fastakostn 21 kr/tim 11 kr/tim

Drivmedel . ................ 10 kr/tim Rorl. 22 22 .

Oversyner av motor och flyg- 43 33, ' R

Plan - oovi 10 (RS St -2
¥ ] .. . 5 9 S 7 'L xn

Reservdelar © ...concin:n vun 2 5i lillL)mEEEl'pl‘lS 24 bre 18 dre HAUTITAL MILES

Rorliga kostnader . ... Summa 22 Platspris 12 6re/km 9 ore/km
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