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1WA GRINSE
FIR DN BILERS
FRAMATINA

Ni vill snabbt och bekvdmt komma ut till avldgsna, isolerade och
spdnnande fiskevatten eller till andra delar av landet, som d&nnu &r
"outforskade” fér Er. Inga vigar — de ma vara aldrig sé ddliga —
fér hindra Er att bekvédmt komma fram éverallt. Ni vill att Er bil
skall vara stark, sportig och oém. Detta dr krav som just DKW mer
dn vél uppfyller! Men DKW ger Er ménga andra fordelar, som
DKW-entusiaster vérlden 6ver uppskattar i s& hég grad:

Framhjulsdrift ger sdker
styrning och vighélining pé
“ovana” vdgar.

Ekonomisk 2-taktsmotor med
sensationella Lubrimat som
bl. a. inneb&r en minskning
av oljeférbrukningen med

60 %,.

Helsynkroniserad 4-véxlad
ladda samt 92 9/ runt-om-sikt
ger sdkerhet i trafiken,

Bagageutrymme och passa-
gerarufrymme dr vdl tilltag-
na, vilket gér langresan
komfortabel.

Ring och bestdll tid fér provkérning
av DKW 800 de Luxe eller AU 1000.

DKWV — VARLDENS MEST UPTAZ-TAKTARE

e



olvo, som #&r Nord-Europas

ledande tillverkare av last-
bilar och busar, har utdkat
sitt sortiment med ytterligare
en modell. Det &r en fyrhjuls-
driven version av Volvo Vi-
king, av vilken hittills salts
Sver 30000, Det ar framst pa
exportmarknaden som Viking
slagit, men #ven i Norden siljs
det arligen c:a 2000 av den
modellen. Den fyrhjulsdrivna
version som nu presenterats
ir den forsta svenska lastbil
for eivilt bruk som har driv-
nin“%mbéde pa fram- och bak-
hj :

Som konstruktion &ar den
inte purfirsk. Nyligen fick
Volvo en stor militdrbestall-
ning pa just en fyrhjulsdriven
lastbil och det #r denna som
nu skall goras dven for civilt
bruk.

Konventionella lastbilars
formaga att ta sig fram dar
underlaget &r daligt eller allt-
for kuperat ar sjélvklart gans-
ka begrdnsad, men med driv-
ning pa alla fyra hjulen ar det
praktiskt taget ingenting som
fir omojligt. Den fyrhjulsdriv-
na versionen av Viking klarar
all terrdngtyp dir man over
huvud taget kan komma pé
idén att utféra transporter.

Det #r med andra ord en
helt ny transportegenskap for

vanliga lastbilar som Volvo
hirmed lanserar. Inom manga
arbetsomraden, skogsbruk, an-
liggningsarbeten och liknande
dédr man annars maste riakna
med fordyrande och besvirli-
ga omlastningar, 6ppnas delvis
nya perspektiv. "Fran stubben
till sagen” var ett uttryck som
myntades i samband med
presentationen. Uttytt innebér
det att det i vissa fall for
skogsbrukets del kommer att
bli mojligt att kora timmer
fran faillni tsen och fram
till platsen for uppsagningen
eller vad nu timret skall an-
vindas till.

6,4 tons last klarar vagnen
av och motorn &r en vanlig
diesel med en maxeffekt av
125 hkr vid 2400 varv. Med
turbooverladdning far man ut
150 hkr vid samma varvtal.

Vagnen har 5-viixlad vixel-
lada, synkroniserad pa alla

vixlar utom l:an och backen.
Genom en fordelningsvéxel-
lada inkopplas antingen bak-
hjuls- eller fyrhjulsdriften.
Nir lagvixeln ldggs in till-
kopplas drivningen av fram-
hjulen automatiskt. Fram- och
bakaxelviixlarnas utviaxlings-
forhallande #r 1:665. For att
sakerstiilla bésta framkomlig-
het i terringen #r framaxel-
viixeln forsedd med en tryck-
luftsmandvrerad  differential-
spiirr, som latt kopplas in fran
forarhytten.  Sparren  kan
kopplas in och ur under gang.
Utvaxlingen i bakaxeln sker
i tva steg, forst det konven-
tionella med kronhjul och
pinjong, dérefter i en-inbyggd
planetvixel, detta for att
minska pafrestningarna pa
kraftoverforingen. Standardut-
rustning i bakaxelvaxeln &r
den automatiska spéarrdiffe-
rentialen No-Spin. Denna in-
nebér i princip att om det ena
hjulet forlorar vagfastet over-
fors kraften automatiskt till
det hjul som har vidggrepp,
men differentialverkan  vid
kurvtagning finns fortfarande.
Framhjulsdrivning sker genom
Rzeppa-knutar, helt inkapsla-
de i gummikdpor och vil
skyddade mot mekanisk aver-

och bakaxlar har

forsetts med separata fot-
bromssystem si att om det
skulle uppstd fel pad endera
systemet sa finns fortfarande
full bromsverkan kvar pa det
andra. Vagnen levereras med
vakuumhydraulisk- eller ocksé
tryckluftsbromsar (mot pris-
tillagg). Avgasbroms ingar
som standard och mandvreras
med fotreglage. Detta dkar
motorns bromsverkan till det
dubbla, vilket ungeférligen
motsvarar nedvixling ett steg
i vixelladan.

Givetvis kan man fa servo-
styrning, och vagnen kan for-
ses med en sidmonterad vinsch
som har en maximal dragkraft
av 6800 kilo. Vilket betyder
att vagnen kan barga sig sjalv
om den kor fast. For fastna kan
den trots allt — &ven om den
uppvisning som Teknikens
Viarld var med om i terréngen
ute vid Sdve utanfér Goteborg
ingav den uppfattningen att
Viking med fyrhjulsdrift tar
sig fram varhelst nagon kan
komma pa idén att kira den.

Nu hoppas Volvo att denna
nya modell inte bara skall bli
till glidje hiarhemma. Export-
marknaderna ligger ganska
dppen for den. Framst kanske
i de s. k. u-linderna, dar
transportbehovet #r stort men
vigvasendet ligger langt efter.

Styv mot bdjning men &ndé vridningsmjuk & en av Vikings férdelar.

trumbromsar.

@ Peugeots 404 i cabrioletutférande, som visades pa Paris-
salongen redan forra hosten, har nu satts i seriemissig
produktion, och’ de forsta vagnarna finns redan i Sverige
Den levereras med antingen en vanlig férgasarmotor pa
72 hk/SAE eller med en direktinsprutad motor om 85
hk/SAE. Det ir en i linjerna mycket elegant vagn upp-
byggd pa den vanliga 404:ans grundelement. Kladseln ar
i lader och sidofénstren kan vevas ner helt, men ventila-
tionsrutorna ar kvar. Det &r med andra ord nagot av en
lyxvagn, om &n icke i den allra hdgsta prisklassen. Men
niéira 25000 kronor far hugade spekulanter punga ut med
och da far de ndja sig med den vanliga motorn, med
~ direktinsprutningen kostar det ytterligare 1500 kronor.
Och da fir vederbérande #inda halla till godo med vanliga



HAN:

Hade jag vetat det héir
* 1104 hade jag

varit vilrakad — (med

Blue Gillette Extra)

®
Blue Gillette Extra kiinns knappast pa kinden

MORKER OCH BILKORNING

Hosten, med mera (?) regn och mérker, stiller storre krav
pa bade bil och bilférare. Speciellt morkerkérningen har med
den tdtnande trafiken blivit ett allt storre problem. Om detta
och bilbelysning handlar en ALLT om BILEN-Special i
nummer 22 av Teknikens Virld. Numret utkommer den 1
november.

5 NYA BILAR JAMFORES

1962 har varit rikt pa4 helt nya bilmodeller. Fem av dem
ligger s.a.s. i en helt ny klass — den mellan de sma och
medelstora — med ungefirligen samma pris, motorstorlek
och prestanda. De fem bilarna jamféres i niista nummer.
Detta &r ocksa en ALLT om BILEN-Special.

MORRIS 1100 | FARGTEST

I den ordinarie bilanalysen, som numera utféres helt i
firg, dr det BMC:s nykomling, Morris 1100 (stora Hund-
kojan), som &r foremal for Teknikens Virlds expert-
granskning.

RACERBILAR PROVKORES

Framdeles avser Teknikens Virld ocksa att provkéra nagra
av de racerbilar so mdominerar p& racerbanorna inom och
utom landet. I ndsta nummer inleds den serien med en
provkérningsrapport av den svenskbyggda Focus Mk IV,

LONDONSALONGEN

Fran den andra av héstens stora bilsalonger, den i London,
kommer Teknikens Virlds medarbetare att ge ett utforligt
reportage.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar tvd av Teknikens Virlds biltestare be-
siktigande den forsta testbilen i firg, Renaults RS, Foto:

Yves Blin, Paris.
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NY: RENAULL 8

P& ALLA 4 HJULEN

riktpris 8 )()O S

Skivbromsar pd alla 4 hjulen ger en helt ny
sikerhet. Absolut liksidig bromsning. 15-
tumshjulen kan inte 1asa sig. Viitskekylning
i slutet system med kylviitska som inte kan
frysa eller koka bort. Ni fir bide vatten- och
lufikylningens fordelar, men ingen av deras
nackdelar. Renault 8 har Canadavirme.

3-dubbelt rostskydd: Karossen doppas i rost-
skyddsbad, grundmilas med rostskyddsfiirg
och behandlas enligt ML-metoden. God
toppfart ock utmirkt acceleration. 48 hk

. motor med 5-lagrad vevaxel. Stirsta méjliga

sikerhet tack vare skivbromsar, snabb acce-
leration, barnsikra bakdérrar, bensintanken
bak och reservdicket liggande fram.

Registrerad for 5. Renault 8 ir en verkligt
bekvim och rymlig familjevagn — dven for
storvuxna. Breda siten med ny formpressad
stoppning. 4 breda dérrar — bakdorrarna
barnsiikra betyder bekvim in- och urstig-
ning for alla 8kande och sikerhet for barnen.

Generalagent

SVENSKA RENAULT AB, Fack, Bromma 1, tel. 25 26 10
Ett 90-tal iterforsiiljare och 175 auktoriserade service-verkstiider

Ni maste se och

RENAULT ==

basta bilkopet for fatml]en upp ul 5!

rovlmra
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VI DISKUTERAR...

Lasekretsen &r vilkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

15 eller 13 tum?

Det skulle vara intressant att
veta hur minga av T. Virlds
lisare, vilka har bil med 13-
tumshjul, som har haft obehag
av de sma hjulen.

For bara 10 ar sedan var
atskilliga av vira stora viigar
endast grusbelagda. Vissa ti-
der pa dret var viigarna myc-
ket bristfilliga med stora gro-
par i
var da ocksa besvirliga ibland.
Ett stort hjul gor ju att bilen
flyter jimnare over ojimn
vig, och framkomligheten blir
storre, Da var det sikert bra
med 15-tumshjul.

Hur ar det nu? De flesta
védgarna dr permanentade och
snohindren ar ju ej besvi-
rande. Endast i Norrland samt
grannlinderna Norge och Fin-
land tror jag vi har bhehov av
15 tums hjul.

Vinterdicken &r ju betydligt
billigare for mindre hjul och
priset kommer inte si att av-
skricka bildgaren att anskaffa

A

Endast

vigbanan. Snéhindren .

dessa niir vintern och halkan
kommer. Halkan ar siikert ett
storre problem, men dir hjil-
per ej 15-tumshjul., Det ir
slirskydd vi nu behdver pa
vintern och ej stora hjul!

Om vi nu ser litet pa de for-
delar en bilkonstruktor kan ge
bilens kopare om han anvin-
der 13- i stillet for 15-tums-
hjul, méste vi absolut bdja oss
for 13-tums.

Den svenska bilen Volvo
Amazon dr ju en medelstor
bil, som genom sin kvalité
finner manga kopare. Den har
15 tums hjul. Om dessa kopa-
re, troligen for nagot lidgre
pris, finge en bil med god
plats for tre personer i baksi-
tet, bittre plats for benen i
framsitet och bredare dbrrar,
som vore bdttre vid i- och ur-
stigning samt &nnu bittre viig-
egenskaper. Skulle inte da
koparna vara #nnu mera be-
latna?

PV 544 har ju antik kaross
med daligt utrymme. Varfor
inte minska hjulen till 13 tum

kaross pd detta férnimliga
maskineri. Man tycker detta
borde vara bittre affir #in att
gora en sirskild sportmodell
som endast kan siljas i mind-
re antal. For dem som vill ha
i5-tumshju1 finns ju Amazon
var.

Undrande Smalinning,

Service under ansvar

Bengt Ohrelius skrev nigra
bra rader i Teknikens Virld
nr 17/62 i sVerkstadsbran-
schen siljarens marknads.
Kunde inte biliigaren fi myn-
digheternas tillstand att fa an-
vinda sin kvitterade verk-
stadsrikning som verkstadens
garanti for utfort specificerat
arbete? Det liter vil natur-
ligare att verkstaden garante-
rar reellt arbete och stills an-
svarig om nagot hinder som
visar sig vara fel eller slarv
fran verkstadens sida in att
bildgaren skall tvingas
under sin bil for att se till att
inga saxsprintar saknas i den
nyrenoverade framvagnen. Jag
anser att bilagaren borde vara
utan ansvar nir han betalat
den auktoriserade verkstaden
for original reservdelar och
utfort arbete. Varfor skulle
inte den dyrt forvirvade kvit-
terade rikningen fa skinka
bildgaren lite trygghet nir han
eller hon siitter sig bakom rat-

ten? Och i polisspi
ske t.0.m. lite glidje?
Berra, Nylkiping

P-vett
En verklig kraftanstringning

maste sittas in snarast méajligt
for att fa slut p4 parkerings-
problemen. Hi en kom
jag korande lings en huvud-
gata i Malmo och letade for-
gidves efter en P-plats. Over-
allt lings trottoaren stod bilar.
Men avstindet mellan bilarna
var ofta ganska stort; dock
kunde man inte komma emel-
lan. Detta &r en ren skan-
dal! Folk maste lira sig att
parkera snalt och pa det siittet
lamna plats for ytterligare bi-
lar. Och varfor inte inféra
samma system som i USA.
nimligen att forse personbi-
larna med kraftiga gummifér-
sedda stotfangare? Bilarna
skall inte 3 ligga i viixel eller
ha handbromsen Aatdragen.
Hérigenom kan man skjuta
undan bilarna framfor sig ett
stycke om man har svart att
komma ur en »fickas. Jag an-
ser att detta system skulle lésa
en stor del av parkeringspro-
blemen i tittbebyggda omni-
den till batnad for bilisterna.
Fram for kraftiga, oé6mma ko-
fangare! Nir allt kommer om-
kring dr vil en bils kofingare
inte till for stolta biligare att
spegla sig i! MA-bilist,

(patentsikt)

| vara dagars alit intensivare trafik har den eldrivna
vindrutespolaren blivit en fir kértrivseln och trafik-
sakerheten allt nadviindigare detalj. Gor slag i saken
NU! Slopa Er gamla — byt till NYA SCASON Electric!
Hégt tryck — ca 1 kg/cm? e Modern 2-litersbe-
héllare av amerikansk typ ¢ Dammtitad péfyll-
ning e Stromsnél e Tystgdende e Littmonte-

FRANK DAHLBERG AB
Hornsgatan 67—69 — Stockholm Sé

rad — den hindige gér det sjilv! e Lagt pris
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Kanske det!. .. Men ingen annan organisation kan med

f:}:°;‘;‘:;’3:§;’:ff§';$‘,ﬁ’jf:§ o egna resurser ticka s manga sidor av “automation i flyg-
:‘;‘}:::;:{:i?;:j‘fﬁ;:ﬁ::’;{?;ﬁi‘:gﬁ;&‘: ning”. De minga specialiserade ingenjérsteknikernas fort-
T e 16pande verksamhet inom en grupp har gjort det mdjligt
cerat militarflyg. for Elliotts att spela en visentlig roll inom varje moment

av flygning fran start till landning. Autopiloter, troghets-
navigatorer, computers, servo-komponenter . . . alla dessa
och andra utrustningsdetaljer tilldter Elliotts att svara for
den mest omfattande delen av system for civil- och mili-
tirflyg.

EA FLIGHT AUTOMATION LIMITED

AIRPORT WORKS - ROCHESTER - KENT . Chatham 44400 Ariubor otk
ELSTREE WAY - BOREHAMWOOD - HERTS - Eistree 2040  Elliott Automation Group
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~7--ser man fler och fler som roker Camel. Varfor? Camel &r den

- R—
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» Bland afférslivets toppmaén, bland kinda och okinda — Sveralit

aromrika cigaretten, fyllig men mild. Vad Ni &n rker, hur mycket

eller hur litet —~ g4 6ver till Camel och upplev rékningens sanna |

njutning! Bésta tobaken ger basta cigaretten.

Folk i \Fciﬁten roker

T i e

5
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Nils-Bertil Pb:'pscm, kind affirsman, kopplar gima av med en Camel.

K8p i dag Sveriges mest omtyc
-

AMEL

av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

ta "regular size” USA-cigarrett

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Fraga: Hur mycket kostar det
aft siitta pa en anordning mot
dubbelstart pa en bil? Hur funge-
rar denna?

sKorkirare»

Svar: Man kan montera ett s. k.
startspérr-reld, som av Bosch fabri-
kat kostar 23:50. Detta ir ett reld
som kopplas pa ledningen mellan
starktkontakten och startmotorn.
Dessutom finns en ledning fran
generatorn till reldaet. Nir motorn
star stilla gir ingen stréom fran
generatorn till reliet och strim-
kretsen till startmotorn sluts nir
nyckeln vrids om. Motorn startar,
men da bdrjar generatorn leverera
strém som #ven nar relidet och dir
bryter strémkreisen frin startnyc-
keln till startmotorn. Aven om
man da vrider om nyckeln for
start hiinder ingenting. Anordning-
en dr ganska latt att koppla in,
varfor arbetskostnaden torde bli
ringa.

Fraga: Niir byggdes den firsia
hilen hos Mercedes-Benz?
»Tvistande»

Svar: Firetaget, eller riittare sagt
dess. grundare Karl Benz, byggde
den forsta bilen redan 1886. Fare-
tagets riitta namn &r ju annars
Daimler Benz. Namnet Mercedes
pa bilarna &r av yngre datum.

Friga: Vad betyder »1700» som
stir baktill pi en del Opel Re-
kord? Niir kommer den nya Opel
Kadett?

»Opelbiten»

Svar: 1700 betyder att bilen har
den starkare meotorn pa 1,7 liter
och 63 hk. Denna kom pa 1960
ars modell som komplement till
1,5 liters motorn. I Tyskland siljs
det fortfarande en hel del 1,5 li-
ters motorer, medan man hir i
Sverige si gott som uteslutande
viiljer den storre motorn pa 1,7
liter. Prisskillnaden #r endast ca
100:—. Nagot officiellt datum for
introduktion av den nya Kadetten
har inte givits. Emellertid gissar
man pi att den kommer att pre-

teras for allminhet ganska
snart.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
mig foljande siffror fir stora
BMW 3200 S: toppfart, accelera-
tion och brinsleforbrukning?

BMW-iigare

Svar: Toppfart ca 185 km/tim.
Acceleration 0—80 km/tim 84 s.
0—100 km/tim 12,6 s. 0—120 km/
tim 17,3 s. 0—160 km/tim 3638 s.
Brinsleférbrukningen vid normal
landsvagskorning haller sig kring
1.3 1/mil. Detta mitt vid en me-
delfart av 80 km/tim. Obetydlig
trafik.

Fraga: Betriiffande Volvo
P 1800. Har den servobromsar?

(Forts. pd niista sida)
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