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inredningen &r naturligtvis i hégsta klass. Instru-
menten &r méanga och som sig bér lattavidsta.

et italienska konstruktbrssnillet Carlo

Abarth &r inte enbart bunden till Fiat.
Att han skulle intressera sig for motorn i
Simea 1000 var val nistan vintat, dels upp-
visar ju Simca och Fiat tydlig slaktskap, och
dels &r ju den femlagrade higeffektiva lilla
motorn idealisk att sitta extra snurr pa.

Abarth har gjort det genom att montera en
topp med tvA oOverliggande kamaxlar, balan-
sera och latta hela innanmitet samt lata
brénsleforsériningen skédtas av tvd dubbla
Weber-forgasare. Dessutom har han borrat
upp blocket till knappt 1300 cc, och resultatet
har blivit ett litet dynamitpaket som ger c:a
125 hk SAE vid 7200 v/min.

Kring denna motor har man byggt en ele-
gant liten coupé i lattmetall, tvasitsig och
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Huvudparten av bilarna fran Abarth &r forseddo
med svansmotor, liksom denna fransk-italienska.

exteriormassigt en sann Abarth-skapelse. Bi-
len byggs i en liten serie, hugade (och pen-
ningstarka) spekulanter kan handla eli exem-
plar for c:a 48 000 svenska kronor.

Bilens prestanda #r smétt fenomenala. Den
presenterades vid bilutstéllningen i Genéve
férra aret och vickte sensation — redan nu
#r sensationen mangdubblad geno:n att bilen
sikrat segern i sin klass i GT-VM! Teknikens
wvirlds utsinde saig Simea Abarth i aktion
under 24-timmarsloppet pa Le Mans, och dar
visade den sig ha bittre toppfart #n sjidlvaste
Porsche Carrera!l

och GT-
Nar far vi

Factum est — de sma sport-
bilarna kommer med stormsteg...
lampliga klasser i Sverige?

Linjerna &r typiska _

fér Abarth, i daog
varldens  frémsta
specialist pé sma |
Gran Turismobilar. |
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RACER-

BILAR BYGGS I SERIE §

Vér utsénde GIAN FRANCO TANTERA |lémnar har en sen-
sationell rapport frén lalien — det berdmda privatstallet
Serenissima &r i full férd med att bygga en fabrik dér
man skall framstélla seriebygda Formula | — och sport-
vagnar! Det ér stall Serenissimas starke man Giovanni
Volpi som {rétinat p& Englands dominans inom racer-
sporten och nu vill lyfta en del av bérdan frén Ferrari.

Sasso Marconi i september.

p. a. A\ﬁomobili Serenis-
sima, Bologna, ar ett fore-
tag om vars existens dven den
mest entusiastiske bililskare
hittills torde ha svédvat i okun-
nighet. Ty foretaget har bil-
dats i 1 dagarna, och just nu pa-
rundarbetena for en ny
bxlfabn.k hér i Sasso Marconi.
Nir det forsta spadtaget togs
var naturligtvis lapp‘lnon in-
om stallet Serenissima niérva-
rande — Giorgio Bl]]l. som ar

nya foretaget, greve Giovanni
Volpi di Misurata samt mr
Jaime Ortiz Patineo, till pro-
fessionen tennkung hemma i
Sydamerika men med en lidel-
sefull kirlek till snabba bi-
lar. Vid den enkla ceremonin
var ocksd representanter for
den tunga italienska industrin
och regeringen nirvarande.
Stall Serenissima har hittills
tivlat med material som an-
skaffats fram olika hall, men
nu &r det meningen att man
skall framstdlla material bade
for det egna stallet och for for-
siljning. Till att bor]a med
skall Automobili Serenissima
koncentrera gig pa tva huvud-
typer, en Formula I-racer och
en GT-bil med i stort sett lika
motorer. '

Anledningen till att man
valt att forldgga fabriken till
Sasso Marconi, en relativt li-
ten stad, #r att man framfor
allt vill vara i fred s3 mycket
som mojligh tom vill
man inte stora omgivningarna
med vrilen fran motorerna i
provbinkarna — man kom-
mer att bygga ett flertal prov-
béinkar och dessa kommer na-
turligtvis att vara i ging dyg-
net runt!

Redan Enzo Ferrari byggde
pa sin tid sin nu berémda fa-
brik i Maranello, nagra kilo-
meter fran Modena lings Via
Giardiri. Platsen var beliigen
mitt inne péd hans stora jord-
egendom, oeh det var alltsa
ingen risk fér att bostadshusen

TEKNIKENS VARLD 20/62

sh sméningom skulle béria
tringas med hans fabrik.

Men 14t oss atergé till Auto-
mobili Serenissima! Fabriken
ar ritad av de tva italienska
arkitekterna Fabbri och Mar-
telli, och de forklarar att man
avdelat ett markomride pé
120.000 kvadratmeter. Fabriks-
byggnaderna kommer att upp-
foras i tva vaningar och mita
75.000 kubikmeter. Runt sjélva
byggnaderna kommer man att
avsiitta ett omrade av 50.000
kvadratmeter for ewmtuella

bankar och ett eget gjuteri
vara beligna, medan kontors-
och administrationslokaler
aterfinnes en trappa upp. Den
forsta delen av fabriken be-
riknas vara firdigbygegd i no-
vember i &r, men hela fabri-
ken kommer inte att vara klar
forrén hiosten 1963. Innan drif-
ten #r i full gang konuner

sina projekt

»SSS Republica de Venezia».

i den utomordentligt wvackra
verkstad som #gs av herrarna
Veri och Bonacini. Dessa bada
ir verkliga konstnirer nir det
giller att utvinna extra effekt
ur en motor — ett bevis for
detta #r att en Femrari 250
GTO som preparerats av dem
tog hem segern i Clermont-
Ferrand med signor Abate vid
ratten. Snabbaste varvet i den
tivlingen astadkoms for ov-
rigt av Nino Vacarella bakom
ratten i en Neri-Bonacini-
trimmad Ferrari 3000 Sper-
mentale

Till nidsta séisong kommer
man att offerera hugade spe-
kulanter tre olika bilar — en
Formula I-: , en GT-vagn
for tivlingsbruk och en négot
sloare ' GT avsedd for ren
landsvigskomming.

Motorn i F-ettan #r som
reglerna foreskriver pa 1500

cc och ger redan nu 180 hk.

NYA MGB
AR HAR

@ Stitstingsmotor pd knappt 1.800
cc och 94 hk SAE, skivbromsar pa

framhjulen, stel bakaxel och en,

toppfart av 180 km/t. ér viktigaste
data fér nykomlingen, vilken upp-
skattningsvis torde komma att
kosta 17.000: — p& gatan. Karos-

Annu kan man spéra klassiska MG-
linjerna hos fronten pd nya MGB. . .

seriet &r helt nytt, de bulliga lin-
jerna frain MG-MGA &r borta, och
i stillet finns dér litet mer itali-
ensk kantighet och diverse drag
frén lilla MG Midget. Ett alldeles
speciellt kinnetecken &r den kraf-
tigt lutande vindrutan, som skulle
kunna vara tagen direkt frén
Jaguars E-type!

Nir detta skrives har ingenting
meddelats officiellt om bilen, som
vi hittade pé en bakgata. Formod-
ligen finns @nnu sa linge endast
detta exemplar inom landet. Av
utseendet att dbma kommer MG
att g en ny véar till mbtes i regis-
treringsstatistiken . . .

Inredningen motsvarar exakl vad
man véntar sig av sann engelsk bill

vid 10 v/nm Den har atta
cylindrar i 90 graders V-form,
fyra dubbla Weberc forgasare
och torrsumpsmérjning. Fa-
briken stiller med denna bil
upp i 1963 ars forar-VM, men
kommer ocksa att i mén av
tid forekomma 1 GT-VM. GT-
bilarna kommer {or ovrigt att
utgora foretagets huvudpro-
duktion.

Den ena GT-vagnen kom-
mer i stort sett att ha samma
data som Formula I-vagnen,
medan den andra blir en lyx-
betonad bil, som dven den icke
tavlingsintresserade maste fal-
la for.

En intressant detalj i det
hela &r att foretagsledarna de-
lat ut aktier mycket frikostigt

bland de anstillda. Detta kan
tyckas vara rena socialice-
rmgsverksamlwben, men i
sjilva verket &r det nog eit
finurligt drag av greve Volpi
och Co. for att binda s3 minga
arbetare och tekniker som
mojligt vid sig for att man
inte under pag\'mnde sisong
plotsligt skall sta utan folk —
nagot som hint till exempel
Enzo Ferrari i ar.

Detta bevisar slutgiltigt att
Automobili Serenissima satsar
allt for att bli ett toppnamn
inocm bilsporten ..

Te‘tmkms Virld aterkom-
mer sa snart som méojligt med
ytterligare uppgifter om den-
na verkliga sensation inom
racervirlden.



Vinson-herrmode
som. tal att synas

Farg oc% modell betyder mycket da Ni val-
jer skjorga. Men Ni vet saval att trivseln i ett
plagg fr%mfér allt hanger samman med kva-
litén. Det ar darfor allt fler och fler herrar
med an :"prék pa kvalitet valjer VINSON i
skjorta ech jacka, byxor, underklader och
strumpo%’ For Er skull har KF:s textillabo-
ratorlurri noga analyserat materialetoch kon-
trollerat%’blktiga egenskaper som t.ex. tvatt-,
ljus- ocg krymphardighet. Resultatet redo-

visas och deklareras enligt VDN-normer pé

PARIS-SALONGEN

Héstens bilsalonger har slagit upp portarna och Teknikens
Vérld har som vanligt utsinda medarbetare pa plats. I num-
mer 21 av Teknikens Virld, som utkommer den 18 oktober,
redovisas de nyheter som Paris-salongen hade att bjuda pa.
Dessutom kommer Teknikens Virlds medarbetare att ge en
rapport fran var provkérning av Chryslers nya turbinbil.

BESIKTNING PA PROV

Hur kommer den obligatoriska bilbesikiningen att utfalla
— om riksdagen féljer det forslag som framlagts? I en Allt
om Bilen-special i Teknikens Virlds nista nummer gors en
stickprovsbesiktning pi en rad bilar. Besiktningen gar helt
efter de linjer som avses i det framlagda forslaget.

NY BILTEST — | FARG

Fran nasta nummer dr ocksd hela den ordinarie bilanaly-
sen dndrad. I fortsdttningen kommer hela testen att utforas
i farg och far okat utrymme. Avsikten dr dels att gora testen
bittre och utforligare och dels att ge lidsarna tillfille att
sjdlva samla ihop till ett virdefullt testalbum. Den forsta
bilen som ar foremal for denna analys blir Renaults nya R 8,
som testats av Teknikens Virlds testarlag i Frankrike.

OMSLAGSBILDEN
i detta nummer visar Fiat 2300 Cupé, Morris 1100 och BMW
1500, alla ingéende i den 20-sidiga bilsalongsbilagan pa

sidorna 31—50.
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NKI-skolans
bevis frin "Hela Nordens ingenj

on jorsexamen wﬁms av tekniker fran alla delar av vart land — och fran vira grannlinder. Hir 1962 drs NKlingenjirer sedan de jitt sina examens-

—Jalvﬂohkﬂhihnﬂ-—-lmﬂrkm-m
vinta et fast handslag, sade byggmistare Olle Eng-
kvist, sedan han delat w1 examensbevisen till 1962 irs
NKl-lnm]om ﬂ-markll miin inom svensk industri,

alla helt korrespondensutbildade ingenjérer.

1 stigande antal kommer nu nya ingenjorer och nya
tekniker frin NKl-skolan. Allt fler har uppmirksam-
mat att de NKI-uthildade ingenjorerna och teknikerna

skolans erfarna studieridgivare — dst gér Du littast
genom att fylla i frikupongen nedan och skicka in
den till skelan — och Du fir objektiva, sakkunniga
I'IG om hur Du biist skall ligga upp studierna fér an

snnlkl nirin
ar hyllat nya

oeh skolviisen hnr genom snart 25
<ingenjorer. Men sa har ocksa NKI-
skolan utbildat im- 2.700 idgenjorer, dvs. 95% av

har framging i livet!

nii effektiva resultat,
Birja idag — Du kan vara ingenjor inom 3—5 dr!

Ocksé Du som liser detia kan — om Du vill och har
intresse — bli NKl-ingenjir. Ta kontakt med NKI-

Det storsis tekilsll kurspregrammet

NKI har Nordens storsta program fir
teknisk uthildning — nu ytterligare
utbyggt. Det finns kurser pi alla sta-
dier fér varje ]I&ydmde omride. Oka
Dina kvalifikationer med NKI-utbild-
ning, som leder Dig fram till formans-
verkmiistare- och ingenjorsbelatiningar.

De f6rmimligasta Ibttclliuqnﬂwreu

NKI-skolan har tagit initiativet till att
gora betalningsvillkoren mycket fir-
minligare for fritidsstuderande. Vid
avbetalning har NKI bla. slopat den
sedvanliga fordubblingen av férsta mi-

De fleste ingenjérskurserna

Du som vill bli ingenjir kan nu vilja
mellan fyra olika huvudvigar till in-
genjorsexamen med sammanlagt 42
olika linjer inom 16 olika fack. Siin
ett kryss i frikupongen fir den uthbild.
ning som intresserar Dig.

Den generdsaste elevservicen

Sem NKl<eley drar Du omedelbart alla
fordelar av en service utam molstycke.
Du fir frin bitjan tillging till indi-
viduell studieradgivning och studie-
planering, yrkesorienteringar, stipendie-
tjinst, frikurs i studieteknik m.m, Du
fir ocksa en personlig undervisning av
skolans vinliga ech hjilpsamma lirare,
som ér mina om ait se Dig ni resultat,

Las har om hostens stora n-vhervr

NU fyra huvudvigor till ingenjirsexamen @ Hagre fdmpwhldum

m beteckningen lﬂr den vilkinda NKl-ingenjirsexamen — hittills ca zm
e,

@ Fackingenjérsutbildning motsvarar de kommunala tekniska dag- och afton-

skolornas wibildning.

@ Liroverksingenjsrsuthildning pa fackskolelinjen motsvarar vad som lises vid
de higre tekniska liroverkens hekukp!ulrmcr

© Léroverksingenjorsutbildring pa gymnasielinjen fter de hi,
tekniska hmerkeu kmplmr Tdmiah mmm iir ocksd ':;
NK-initiativ, som d: dier med muntlig undervisning

och leder fruu till examen som lumrhlngenjat.

Tekniker-examen — nyhet lér SYW Teknikerutbildning per korrespondens
— ett nytt NKlinitiativ — leder Dig fram till teknikerexamen. Du far ett
kompetenshevis som kan ge higre 16n och snabbare befordran. Lis vidare om
denna nya examen och nya kurser for blivande arbetsledare, verkmiistare och
formin i den nya studichandboken "Tekniska Fackstudier”. Du fir den gratis
genom frikupengen!

LA RS RSS R IS G SIS RS TR I
Du son@ har intresse och anlag for teknik — VAL] FRAMGANGSRIK A
TEKNIKERS SKOLA — VALJ] NKI-SKOLAN
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Hyn stora stodichandbscker

GRATIS

Hastens stora nyheter inom

TEKNISKA FACKSTU.
DIER. Rekvirera dem gra-
tis genom frikupongen.

FRIKUPONG ax fimiia e o
F  wian drke)

Siind mig gratis histens nys kursprogram med upplysningar

om bla. de forbiitirade betalningsvillkoren, de nya studie-

handbéckerna "Ingenjérsutbildning™ och "Tekniska Fack-

studier™ samt tidskriften "Pi Fritid™ gratis ett ar.

Jog ar sérskilt intresserad av [krym !&dulm mest intresseror Dig)

L[] Ingenja ing O I
[ Annan teknisk walw&bildnmg

S:t Eriksg. 33
...| Stockholm 12
(Nemn) 2
:
R Svorsfirtindelse
> Tilstdnd ae 104
{Postadress) P radan “P3 Frnd" Ja [ ] Nei [} Stockholm 12

ol



Bland jagare och friluftsmanniskor — éverallt ser man fler och fler som

roker Camel. Varfor? Camel ar den aromrika cigarretten, fyllig men mild.

Vad Ni &n réker, hur mycket eller hur litet — ga 6ver till Camel och upplev
S rokningens sanna njutning! Bésta tobaken ger bésta cigarretten.

et

Folk: i farten réker

av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA

Kp i dag Sveriges mest omtyckta "regular size" USA-cigarrett
6

.3 T 73?.-‘

Fraga: Kan man montera in en
bilradio i sommarstugan och driva
den med vanliga ficklampshatte-
rier? Jag tinker pi en bilradio av
transistortyp och tiinker anviinda
vanlig bilantenn pi samma siitt
som i bil, Nu frigar jag: Hur linge
stoppar batterierna?

»Svante 41»

Svar: Det iir omdjligt att kunna
svara pa livslingden fir batterier-
na, eftersom detta blir beroende pa
radio, anvindning och volymkon-
troll. Déremot kan man siga fijl-
jande: De flesta bilradioapparater
som stir mirkt stransistor» pd &r
inte helt och héallet transistorise-
rade. Flera rorfunktioner finns
kvar, vilket gor att stromforbruk-
ningen blir fér hog for att man
skall kunna anvinda ficklamps-
batterier som stromleverantirer.
»Transistors édr alltsd ett litet smart
reklamtrick pd mainga apparater.
Numera finns det dock I handeln
ett flertal sriktigas transistorappa-
rater for bilar. For att riktigt
skilja dem ifrdn de tidigare tar
man inga risker utan skriver »All
Transistor» pA de nyare appara-
terna. En sidan radio gar bra att
driva med ficklampsbatterier, men
man fir rikna med en betydligt
kortare livslingd pd batterierna &n
pd en vanlig bdrbar transistorra-
dio.

Fraga: Efter att ha studerat di-
verse tidskrifter och annonser har
jag bérjat fundera starkt dver vad
som egentligen menas med »rikt-
priset» pd en bil. Det verkar inte
som om bilbranschen har niigra
som helst riktlinjer nir det giller
priser. Nu undrar jag bara om
Teknikens Viirld kan Iyckas att
reda ut hiirvan at mig om det éver
huvud taget gar. Det kanske inte
lir meningen ait riktpriset skall
vara nagon ledning si att firsiil-
jarna sedan skall kunna hugga till
med vilka priser som helst. Vad
siiger Teknikens Virld?

»Prisjiigares

Svar:; Nog skulle def behivas
litet mer samarbete Iinom bil-
branschen sa att ex.-vis riktpriser
angavs pd samma satt for alla bi-
lar. I dagens lige vet man i stort
sett inte mer #n en saik: Pa alla
bilar finns ett riktpris fastslaget
och detta finns att lasa i bl. a.
en prislista som utges av Svenska
Automobilindustriférbundet. Om
dessa riktpriser kan man séiga aft
de vanligen inte inkluderar nfgra
som helst skatter. (Undantaget dr
generalagenten fér Lotus. som in-
kluderar saviil sirskild omsitt-
ningsskatt [accis] som &zllmidn va-
ruskatt.)

Generellt kan man vidare séga
att de allra flesta i dag inklude-
rar vindrutespolare i riktpriset. En
sak som déremot borde inga ar
stoldskydd. Detta ir emellertid in-
te inkluderat i en del amerikanska
bilars riktpriser, icke heller pi en
del Ford- och BMC-hilar.

Nir det giller frakt och leve-
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ransavgift dr detta inte inkluderat
med undantag av GM, BMC och
Fiat som har riknat in detta re-
dan i riktprisérna. Nir det sedan
giller underredsbehandling eller
behandiing med rostskyddsolja ar
detta inkluderat av en del firetag.
I tvrigt kunde kanske nimnas att
Volvo inkluderar sikerhetsbilten
men inte frakt eller leveransav-
gift.

Som synes rider den stora fir-
bistring som papekats i insinda-
ren, men & andra sidan méste si-
gas att gemene man har mycket
liten nytta aw att veta vad rikt-
priset &r for en bil. Man kan ju i
stiillet direkt hos forsiljaren fa
reda pa priset »pa gatans med alla
pdslag inkluderade och sedan di-
rekt jimfira dessa med andra bi-
lars. Det enda man far tinka pa
att kontrollera éir ait ubtrustningen
kan varlera hoigst betinkligt.

Fraga: Beiriiffande Saab Spori:
1) Vad iir det for fabrikat péa
skivbromsarna? 2) Ar det sant att
motorn har tre forgasare? Ar defta
i sa fall nidviindigt pa en sa liten
motor? 3) Vad iir det for speciellt
med tindstiften (jag har hért ta-
las om dem) och kan man anviin-
da dessa pd em vanlig Saab? 4)
Hur fungerar firskoljesmbrjning-
en? »Saab-Sniller

Svar: 1) Loekheed. 2) Ja, efter-
som motorn A trecylindrig 4r det
olampligt ait mentera tva forgasa-
re. Med t{re-frgasar-systemet far
varje cylinder sin egen forgasare,
vilket betyder att det ar littare
att fa ratt fordelning mellan ecy-
lindrarna. Defa i sin tur ger jim-
nare och bitite ging. 3) Tandstif-
ten &r av en speciell typ som ame-
rikanerna kallar ssurface ignition
types. Gversatt skulle detta betyda
»yttindningstyps. Stiften har hel-
ler ingen konventionell sidelektrod
utan gnistan fir hoppa mellan mitt-
elektrod och godsei. Dessa tiind-
stift haller sig kallare #n vanliga
och eliminerar darfor risken for
glidtindningar. De ar inte limpa-
de ait montera i en vanlig Saah-
maotor.

Friga: Vad menas med p-iinde?
Om det ér glapp i en sadan, vad
gor man di? Vem siljer Willys
Jeep? »Lisnummerkipares

Svar: P-iinde &ir en forkortning
for parallellstagsinde men kallas
ibland &ven for styrled. Namnet
p-inde hiinger med fran gamla ti-
der di det fanns ett stag tvirs
over frin det ena framhjulet till
det andra for att halla dem paral-
leila.

En glapp p-finde byter man nu-
mera ut och sitter dit en ny i stil-
let. I gamla tider fanns det dock
bilar med justerbara p-indar.
Konstruktionen ir dock utdséd i
dag. Willys Jeep siljs av Scania-
Vabis och dess Aterfbrsiljare bver
landet.

Friga: Hur ofta skall man rund-
smérjia nya Ford Fairlane? Hur
mycket i liter riknat rymmer dess
bagagentrymme? Ar det tillradligt
att iindra om en bil frin 6 till 12
volts el-system?

»Mingsysslares

Svar: Rundsmérjning varje 4.000
mil. Bagageutrymmets rymd #r
enligt fabrikanten 800 liter. Att ge
sig in paA att #ndra om el-systemet
frin 6 till 12 volt kan vi lugnt av-
rada ifrén. Det blir alldeles for
dyrt. Man maste ju forutom bat-
teri, startmotor och generator byta
ut alla lampor} reliier osv. Det blir
siikert betydligt billigare att hyta
bil om man néidvindigtvis vill ha
en bil med 12 volts el-system.
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WHITE HORSE HARCREME

DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

White Horse Harcréme haller haret luftigt och vél-
kammat hela dagen [ Harbotten blir frisk och fri|
fran mjall [1 White Horse Harcréme haller hatten
lika fin som haret och héaller huvudkudden ren

WHITE HORSE

HAAVATTEN, HARCREME. HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELEHAVE, RAKCREME,

BRUSHLESS. COLOGNE. TVAL, DEQDORANT, TALC

HAIRCREAM

| q

| Bilister! l”

Ha alltid

med i -
handskfacket §

des il
medicinska
tuggummit

V6

befriar

munhdélan fran
frdna dofter
Uppfriskande, vilsmakande,

antiseptiskt, sockerfritt.
Endast pa apotek.

Knasen och Schassen, lompens moderna
karikatyrer av befil och manskap — en
hiirlig och skrattretande drift med mili-
tirliver. Koppla av och lis den nya ROA-
hoken "SKRATTA med KNASEN och
SCHASSEN"!

B

Finns i tidningsaffirer, Pressbyran och
bokhandeln.

Friga ocksé efter
ROA-bok nr I och 2

STENKUL med FAMILIEN FLINTA
SKRATTA med TUFFA VIKTOR































































































































































































































