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Sunbeam Le Mans GT &r en verklig| GT-bil med fina prestanda parade med sann engelsk traditionalism. Inredningen bestér till stor del av trd.
!

LE MANS

STAR FADDER

ROOTES-BIL

A v nagon anledning har de eng-
L£\elska bilfabrikerna alltid an-
vint det gigantiska 24-timmars-
loppet vid Le Mans som en lamp-
lig avslutningstest for sina proto-
typer till kommande bilar. BMC
matchade nya MGA fér férsta
gidngen hér, Standard &r stadig
gédst med nya Triumph-modeller
och likasd Sunbeam.

Forra éret introducerades till
exempel Sunbeam Harrington Le
Mans, en trimmad version av Sun-
beam Alpine, vars karosseri delvis
sigats bort och sedan ersatts med
eui eiegant plasttalk som férvandlat
bilen till en #kta Gran Tourismo.
Bilen klarade sig runt de 24 tim-
marna med ett snitt av 157 km/t.
och vann The Thermal Efficiency
Award. Bilen var ombyggd av
Thomas Harrington Lid. och f&r-
sedd med en till 104 hk. SAE

I ar stillde fabriken upp med
nagot som kallades Sunbeam Le
Mans GT, férsedd med samma mo-
tor men ett ytterligare férskénat
karosseri. Annu si linge finns ba-
ra ndgra prototyper som fortfaran-
de har ifordningstillts av Thomas
Harrington, men enligt sikra kil-
lor &r det meningen att Sunbeam
skall overta tillverkningen helt —
diray det #ndrade namnet.

Motorn pd 1.592 cc visade sig
lika talig och snabb som i fjol,
och det miste alltsi innebira ett
glidjebud f6r alla sportvagnsen-
tusiaster att seriebyggnationen #r
néra forestiende. Prestanda- och
prismassigt (165 km/t och upp-
skatiningsvis 17 000:—) kommer
bilen att konkurrera med MG,
Triumph, Porsche, Alfa Romeo och
andra populéra sportvagnar — det
& bara att infér serietillverk-

. Av GUNNAR FRIBERG  Foto: Pe® Eriksson

Hartwell-trimmad Alpinemotor. ningen siga svilkommen!s

Mycket stora glasytor medger perfekt runtomsikt — detta Den uppfillbara bakrutan &r en
&r nog s& viktigt for bade tévlingsférare och landsvégs- idé som fler biltillverkare borde
bilister. Bilens linjer verkar hémtade frén klassiska AC. ta upp. Mycket praktiskt och bral

Motorn ér inte utrustad med négra
speciellt extrema detaljer — ef-
fekten beror pé& precisionsarbete.




rar Opels konstruktor for fem
LN4r sedan gavs fria hinder att
konstruera en helt ny bil stilldes
de infér mycket stora problem.
Man behovde infe ta hansyn till
befintliga lager av delar, allt som
sades var att bilen skulle heta
Kadett och héra hemma | den nist
billigaste klassen. Detta kan tyc-
kas vara idealet fir en bilkon-
strukttr, men &r det absolut inte
— ty hur skall en férsiljnings-
schlager se ut?

Hur GM ser pé den friagan fick
man besked om hiiromdag da
nya Kadett antligen premiiirvisa-
des efter en sommar fylld av ryk-
ten. Saken #ir klar — GM och
Opel har valt atl satsa pa tradi-
tionalism. Nya Kadett &r en i allt
vanlig bil med vitskekyld rak
motor fram, bakhjulsdrift, bra ut-
rymme for fyra personer plus
bagage samt hederliga trumbrom-
sar med inte alltfér imponerande
diameter. Ett rent fortskaffnings-
medel, en nedkrympt Rekord som
péa gatan skall kesta 9.500 kr. Och
formodligen har man spekulerat
riatt, ty folk som kbper bilar i
den har klassen lider inte av nagra
prestigekomplex utan vill ha ett
hyggligt fortskaffningsmedel och
ingenting annat. |

Men det drdjde linge innan
man var fullt . det klara med
hur bilen skulle se ut. Det fore-
kom prototyper med svansmotor
och man prévade till och med
framhjulsdrift, men till sist blev
bilen helt ortodex till sin upp-
byggnad. ;

Karosseriet har tva dérrar och
dr naturligtvis sjilvbirande —
Opel har ju dver 30 &rs erfaren-
heter i friga om sddana konstruk-
tioner. Bilens inmerutrymmen ir
verkligen tilifredsstillande — fyra
fullvuxna personer fir bekvamt
plats, och man behéver inte flytta
framstolarna hit och dit for att
alla skall f& rum. Takhtjden &r
vil ftilltagen bide fram och bak,
och diorrarna &r fillrickligt breda
fir att medge bekvam passage
adven till baksitet.

Motorn &r helf och hallet en
nykonstruktion. Den #r fantastiskt
kortslagig — innermatt 7261 mm
— och de fyra cylindrarna miter
tilk 15 993 ce, Kompressions-
forhallandet #r 7,8: 1 och effekten
46 hk SAE vid 5.200 v/min. De
mest intressanta| detaljerna pa
motorn dr den higt beligna kam-
axeln, som ger Korta stitstinger
sami pressade vipparmar av stil.

En originell detalj &r motorns

OPELS NYA KADETT
BLEV EN MINIREKORD

S -

Fram har en intr

Sldktskapen med Rekord miérks tydligt.

oLy S

konstruktion med dubbla tvirlinkar och en

tvérliggande bladfjader. Stétdémparna &r helt vanliga teleskopaggregat.

konstruktionsfiness
som gor att bakaxeln inte kan
vrida sig vid till exempel hiftig

en  verklig

upphiingning — den hinger i tva
fisten vid mitten och ett tredje
fiste lingst bak | slutet av kar-
danréret — motor, vixellida och
roret i vilket kardanaxeln léper
ar alltsa sammanbyggda till en
styv enhet. Den enda kardanknu-
ten ligger gott oth vil en haly
meter framfor bakaxelvixeln —
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ation. Tidigare har ju olika

bilkonstruktérer forsokt fixera
axeln med stag i olika utféranden.

Fjadringssystemet bjuder &t-
minstone framtill pA en intressant
nyhet. Hjulen &r upphingda i tva
tvarlinkar preeis som vanligt, men
fjddern #r en tvérliggande blad-
fjader beligen under den unders-
ta linkarmen! Annars brukar ju

konstruktérerna nir det giller en
tvirliggande bladfjider néja sig
med en tvirlink; hir har man tva
for maximal sikerhet vid ett ev.
fidderbrott.

Vixellddan #r fyrvixlad, hel-
synkroniserad och mandvreras
med golvvixelspak. Pedalerna &r
hingande, och man fister sig spe-
ciellt vid kopplingspedalens smi-
dighet — urtrampningslagret ir
av  kullagertyp och underhalls-
fritt.

- ERE=—SSE g 2

Nyo Kadett &r en bil med finesser i smé&tt och helt fri frén sensationer.

Motorn &r helt nykonstruerad och
mycket kortslagig. Komaxeln &r
mycket hdgt placerad i blocket.

Den enda kardanknuten ligger ca
en holv meter fromfér bakaxel-
viixeln, som & av hypoidiyp.

Styrningen har hittills inte varit
i toppklass hos Opel, men man har
nu slutgiltigt lést problemet och
monterat en kuggsting som ger
direktstyrning och en smatt fan-
tastisk vigkontakt.

Nya Opel Kadett ar en intres-
sant bil, speciellt med tanke pa
att konstruktorerna medvetet spe-
kulerat i traditionalism. Sikerli-
gen kommer den att wvicka in-
tresse hos den bilorienterade all-
miinheten.



Kip
FRAN
STALLET

Boliden |
underhdlls-
laddare |
garanterar
Er alltid
toppladdat
batteri |

GARANTERAT
TOPPLADDADE

BOLIDEN

BATTERIER

KUSTA@RTILLERIET — Din framtid £8¥

Vid KA ﬂr 115 B T et i e e Pt
givande yrke med bra I Till Rekryteringsofficeren, Kustartilleri-
lin och goda beford- e » Stockholm 80.
ringsméjligheter. d mig broschyren "'Befil vid KA" samt
Un derbefiliéh\rer bérjar I ansdkningshandlingar.

tiinstgiringen 26 nov. I AN M e A SN il s e

Ansikan skall vara in-

siind fore 1 okt. I Z 0k R O AT | L S ST WM T

Klipp ur och sind in

kupongen! | I Postadress .........,.... ATt o A
/ TV 18-62

R |

OVER- OCH UNDERSTYRNING

Olika bilar stiller olika krav pa rattningen i samma kurva.
Det beror pi om bilen #ir 6ver- eller inderstyrd. Teknikens
Virld har gjort noggranna prov med en rad bilar med olika
styregenskaper och redovisar resultatet i ett stort bild- och
textreportage i nummer 19, som utkommer den 20 september

LE MANS DAG OCH NATT

24-timmarsloppet pi Le Mans i Frankrike #r virldens kan-
ske mest omtalade biltivling. I ett dygn snurrar bilarna varv
efter varv med en medelhastighet av nirmare 200 kilometer.
Frian detta fantastiska lopp presenteras i nista nummer ett
exklusivt firgreportage. :

VANLIGT VATTEN

Alla vet att virlden lider brist pa livsmedel, men vad fa
tinker p& #r att jorden ocksa lider brist pa vatten. Det ar
allt livs ursprung, ett paradoxalt dmne, men det enda livs-
viktiga @mne for vilket vi inte kan hitta nigon ersittning.
Ofatthara kvantiteter forbrukas — dir vatten finns, men
finns det egentligen s& mycket? Om jordens vattenndd hand-
lar ett reportage i nista nummer av Teknikens Virld.

RENAULT CARAVELLE TESTAS

Den ordinarie bilanalysen i nummer 19 behandlar Renaults
nykomling i den sportigare genren, en fyrsitsig modell upp-
byged pi samma chassi som den kinda Floride-modellen.

SM-KLASSERNA -

Braket i GT-SM — Porschebraket — har fatt blickarna att
riktas pd den regeldjungel som bestimmer var olika bilar
hor hemma i tdvlingssammanhang. Teknikens Virld har ut-
rett begreppen for att skapa storre klarhet for alla dem som
ﬁilfjer biltdvlingarna frin éaskidarplats och genom tidnings-
referaten. '

‘OMSLAGSBILDEN

i detta nummer #r en illustration till ett reportage om hur
bilen skall tviittas. Reportaget aterfinns pa sidorna 27—29,
Foto: Kary H. Lash.
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_SKALL NI
SOKA PATENT?

Det hiinger kanske ihop med ert
arbete eller bilen — plotsligen har
ni fatt ett uppslag och bérjar fun-
dera pa att idén kan komma till
praktiskt utférande. Fantasin in-
spireras kanske ocksid genom be-
riittelser om stora och berdémda
uppfinnare sen blivit rika genom
sina uppfinningar. Plétsligen star
det klart for er — ni vill stka
ett patent.

Ett grundliiggande drag av pa-
tentlagen i de flesta linder #r
att patentet| beviljas wvillkorligt,
att man sjaly fir bédra kostnaden
for forsvaret av rittigheterna samt
att patent kan ogiltigforklaras nir
fore ansbkningsdagen publicerat
material uppiiicks som beskriver
uppfinningen. En sak méste ni va-
ra sirskilt noga med: undersik
om inte er | idé har varit kind
forut.

Efter denna undersikning, hur
man #n gor den, bir en kalkyla-
tion folja, som utvisar att idén
verkligen &r sa viardefull att
det lonar sig att patentsika den.
Kan ni gora som Rudolf Diesel,
som pa grund av teoretiska bevis
fick sitt patent beviljat innan den
firsta dieselmotorn dver huvud
taget hade arbetat? Er optimism
skall inte fiorstéras, men den all-
miénna asikten som man far hira
frAn patentfolk &r faktiskt att
den underbara tiden &r forbi
dd man forhfllandevis litt kunde
gira grundliggande uppfinningar
av stor ekonomisk betydelse. Men
om idén dr stor eller liten, kost-
nadskalkylen maste goras.

Lat oss birja med den stora
virdefulla idén. Liksom Diesel
kommer ni snart att uppticka att
det finns en hel del folk som an-
ser sig ha faft samma idé fire er.
Detta betyder att ni mdéste anlita
en av stadens biasta patentombud
och till er férvaning kommer ni
att finna att enbart en svensk
patentanstkanl fram till patentets
beviljande kan kosta er 2.000—
5.000 kronor — for att inte tala
om de processer som man kan ra-
ka ut for efter patentets bevil-
Jjande. S84 om man har stora idé-
er men andra [Grpliktelser, sisom
forsorjningsplikten for en familj,
dd #r det nog biést att lata idén
vara till nytta for dem som inte
har det sa knapert med tiotusen-
kronesedlarna.

Ror det sig om en uppfinning av
mindre ekonomiskt wiirde, t.ex.
biltillbehtir &v nagot slag, sa &r
det i allménhet Mttare att f4 pa-
tent, och man behbver mera sil-
lan bemibta sk. invindningar som
av allminhefen fiar goras hos pa-
teniverket fore patentets bevil-
‘ande.

Om ni har tur, d.v.s. om paten-
tet gar igenom utan att patentom-
budet maste utféra extraarbete, sa
blir omkostnaderna under de fir-
sta fyra ren kanske 1.500 kronor.
De sammanlagda omkostnaderna
under hela patenttiden blir di ca
6.000 kronor. Dirtill kommer de
kosthader som uppstar for er ge-
nom att sdlja ert patent till ritt
fabrikant. De flesta uppfinnarna
spricker faktiskt pA den sistnimn-
da uppgiften. — Men mirk val,
detta &r bara kostnaderna for den
svenska marknaden med sina sju
miljoner konsumenter. Vill ni ha
patentskydd i andra linder, da far
ni séka i varje land for sig.
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Bland kinda och okinda ménniskor — Gverallt ser man fler och fler som
roker Camel, ett signum pa god smak. Varfor? Camel &r den aromrika
cigarretten, fyllig men mild. Vad Ni an roker, hur mycket eller hur litet —
ey == g& Gver till Camel och upplev rokningens sanna njutning! Basta tobaken
St et ger basta cigarretten.

B farfen roker

AMEL

"Harry i Boa”— kind seglare och "sjostrovare” — kopplar girna av med en Camel.

K6p i dag Sveriges mest omtyckta "regular size” USA-cigarrett

R J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY « USA
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TIUSNING BLIR ER
NAR DE  REKORD-
SNABBA BILARNA RU-
SAR FRAM OVER RAK-
STRACKORNA , GENOM
DE SUGANDE KUR-
VORNA —  BLIXT-
RANDE OMKOSRNING-
AR LATER  SPAN-
NINGEN NA | SIN
KULMEN NAR NI Vi-
SAR ER SKICKLIGHET

— vdrldens enda kom-
pletta system for
mmlrucmg'

BAKOM +GASPEDA-

LENS, _ '

Den skalenliga hastig pé& Rekvirern stora
bilarna motsvarar den fart som presteras uv MODELLKATA-
de verkliga ragerbilarna. LOGEN
SKAFFA 1962 & SCALEXTRIC katalog med med landets

SVENSK text hos modellhandlaren — el.
vitera den frén oss, SCALEXTRIC FINNS | SSU
OLIKA GRUNDSET. Dessutom massor av SCAL-
EITRiC tillbehdr som gor det majligt att
ga vt och variera banan | det odindliga.
och korl;ommller

SCA LEXTRIC-bil

rek- stirsta sortering

df

av byggsatser, motorer, radio
troll, batar och alla slags tillbe-
hér, &ven specialkataloger. Se ku-
pongen.

f.ﬁr.

sedda med TV

stir
12—14 volt, 1 ‘amp.

likriktad Irunsfcnnator
av samma typ som till modelljdrnvégar.

SVEN £, 7TRUEDSSON

HODELLFL SC/HOUSTHY - MAINO'

SCALEXTRIC FINNS HOS VARIE
VALSORTERAD HOBBYHANDLARE,

MODELLJIARNVAGSKATALOGER!
se L g (w el hatal

lémpligen med frimérken).

I — Bstergatan 20 — l
st Modellﬂyglmtufog ..... 1:50 ~arPocisr TAG ...k 0:75
I iped . Tl 25 .l stFritz Gabiiel  Skepps. [
sl Scolexlfk -62 SVENSK tillbehdr 1/100 2:75
katalog | .............. 1:25 l
I <. st Minic-Ships  ........... Q60 MNamw: i b i e
.+« st Aurora Plastmodeller . 0:75
| Triang 10 108 i i 008 AMae 0 e o
« -« st Fleischmann 1:—
I.. st Rivarossi Tag .. bl e Kup. TV 18-62
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.Det arin vKRNAMO

tillfallighet. ..

att AC tindstift
ar det mes_t

efter 1956) |
och 45F
(tidigare madeller)
AC har specialstift iven
for de flesta Gvriga bil-
miirken och modeller,
Er servicestation hjilper
Er att fa ritt AC-stife.

Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra diack

N-SU-bi]nr
»Prinzs

Friaga: Hur minga
siljs 1 Tyskland?

Svar: Under 1961 sdldes 2.520,
vilket i procent av det totala an-
talet betyder en marknadsandel
av 2,1 Y.

Fraga: Vore tacksam om Tekni-
kens Virld kunde svara pa fil-
jande: 1) Hur mycket kostar det
att fa en Volve utrustad med dif-
ferentialspirr »Anti-Spinns? 2)
Ar det nigon elekirisk historia
som manidvrerar diff.-spiirren? 3)
Hur stort blir underhillet? 4) Li-
nar det sig med en dylik apparat
niir man mestadels kir pa fina
vigar? 5) Hur manga bilar utrus-
tade med Anti-Spinn har silts?
§) Gar det att sitta pid anord-
ningen pi en gammal bil?

»Volvo-frilsts

Svar: 1) Om man bestiller an-
ordningen pa en ny bil blir kost-
naden 350: —, vartill kommer oms
och monteringskostnad. Slutliga
priset blir pA s vis c:a 500;—.

2) Nej, konstruktionen ir helt
automatisk och skiter sig sjilv.

3) Erfarenheten av de amerikan-
ska konstruktioner som funnits i
bruk under méanga ar visar att
tillforlitligheten #r mycket god
Nigon differentialspdrr i egentlig
mening existerar inte utan det #r
tvéi lamellkopplingar som paverkas
nir ndgot hjul vill spinna. Gene-
rellt sett kan man ridkna med att
en santi-slirs-bakaxel inte behi-
ver repareras oftare &n en vanlig
bakaxel. Emellertid maste man da
halla i minnet att den spinnfria
enheten har flera delar 4n en van-
lig bakaxel. Detta gor sjalvfallet
att badde kostnaden for delar och
arbete blir stérre nir det en gang
ar dags fir reparation.

4) Nej, knappast. Om man inte
sjily kdr pd sidana vigar att man
ibland koér fast med spinnande
hjul @r det bortkastade pengar.

J Cet har ocksd visat sig att det

ojamfirligt storsta antalet bilar
med denna speciella bakaxel siljs
i Norrland. Ju léngre siéderut man
sedan kommer, desto mindre ir
forséljningen.

5) Under det senaste aret ca 900
st Amazon, 500 st 544 och 200 st
Duett.

6) Ja, de gar bra genom att by-
ta ut sjélva differentialen. Detta
blir dock ganska kostsamt, efter-
som man inte kan anvinda den

gamla enheten. Nir det giller
Volvo blir materialkostnaden
1.500:—,

Fraga: Hur stort iir lastutrym-
mets lingd i filjande stationsvag-
nar: Opel Caravan, Ford Taunus,
Volvo Duett, Volvo Amazon och
Saab 95? Vad ir priset pa gatan
fir dessa bilar? »Farmare»

Svar: Lastutrymmets storsta
lingd (med baksiitet nedfilit) och
pris pa gatan dr féljande: Opel
Caravan 180 em, ca 12.300:—, Ford
Taunus Turnier 175 cm, c:a

12.700:—,

Volvo Duett 181 em, ca
13.000: —, Volvo Amazon Stations-
vagn (221) 183 em, 17.200:—, Saab
95 164 em och pris pa gatan ca
12.100:—.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
niigra data pi Ferrari Grand Tou-
ring Berlinetta 1962 ars modell?

»Biltokig ldsares

Svar: Denna bil har en 60-
frontmonterad V 12-motor med en
slaglingd av 58,8 mm och en cy-
linderdiameter av 73 mm. Detta
ger en cylindervolym av 2.953 ¢m3.
Med ett kompressionsforhillande
av 9.8 ger denna motor hela 300
hk wvid imponerande 7.400 wvarv/
min. Vixellddan &r femvixlad,
diackdimensionen #r 6,00x15 fram
och 7.00x15 pa bakhjulen. Skiv-
bromsar runt om.

Lingd, totalt: 432 cm, bredd 160
cm, héjd: 121 em, hjulbas: 240
cm., Bilen viager endast 880 kg
tom. !

Friga: Vad dr det fir material
i bilmotorernas vev- och ramla-
ger? Ar ett bly-bronslager biittre
dn ett vanligt lager i en motor?

»Flipss
Svar: Tidigare anvinde man
som lagermaterial uteslutande

babbits (en blandning av bly och
tenn) eller i en del fall missing,
Med de moderna precisionslager-
skdlar som man anvinder i dag
ar tillverkningsmetoderna annor-
lunda in de som anviindes langt
tillbaka did man gjiit lagerna direkt
i exempelvis vevstaken.

En modern lagerskal (lLitt utbyt-
bar) bestir av en bas av stal. Pa
denna ligger sedan ett eller flera
lager av nagon metall. Den enk-
laste typen har ett lager babbits
eller ett lager blybrons. De mer
komplicerade typerna kan ha inda
upp till fyra olika lager. Det kan
exempelvis se ut si hir: 1) stal,
2) aluminiumlegering, 3) blybrons,
4) tenn. Ett sAdant lager fordrar
god passning men tar hioga lager-
tryck. I vara vardagsmotorer ir
det de enklare lagren som fire-
kommer.

Betraffande frigan om bly-brons-
lager bir detta hégre lagertryck
men #r ocksi kostsammare. Bil-
fabrikanterna anvinder dirfér of-
tast ovanndmnda babbitslager i si-
na standardmeotorer och blybrons-
lager i trimmade motorer (sport-

motorer) eller ibland lastbils-
motorer.
Fraga: Kiinner Teknikens Viirld

till en bil som heter 500/XL? Vem
tillverkar den i si fall?
»Envetens
Svar: Mbdjligen tinker ni

Ford som har en Galxie-modell\
med tillnamnet 500/XL. Detta ir
en sportigare Galaxie med sepa-
rata stolar fram och en motor-
styrka pad upp till 405 hk.

Fraga: Ar det nagon firdel att
ha en urkopplande fliikt av den
typ som finns pa Peugeot 4047
Vad &r det som kopplar den fran
och till? »Blivande iigares

Svar: Genom att flikten kopplas
ur vid ligre motortemperatur spa-
rar den en del effekt, som i sin
tur ger en lagre brinsleforbruk-
ning. Det ir emellertid diskutabelt
om konstruktionen sparar si mye-
ket att det kan anses motivera
den mer komplicerade konstruk-
tionen.

Funktionen hos flakten #r att
den kopplas till eller fran av en
termostat som paverkas av mo-

torns arbetstemperatur. Vid 84°
kopplas flakten till och wvid en
motortemperatur av 75° kopplas

flikten ifran.
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GULF SUPER NO-NOX
far motorn att spinna

Gulf Super NO-NOX ger snabbare bil och billigare mil. Gulf
Super NO-NOX ér fri fran bestandsdelar som orsakar skad-
liga sotavlagringar i forbranningsrummet — ger darfor hogre
motoreffekt och minskad bensinatgang. Gulf Super NO-NOX
skyddar dessutom brinslesystemet mot rost och korrosion.

Med Gulf Super NO-NOX arbetar motorn jimnare och tystare
— spinner som en vilmaende katt, mil efter mil efter mil ...

KOR PA GULF-OCH MOTORN HALLER SIG SA REN SOM NY































































































































