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OM ARET

\; olvo har tagit upp en ny fas i tillverkningen av

personbilar i samband med startandet av Volvo-
Torslandaverken. I den férst firdiga delen av fa-
briken har man bdrjat hopsattningen av karosserna
for modellerna 121 Amazon 2-dorrars och 221 Ama-
zon herrgardsvagnar.

Sammansattningshallen fér karosser, som &r den
minsta fabrikshallen i Torslandaverken, ar &nda
mycket stor, 18.000 kvm i golvyta — foretagets
storsta monteringshall hittills. Fabriken uppfors pa
Sveriges storsta byggnadstomt med en sammanlagd
yta av 4.000.000 kvm.

Den nu beslutade anliggningen ger mdéjlighet till
en produktion av 110.000 personbilar per ar. Till
arsskiftet blir ytterligare en anldggning klar, den
for lackering och fosfatering, och i borjan av 1964
berdknas slutmonteringsverkstaden vara i bruk.
Denna &r pa 72.000 kvin och &ar den stérsta fabriks-
byggnaden i ett plan i Skandinavien.

For narvarande levereras frin Torslandaverken
ca 40.000 karosser per ar. Kapaciteten kommer att
okas till 50.000 pd dagtid. Fullt utbyggt kommer
Torslandaverken att producera 150.000 personvag-
nar om aret. D4 har man rédknat med att kora
delar av anlidggningen i tvaskift. Den totala investe-
ringskostnaden for den nya fabriken uppgar till
nagot over 200 miljoner kronor.

Foto: K. V. Gullers

En endn ling rad av Amazoner. Karosserng sammanfogas med 10 000
svetspunkter. Over 500 karosser siitts ihop pd en vecka.
Sammansittningshallen har — trots att den dr den minsta fabrikshallen
i Torslandav — en yta pd 18 000 kvm

och dr den stirsta monteringshallen.
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Med 140 punktsp efsqttlnjar 8 wanfogas karosserna i olika jiggur.
2 rars Amazon som fir taket ihopfogat.
40 000 k 2t le Tas fr n Torslandaverken f. n. Den siffran kommer
att dka dagtid.
Sd smdningom hmnmer man atf feora i todskift.
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Triumph Vitesse 6 dr till utseendet nira nog en exokt
kopie av den tidigare modellen — bara nya strilkastare.

SVEMA

SKARPER
OT-REGLER

Viirellddsdomkraften frdn EPCO Lid.
dr trots sin kapacitet en dcker
och littmandvrerad konstruktion.

29-£1 Al

STOCKHOLMS STUDEBAKER-AGARE
kan andas lugnare! Det har varit litet
trassel med miérkets representation, men
nu meddelar Automobil AB Lindahl &
Co. i Goteborg att servicefrigan ir lost i
huvudstaden. Bellevue Bilverkstad AB,
Rasundavdgen 171, Solna, Hansa Bilser-
vice, Dobelnsgatan 85, Stockholm, samt AB
Einar Jidell, Kosterviigen 4, Lidingd, he-
ter de foretag som i fortsittningen kom-
mer att svara for Studebaker-servicen.

I OSTSTATERNA MISTER varje ar
minst 50000 bilférare sina korkort pa
grund av rattfylleri. En skrimmande siff-
ra och samtidigt en tankestillare for alla
dem som tror att problemet dr specifikt
for Norden.

ANTLIGEN, ANTLIGEN SERIEBYGGS
Triumph Herald med 6-cylindrig motor!
Det har linge ryktats om nagot alldeles
speciellt fran den engelska fabriken, och
i dag skvallrar annonser i praktiskt taget
varenda tidning fran oriket om att bilen
finns i handeln. Den nya bilen har fatt
typbeteckningen Vitesse 6 och skiljer
sig exteriormaissigt inte nimnvirt fran si-
na fyrcylindriga kusiner — men under
huven hittar man saker. Dir tronar 1,6-

~ litersmotorn frin Vanguard Six, och den

ger inte mindre an 70 hk vid 5000 v/min.
Det rdcker for en marschfart av 130
km/t, och en toppfart som ligger 15 km/t.
hégre — acceleration fran 0 till 80 km/t.
klarar den pd 12 sekundep! Skivbromsar
pa framhjulen #r standard, men som exira
utrusining kan man fa elektrisk overviixel
pa trean och fyran, vilket gor bilen i prak-
tiken sexviixlad. Yiterligare ett alternativ
for den véxande skara bilkipare som vill
ll;:ll en »vissad» upplaga av en standard-

SVEMAS TK HAR — formodligen pa
grund av de. olyckor som intriffat inom
svensk motorsport — bestimt f5ljande:

® OT-tdvlingar fir endast genomforas
under tiden kl. 20.00—06.00.

® Medelhastigheten pa rodstreckade eller
dirmed jamforbara helréda viigar far
inte overstiga 40 km/t.

@ Hemliga tidskontroller kommer att in-
laggas pa transportstrickorna.

® I kirorder eller pa tidkort skall alltid
kérstrickornas lingd, kértid och me-
delhastighet anges.

Man tillverkar inte bare stdtjangare av plast hos Owens-
Cording — till viinster ser vi en plasthuv till tyska VW.

I DET KONSERVATIVA ENGLAND har
ett av de politiska partierna tagit ett nis-
tan chockerande radikalt steg — i stiillet
for att hysa in sig i affirslokaler, kontor
och ligenheter under pagiende valkam-
panjer har man helt enkelt kipt 17 hus-
bilar av mirket Bedford Dormobile, full-
stdndigl campingutrustade, Nu nar man
alltsa sina viljare pa smidigaste tinkbara
sitt — och alla sanna engelsmin har fatt
nagot att hija 6gonbrynen &t vid sitt five-
o’clock-tea ...

ATT PLOCKA LASTBILAR hor
inte till bilmontérernas allra kiraste sys-
selsittningar. Visst dr det rejila och enk-
la bitar att jobba med oftast, men det ir
sa fortvivlat tungt... Nu har emellertid
EPCO Ltd., Leeds, England, i samarbete
med AB Motortillbehtr konstruerat en
vixelladsdomkraft, kallad EPCO 500 L,
med vars hjilp en enda montér kan
manovrera de tyngsta enheter frian och
till montage. Domkraften &r i forsta hand
avsedd att anvéndas vid arbeten pa vixel-
lador och bakaxlar i tunga lastbilar.

STOTFANGARE AV GLASFIBERARME-
RAD PLAST ir sista skriket i USA just
nu. Bildigarna over there har borjat tritt-
na pa alla parkeringsskador, och efter en
rejil smill pa en stotfangare byter man
hellre till plast &n till originalreservdelen
av plat. Owens-Cording heter det fram-
synta foretag som specialiserat sig pa
stotfangartillverkning i detta hallbara
material, och for nirvarande lagerfor
man stotfingare for de tio senaste arens
modeller av Ford, Chevrolet, Plymouth,
Dodge och Buick.

Till den vixande skaran av kombivagnstillver-
kare har nu ocksi Rootes-koncernen sillat sig
med hjilp av mya Hillman Super Minx herr-
girdsvagn. Motorn miiter som i sedan-modellen
1,6 1. och ger 66 hk. Det korrugerade taket ger
forutom styvhet skydd mot stérande resonans
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VI DISKUTERAR....

Lasekretsen &r vilkommen att medarbeta
under denna vinjett, Varje infort bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

Nedskrdpningen

i naturen

Ett problem som blir allt
aktuellare for var dag som gar
#r nedskripningen i var vackra
natur. I manga, for att inte
siga de flesta fall, &r det obe-
tinksamma miénniskor som
firdas per motorfordon som
orsakar nedskrapningen. Det
vanligaste fallet dr att bilis-
ten pa vig fran sommarstugan
eller campingturen stannar
utefter vdgen och slinger i
diket eller skogen en massa
konservburkar, matavfall m.
m. Det finns utmed vagarna
soptunnor som #r dmnade at
turister och campare. Dessa
soptunnor #r for det mesta
Gverfulla med skriip endast ef-
ter ett par dagars tomning.
Innan nagon turist eller cam-
pare hinner kasta i nigot
skrdp i tunnan, si har nigon

- finns

varit dar

mmarstugeagare
.och befriat sej fran avfall!

Men, vad skall polis och
myndigheter gora for att fa
bukt med dessa personer? Det
ir var mans skyldighet att se
till att naturen ej blir forstord
av en massa avfall och bilvrak
m. m. Det ar fa linder som
verkligen kan tivla med Sve-
rige om dess vackra natur.

Tyvarr si &r det inte bara
matavfall och konservburkar
som slangs i var vackra natur,
utan ocksé en hel del bilvrak.
En gammal nskrothiig» som
inte ens skrothandlarn vill ha,
den bogserar man ut i nigon
skog utanfor staden och later
den star dir tills att nagra
barnungar fir korn pi den
och anvinder den som lek-
stuga. Forst forvissar sig dga-
ren naturligtvis om att det ej
nagra nummerskyltar
eller namnplitar pd vraket, sa
att man kan spara #garen.

Da detta problem blir allt
varre efter hand som somma-
ren fortskrider, uppmanar jag
alla bilande m. fl. att hjélpas
at att fi en sa trivsam omgiv-
ning som mdjligt utan en massa
avfall och skrotbilar.

L. Larsson.

Décktester

Olika bilar ar olika bra och
har olika egenskaper, inte
minst bestyrkt genom Tekni-
kens Virlds tester av nya och
begagnade vagnar,

Hur &r det di med dicken?
Varfor inte starta ytterligare
en testserie?

Diécken #r dyra i inkép for
biligaren. En del dick héller
linge medan andra gir ner pa
ett relativt litet antal mil.

'Vissa dick ger bra viiggrepp
i kurvor, men kanske inte nir
det galler bromsegenskaper.

serna ger intet
s\rar' ].nte blir jag tillfreds-
stilld med féljande reklamfor-
muleringar: »En ny siker pro-
fil ... skapad for att mota tit-
nande trafik, stigande hist-
kraftsantal. Vigsikert, kurv-
sikert, bromssikert. Montera
dicket med ménster av siker-
het. Dacket ni behdver — for
tryggare fiarder. Sikerhets-
corden, som ger diacket maxi-
mal styrka och sékerhet, 0.5.v,,
0.8.Vo»

Men hur 3 ratt dick till ratt
bil? Ska man halla sig till den

sort som bilen hade fran
fabriken? Nej! Inte nir man
hor att en bil som t.ex. Volvo
Amazon Sport, tminstone ti-
digare, levererades med vanliga
standarddick. Borde inte gor-
deldick eller sirskilda sport-:
dick varit standard fran forsta
exemplaret? Min asikt dr att
det borde noteras pa besikt-
ningsinstrumentet som ett
oundvikligt krav.

Problemet ir dock lika stort
for Volkswagenfigaren som
for dem som kér amerikanare.

Teknikens Virld, som visat
sig ha bra méjligheter och god
vilja att hjilpa det breda lag-
ret av bilister, kanske ger
svaren! Berra, Nykoping

Sakerhetshélte!

»Jag kor inte s fort att jag
behéver anvinda sidkerhets-
bdlte i stan.» Detta &r den
svenska allminhetens instill-
ning till sakerhetshiltet. Det
betyder att NTF inte har lyc-
kats overtyga den svenska all-
miénheten om nddviandigheten
att anvinda sikerhetsbalte.
Det vore en fordel om NTF
kunde &stadkomma raka mot-
satsen. Att det &r betydligt
storre anledning att anviinda
sikerhetsbilte i stadstrafik
ndr man kér 30 och 35 km &n
nidr man rusar omkring pa
landsvig i 125 km/tim.

Lundbick

Nista ging bilen behover tvittas, ta en enda hink vatten, svamp, trasa och Holiday tvittpolish.
Pd 25 minuter forvandlar Ni den smutsiga bilen till en skinande blank och polerad. Ni blir
varken bl6t eller smutsig, slipper springa med vattenhinkar eller spola Gver bilen som tidigare. Ni
kan tvittpolera i bista gi-bort-kostymen om Ni har lust. Prova — s& forstar Ni varfor Johnson's
Holiday har revolutionerat bilvirden och redan blivit ett av Sveriges mest silda bilvirdsmedel.
Finns pa alla bensinstationer och tillbehdrsaffirer. En JOHHsourszmx produke for battre bilvird

7 JOHNSON'S HOLIDAY GER HOGGLANS MEDAN NI TVATTAR
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Er kamera kan fanga alla firger och alla detaljer. Men kan er firg-
film? KODACHROME Il kan. Darfor brukar den kallas “'den finaste
fdrgfilm som finns”. Se pa fargen forst och frimst. En KODA-
CHROME-bild visar ALLA nyanser — fran mjukaste pastell till saf-
tigaste svart. KODACHROME Il Gverdriver inte, den talar alltid
sanning. Bland experter har KODACHROME |} blivit samma sak som
“'rdtt farg”. Och granska skirpan! Det &r mycket viktigt, att filmens
emulsion #r sa tunn som nagonsin mojligt. PA KODACHROME Il &r
den 7 ganger tunnare #n ett harstra! Alitsa finns ingen ljussprid-
ning. Fdrgskikten dr sikert isolerade fran varandra, s3 att firgerna
inte strdlar in i varandra. Grovt korn kan forstéra skdrpan —
KODACHROME Ii har det finaste korn ni aldrig sett! Pa era firsta
KODACHROME-bilder far ni se sma detaljer i skuggor och dagrar,
dér ni forut kanske fatt platta ytor. Ett "felsteg” i exponeringen gor

EN FIM SMABILDSKAMERA KRAVER KODACHROME II FARGFILM

ingenting. Med slarvsidkra KODACHROME I fAr ni &nd& bra bild.
Alit detta gr att KODACHROME Il kostar nidgot mer 4n annan frg-
film. Men: ni fir fler och mer lyckade bilder per rulle, sa det lénar
sig snabbt! Och #ntligen utnyttjar ni alla resurser i er kamera. Ni

kan inte gra kameran stbrre rittvisa n ait ge den KODACHROME I|
targfilm.

B A

Kodachrome 11
COLOR REVERSAL FILM

SAMLA GLADJE MED

Kodak

FILM OCH KAMEROR

TEKNIKENS VARLD 13/62
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Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra dack

Det dr ingen

tillfillighet ..

® motorsagar
® scooters
® mopeder
® motorcyklar

dr det mest anvdnda.
Specialstift for

2-taktare

® orisklippare

Byt till ({9 nésta gang!

starktonshorn

— VKRLDSMARKET for Er bil *

*VOLVO ® SAABe VW
Taunus Opel Rekord m/grg\“ T -

= —2 " 4
e
: ’ :

¥ speciellt for mindre bilar,

Lagt pris — endast 149:=— komplett.

Sportvagnskvartett

Firgstarka fartdk dr féremal for en utforlig presentation
i Teknikens Virld nummer 14, som utkommer den 12 juli.
Sportvagnar har blivit allt populérare, och i firgextran jam-
fors fyra olika typer.

Tamjd turbin

Rovers fjirde turbinbil visar att turbinmotorn definitivt
lampar sig for personvagnar. Teknikens Virld har stillt en
rad fragor till teknikerna bakom projektet och fatt hogin-
tressanta svar. §

Mefatrafik 1970

Meforna kan komma att forindra var samfirdsel redan
under det kommande decenniet. Dir kustfartyg och firjor
i dag stdvar fram kanske mefor om tio i&r ombesérjer trafi-
ken.

Ford Fairlane testas

Ford Fairlane 500 dr foremdl for en ingiende analys av
Teknikens Varlds testlag i niista nummer.

OMSLAGSBILDEN

visar en Ford Thunderbird, sportvagnen som pa négra ar
forvandlats till en av Amerikas mest kinda lyxvagnar,

— ett populdrt starktonshorn konstruerat

Ett ypperligt
horn med forstklassiga signalegenskaper.

Testat och provaf av Utterdis
3 monteringsanvisning
Statens Provningsanstalt medféljer.

Med mMHkommer man fram...

FINNS HOS VARJE VALSORTERAD BILTILLBEHORSFIRMA

ABONNEMANGSPRIS 1962

I k .k

e nl .gns (inkl, oms.):
Bl e e kr 29:70
Halvlie . oo » 16:20

® ARGANG 40 ABONNEMANG kan verkstéllas:
antingen pd postanstalt, pé pos-
28 JUNI tens cbonnemangsblankett eller
Sveavigen 49, g tidni pr a-
Stockholm Va. tionsombud (se under Ahlén &
Tel. 340080 (vixel) Akerlunds forlag i telefonkata-

Chefredaktir och logen), eller genom inbetalning
ansvarig utgivare: pé Teknikens Virlds postgiro
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VARLDSPREMIAR FOR
{7 "= 0UTBOARD OIL

DEN NYA UTBORDAROLJAN SOM OKAR MOTORNS LIVSLANGD

Nu kan Ni fa en olja som #r speciellt fram-
stalld foér tvatakts utombordsmotorer: BP
Energol Outboard Motor Oil. Den rekommen-
deras av motorexperter och motortillverkare,
som den enda typ av olja som bor anvindas
Jfor utombordare.

BP Outboard innehdller ett helt nytt tillsats-
medel, som inte ldimnar ndgra forbrinnings-
rester. BP Outboard minskar risken fér sot-
bildning och motorskiirning, nedbringar slitaget
och haller tindstiften rena.

Tack vare BP Outboard kan Ni nu ha motorn
i topptrim hela sommaren utan stopp och
motorkrangel.

Anvind aldrig ndgon annan olia idn BP
Outboard i Er utombordsmotor.

7 L
[ g

[

r

»

med BP Qutboard med vanlig 2T-olja

Fantastisk skillnad pa bara 50 tim. Kolvarna pa bil-
den ovan iir frin tva motorer av samma miirke och hk-
antal. De har gatt lika lingt under likartade driftsfor-
hallanden, men den viinstra — den som ser i det nir-
maste ny ut — har korts pi BP Outboard. Den hogra,
som har svara koksavlagringar pa toppen och ena kolv-
ringen helt fastsatt, har korts pa vanlig tvataktsolja.
Vanlig tvataktsolja motsvarar emellertid inte alla de
krav man stiiller pa oljan till en utombordsmotor.

TANKA DARFOR ALLTID

BP:s SPECIALBRANSLE FOR UTOMBORDSMOTORER SOM NU
INNEHALLER BP ENERGOL OUTBOARD

MARIN  Finns pa BP Batstationer. Sidlva Outboard-olian
finns dessutom att képa pa alla BP-stationer.

e
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Ni som har blick for foto....

kameran
med

SERIE 2 g
— finare film finns inte

ILFORD

FP3 FILM

Ta Era motiv med nya
ILFORD FP3 serie 2-
filmen! Nir Ni fram-
kallat och kopierat Er
forsta rulle kommer

Ni are forvinas Gver
den lyster och skirpa
Era bilder far.

Nyva ILFORD FP3 se-
rie 2 har etvobvertrif-
fat fint korn och en
fantastisk detaljupplissnings-

formaga. Dess hastighet dr 125 ASA — en idealisk Kinslighet for bide
dagslius- och blixtfoto. Med FP3 serie 2 fir Ni bra bilder iven om Ni
felberiknar blindare/tid. Nista gang Ni kiper film — se il ate det star

ILFORD FP3 serie 2 pa asken! Finns for alla format.

OBS! Om Ni vill ta i firg — begir ILFORDs nya fargfilm
hos Er fotohandlare. OBS!

iLFORD KAMEROR

Vilj en kamera ur ILFORDs nya kvalitets-
serie — marknadens mest prisvirda! Hér
ser Ni nya ILFORD SM — smabildskame-
ran med savdl automatisk som manuell
installning. Se den och évriga ILFORD-
modeller hos Er fotohandlare!

DAGENS LEDANDE MARKE | FOTO — ILFORD

FILM-BANDSPELARE

Eumig C 5 Zoom Reflex heter
en 8 mm zoomkamera, som kom
ut i marknaden for nigot Ar se-
dan. Den har en ganska okonven-
tionell konstruktion med mané-
verorganen samlade i en stor
ratt pA kamerahusets higra sida,
Pi kamerahusets tak finns ett
urtag som nu fitt sin betydelse,
di Eumig T 5, den batteridrivna
bandspelaren, via detta kan kopp-
las till kameran. Nir kameran
startar, startas ocksid bandspela-
ren, for att sld av niir kameran
slutar exponera. Vid redigeringen
av filmen kan ocksid ljudet foras
dver pAd den anliiggning som Eu-
mig ljudprojektor &r en del av.

Bandspelaren, som naturligtvis
ocksd kan anvindas separat, #r
liten till formatet, inte stérre an
en ordindr kamera. Speltiden #&r
20 eller 28 minuter, bercende av
bandtyp. Motorn Hr elektroniskt
reglerad och forstirkaren hel-
transistoriserad med tryckt kopp-
lingskrets. Batterierna riicker for
tre timmars drift. Frekvensom-
finget ir 6 oktaver.

Canon SEEE.

KINO-OPTIK | TOPPKLASS

Ett zoomobjektiv, som till-
fredsstiller de hidgst stillda ford-
ringar en 8-mm-amatbr kan stil-
la, ér Paillards nya Vario-Switar
36/1.9. Det passar endast pd Bo-
lex H 8 Reflex, som kom ut ti-
digt i viras. H 8 RY éir en 8-mm-
kamera med samma resurser som
en professionell 16-mm-kamera,
endast filmformatet skiljer dem
fran varandra. Varlo-Switar  har
brinnvidsomfinget 8 — 36 mm,
ljusstyrka 19. Den har férutom
sina rent optiska-tekniska forde-
lar ytterligare tvA praktiska. In-
stillning av brinnvidd och av-
tryck ar for i spaken for
brinnviddsinstillning. Cenna fors
i sidled, inte lings kameraoptiken,
vilket ger lugnare Akning. Skir-
pedjupsindikeringen #r vil utfor-
mad och ger dgonblickligt besked
om det skdrpedjup optiken ger,
inte bara férinderligt vid olika
blindare utan ocksi fir olika
brénnvidder. Vario-Switar har
automatiskt blindarférval. Nir
utlosaren trycks in till hilften
dppnas blindaren 2 steg for kon-
troll av motivet. Objektivet kos-
tar cirka 1200 kronor.

Eumig band-
spelare fior an-
slutning till
filmkamera med
mikrofon.

FOTO
NYTT

Av ROLAND MOLLERFORS

KOMPAKT
ZOOMKAMERA

En ny japansk zoomkamera,
Canon motor zoom SEEE (nam-
nen pa kameror blir allf lingre
och krangligare ju fler modifie-
ringar som goérs} ir en ny, kom-
pakt 8 mm kamera. Den #r en
Tl ol 1 8% Eoin:
har zoomobjektivet till storre de-

Canon SEEE
med vidvin-
keltillsats.

L 2

len inbyggt 1 kamerakroppen.
Trots att optiken har ljusstyrkan
1.7 har optiken en diameter av
endast 36 mm. Driften, zoom-
manévreringen och blindarin-
stillningen drivs elektriskt med
tvd mikromotorer. Den helauto-
matiska blindarinstiliningen sker
med hjilp av fotoresistor av
CdS-typ, matad av ett separat
kvicksilverbatteri. Kameran &r in-
stillbar for filmhastigheter mel-
lan 7 och 26 DIN, Optikens
brinnviddsomrade &r 10—40 mm,
vid anviindning av en speciell
vidvinkeltillsats 6.5—26 mm. S5§-
karen har snittbildsmiitare och ir
parallaxfri.

Canon 8 EEE har vev for Ater-
spolning och firslutbar bléandar-
mekanism, vilket mojliggdr trick-
filmningar som dvertoningar och
upp- och nedblindningar. For att
gira zooming sd enkel som moj-
lig &r denna tangentstyrd. Dock
bir alltid stativ anvindas om
woming  dverhuvudtaget skall
ske. Kameran iir forsedd med en
fem meter ling sladd for fjarr-
utlésning. Canon BEEE kommer
att kosta nigot under tusen kro-
nor.

NY 16-MM PROJEKTOR
Lagom till brittmissan kunde
Bell & Howell visa sin nya Filmo-
sound 16 mm projektor modell
642. Den #r en helt ny konstruk-
tion, dir man lagt siirskild vikt
vid hig ljusstyrka, bildskirpa och
ljudatergivning. Modern elektro-
nik har utnyitjats for ljudde-
len, som fatt en littviktsfdrstir-
kare. PA denna projektor beht-
ver inte filmhjulen skiftas for
dterspolning. Modell 642 har ligre
vikt dn tidigare projektorer. Pris
3.700 for optiskt, 4.300 for optisk
+ magnetiskt ljud. .




adare
hilsommar

e
R e
dd........._f'wr ' by

SAKERHETS-
BALTE

For framstolar
42:—

Fér baksite
35:—

R A

BAGAGERACK
PV 444, PV 544, Amazon

Hel stalrérskonstruktion 49:—
Med |astyta av fururibbor 59:—
Med helt plan lastyta, Duett  150:—
Bagagehdllare 10:50

HJULSIDOR

38:—, 41:— per sats

-~

— med Volvo tillbehor for trygghet och trivsel

CAMPINGBORD

AN

e

| | | 1
J
_J
RADIO : BAGAGERUMSKORG
Biletta, reseradio m UKY 395:— for framskdrmar, fiidrande PV 544 17:—
Riksettan 242:— P::CKSTUD RY??‘SJC’D ?gg?r e”;; vﬁnst?r : 21— Amazon 17—
A h : ) i fargerna av plasttr r framskdrmar, fasta,
K"“‘:P’ i T,; hl't".““."m' ;:'::"" rétt, blatt, 18:50 hager eller vinster 19:50
ontinent, heltransistor o ratt av perlon fér montering i dérr,
Rikstvaan, heltransistor m UKY 560:— 2:50 20— héger eller vinster 16:50
ANTENN FILTAR CAMPINGARTIKLAR
Torpedantenn, Fér framstol, blarutig 12:50 Campingmadrass 57—
4-delad, léngd 140 36— 140 190, blarutig 31— Dérrbord 10:—
Totpedantenn F&r framstol, brunrutig 12:50 Fill- och liggbeslagssats,
4-delad, lingd 165 27 140180, brunrutig 3n— Amazon, per stol 100:—
4 y : For framstol, nougatbrun 12:50 Béddsats, PV 444, PV 544  11;—
;’P‘;Pb“‘B”:-'Ib 140X 190, nougatbrun 3—
glasfiber, féllbar Bi— | For framstol, réd 12:50 visa Er
140X 190, rod 31— olog ovelgm Serime by Ihdas
mélsenliga ‘och prisbilliga origi-
Fér framstol, blagra 12:50 nal Hilbshbr —. tillbehtr  fbr
140190, bldgra 3Mi— trygghet och trivsel.
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ALLT OM bl len

TIDNINGEN FOR BILFAMILJEN

STORT

SPECIALNUMMER
med tips infor
BILSEMESTERN

ABC for bilcampare

En artikel med tips och goda rid om bl.a. vilken utrustning man
bér anviinda och en karta som visar var de biista campingplat-
serna ligger.

Alla fakea om bilfirjor

Hir fir Ni veta var — niir — hur man finner de riitta fiirjorna
i skiirgdrden eller till utlandet.

Vad kostar urlandsresan?

Allt om Bilen redovisar priserna i olika linder och upplyser om
sidana fakta som ir bra att kiinna till nir man kommer utomlands.

{ Sektoraxeln &r

Marknadens sportvagnar

En femsidig firgartikel diir marknadens sportvagnar presenteras
med priser och data, och diir en ofta stilld friga besvaras: Var-
for koper man egentligen en sportvagn?

wronbilen

10

Fraga
0SS Om
bilar

. Styrviixel  av kulmutteriy p;
Rattens vridning dverfors till styr-
viaxeln genom en rak axel och
vrider skruven A pd bilden. Nar
denna ror sig kommer stalkulorna
(¢ att rira sig och muttern D rér
sig upp eller ned pa skruven A,
beroende pa at vilket hall ratten
vrides. Som framgar av bilden
har kulmuttern kuggar pa ena
sidan, vilka kuggar In i sektorn
pa sektoraxeln C. Nér kulmuttern
D alltsdé rir sig upp eller ned
kommer denna rirelse genoin
kuggarna att tverfiras till en vri-
dande rorelse hos sektoraxeln.
sedan fiérbunden
med hjulen genom styrarmar och
styrstag. Sektorn pa sektoraxeln
C nar kilformade kuggar si alt

Fraga: Liiser ibland [ broschy-
rer  att bilen  dir utrustad  med
den eller den typen av styrviixel.
Nu fragns: Vad skiljer filjande
typer av styrviixlar at och hur
fangerar de i princip: 1. Siyv-
viixel av kulmutlertyp. 2. Siyr-
viixel med skruv och rulle, 3.
Styrviixel med skruv och tapp.
i. Kuggstangssiyrning?

Rattlrossa

Svar: Hir foljer en beskrivning
pa dem i tur och ordning. Se bil-
derna. /:

Styrvixel av kulmuttertyp. A —
skruv, B — kullager, C — sekfor-
arel, D -- kulmutter, E — botten-
skrup, F — lasmutter och G
stdlkulor + kulbana.

med  ghrue och  rulie.
rullager, B -—— skruv, C
~ styrarm {pitimndan-

Styrvicel
A —
mellenligy, D

arm), E — hallare (styracel, pit-
manaxel), F — klamma, G
rulle, H _ loasmutier, [ Tagek:
och J stitllskruv.

man vid justering med eu still-
skruy  kan  skruva ved  sektor-
axeln, wvarvid Kuggarna gepom

kilformen kan utjimna eventuellt
uppkommet spel mellan kuggarna.
Axialspelct, dvs. spelet | liingd-
rikiningen hos skruven, sulls o

med bottenskruven E och lases
med lasmuttern F pa bilden.
2, Styrviixel med skruv och

rulle: Liksom i férra fallet paver-
kar rattens rotation en skruv B
pd bilden. Denna skruv ligger i
ingrepp med rullen G, som ligger
lagrad pa rullager. Rullen G ir
lagrad i hallaren-styraxein E och
pa styraxeln E sitter styrarmen D
fiislad. Nir nu skruven B roterar
tratten vrides) kommer dven rul-
len G att rotera, men den koin-
mer dirvid att réra sig i skruvens
lingdrikining., Denna rirelse ghr
att styraxeln far en vridande riir-
else som sedan genom styrarmen
overfors Lill styrstagen och [ram-

hjulen.
Fir normalt slitage kan man
dels  justera skruvens axlialspel

(spel i lAngdrikiningen) genom att
montera eller taga bort mellan-
ligg € | styrviixelns nederiinda.
Fir stort spel mellan rullen G
och skruven B regleras genom
stillskruven J, som lases i rviil
lige med

lasmuttern H.

B E
/ _,'{_,._-F
) s |

B
'._‘ ) ;\HPP&
-

Styrvixel med skruv och tapp.
A — gkruv, B — rullager, C -
tapp, D -— styraxel (sektoraxel),
E - stiliskruv, F — lasmutter,
G — lock och H — arm.

3. Styrviixel med skruv och

tapp: Den i de bada tidigare fal-
len ndmnda skruven finns fort-
farande kvar, A pia nya bilden.
Den paverkas pa samma siitt som
tidigave, dvs. den star i direkt
forbindning med ratten genom
rattaxeln. I spiret pa skruven l6-
per en tapp C, som sitler monte-
rad pa armen H, vilken vanligen

giord | ett stycke med siyr-
axeln D.

Nér ratiens vridning kommen
att vrida skruven A kemmer tap-
pen C alt vandra i sitt spar och
rbra sig upp eller ned i skruvens
lingdriktning riiknat. Men efter-
som armen H som star direkt fir-
bunden med styraxeln D ror sig
med tappen C kommer styraxein
att vrida sig s4 snart skruven ror
sig. (Ratten wvrids.) Styraxeln D
ar sedan firbunden med hjulen
pa vanligt siitt.

Justeringsmijligheterna &ar hir
ungeféir desamma som fdérut. Man
kan justera skruvens axialspel
genom mellanldigg mellan locket
G och styrviixelns hus. Nar det
giller spelet mellan tapp och
skruy finng stillskruven E, som
pressar styraxeln och tappen ned-
al sh att spelet 1 skruvens spar
minskar.

4, Kuggstingsstyrningen &r den
i prinelp allra enklaste av alla
styrvixlar, Rattaxelns fiirlingning
i styrviixeln utgor ett vanligt
kugghjul. Detta ligger | ingvepp
med en kuggstang., Nar ralten och
diirmed kupgghiulet kommer atf
vrida «ig rbr sig kuggstangen afl



ena eller andra sidan, Kuggstang-
en star sedan i direkt f6rbindning
med hjulen genom styrstagen,

e

Justeringsmijligheterna for sli-
tage warierar fran fall till fall,
men vanligen gar det att kom-
pensera for slitage mellan kugg-
hjul och kuggsting. Kuggstangs-
styrningen pé bilden har en fji-
der A, vars uppgift &r att centre-
ra styrvixeln och ratten.

Fraga: Okar dickslitaget i fir-
hallande till hastigheten? I sa fall
hur mycket?

K. B. 8.

Svar; Understikningar om detta
har gjorts bl. a. av Goodyear. Om
man utgar fran ett visst slitage
vid 80 km/tim och anvinder den-
na forslitning som jdmforelse vi-
sar det sig att décken slits dub-
belt s4 fort om hastigheten hijs
till knappt 105 km/tim. Om man
dkar til1 120 km/tim kan man
endast réikna med 25 9% av det
miltal dicken kunde anviindas vid
80 km/tim. Skulle man & andra -
sidan sinka hastigheten till ex.- e =2
vis 60 km/tim. kan man ridkna

LS e .: 3
med 40 7 Tbittre livslingd pa
déicken.
Friaga: Vad heter

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

SE HARCREME

ity kot St | | DEN MODERNA HARCREMEN SOM MARKS MEN INTE SYNS
Svar: E. N V. mgm::;:.g White Horse Harcréme haller haret luftigt och val-

Company, Ltd. Hythe Road, Will-

esden, London N. w. 10. Fiman | | k@mmat hela dagen (] Harbotten blir frisk och fri

tillverkar: utviixlingar av olika

ok pterentialer, bakaxtar, vix- || fran mjall L1 White Horse Harcréme haller hatten

kamaxlar och kuggdrev

av_olika typer. lika fin som héaret och héller huvudkudden ren

Fraga: Hur ménga Dyna Pan-

hard finns | Sverige?
i Panhardiigare
Svar: Enligt den statistik som
gjorts pad Inregistrerade fordon
den 1 jan. 1961 finns det 408 st.

HARVATTEN, HARCREME, HARSHAMPOO, RAKVATTEN, RAKBALSAM, ELSHAVE, RAKCREME,
BRUSHLESS, COLOGNE, TVAL, DEODORANT, TALC

' Tid ldrast
TAMED | Weroram nd sose

f form.Unna Er trivsam
ﬁ% o avkoppling — l&s
el o W STENKUL med
TEKNIKENS VARLD /| FAMILIEN FLINTAI TANDSTIFT
TILLSMMARNOJET NG
Ni vill vill att Er tidning ska komma dven till som- Det enda .
.mmaie:ih Dirfisr ml:dle Nfia mm ihg;a n; g till standardstiftet
il ring. Diir finns en
f::?:ll blln.k“t:: :nm l:lt'iﬂhu bchs:ivlser fylla LDTﬁﬁnk . med koppar-
pd att posten behbver minst 8 dagar For att findra elektrod.
Er adress! Finns i bok=
e i handeln,
forlagess b lelning, Sveavigen 33, tobaksaffarer

Scockbolm Va eller Hta Mm'n;:vlt u]mli:du med

i e | och Pressbyrans | Generalagent:

kiosker. CARL LARSSON & SGNER"

TE NU E..Odin's_gqhn 19, Géteborg €
1y
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2-taktsbrdnslet 1 vilket ingdr
| Tva-Taktsolja

.. . specialoljan med hégeffektiva tillsatser som motverkar
sot- och koksbildning pa tindstift, avgasportar och kann-
ringsspar och dérfor ger remare motor och okad effekt.
OK Tva-Taktsolja smérjer bittre och minskar dérigenom
slitaget, samtidigt som den ger ett palitligt skydd mot rost-
skador pd motorlagren. -

Kor dirfor Er 2-taktare
pd det hogeffektiva

och ekonomiska 2-takts-
brinslet

okTaANF' D"

Kor . till stationer

— mer dn dterbdring pd kopet

-
v
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TRAFIKVETT

TILL SJOSS

Antalet motorbatar hér i landet har under
de senaste sex aren okat fran cirka
86.000 till omkring 180.000. Man har ocks&
berdknat att det totala antalet fritidsbatar
— d.v.s. alla flytetyg fran roddbatar till sto-
ra utsjokryssare — nu uppgar till i runt tal
en halv miljon. Det dr helt naturligt att alla
dessa farkoster skapat sjosikerhetsproblem
av olika slag. Sjosport har alltid varit nagot
av en allvarsam lek. Men med den stadigt
okande trafikfrekvensen i véra skiirgards-
farvatten har allvaret ytterligare accentue-
rats. Man kan forsta att de ansvariga myn-
digheterna med viss oro f6ljt den snabba
flykten fran landsvégarna till sjovdgarna.

Sjovigsregler och liknande foreskrifter
for upptriddande till sjoss har i huvudsak
varit skrivna for yrkessjofolk och mera
avancerat batfolk, som kunnat lisa mellan
raderna didr sa behdvts. Men vad gér man
nir vattnen kring vara langa kuster och i
de tranga skérgdrdarna plotsligt blir tum-
melplatser for tusen och iter tusen ménni-
skor som dnnu inte lirt sig konsten att um-
gas med och pa sjon? Forst och frimst mas-
te vil detta nymornade intresse. for havet
hilsas med storsta tillfredsstillelse av alla
d=m som #r engagerade i sjobetonade ni-
ringsfing. Sjésporten kan som ingenting an-
nai ge ett rekryteringsunderlag till sjomans-
yraet, den kan pd lang sikt bidra till skad
forstaelse for landets beroende av havet etc.

Men den forsta hardhéinta kontakten med
sjon far inte bli for dyrkopt for nykomling-
arna, far m. a. o. inte kriva meningslésa
dodsoffer. Sjosportens olyckskurva far inte
tillatas stiga pA samma sdtt som bilismens.
Nér det giller trafiken med ndjesbatar &r
det nédviéndigt att i forsta hand lita till den
enskildes ansvarskinsla och till frivilliga in-
satser for att sprida kunskaper om gillande
bestdmmelser och propagera for bttre sjo-
vett,

Men utan ett effektivt stod fran myndig-
heternas sida lidr inte de frivilliga krafterna
kunna klara de uppgifter som man synbar-
ligen gérna vill ligga pd dem.

Genom Sjofartsstyrelsens forsorg har vi

Teknikens

varld

Nr 13 1962

fatt en sirskild samarbetskommitté for be-
fraimjande av sjovett. Kommitté #r ett ord
som sa smaningom fatt ritt dalig klang. Men
det bor vil inte denna nykomling i kommit-
tékretsen fa lida for. Den har redan hunnit
ta en del goda initiativ och huvudsaken #r ju
att den far pengar och personal sa att den i
fortsittningen kan fungera dnnu effektivare.

Som ett led i fraimjandet av sjosdkerheten
infordes forra aret ett frivilligt kunskaps-
prov och forarintyg for segel- och motor-
batar. Nu har man i samma anda utarbetat
en ny sjotrafikférordning med speciella be-
stdimmelser for sjotrafiken i svenskt farvat-
ten. Den kanske allra visentligaste nyheten
i denna forordning #r atbdet fr. 0. m. 1 juni
i &r blivit straffbart att upptrida vardsldst
till sjdss. Det heter bland annat: »Vid foran-
det av fartyg eller vid dess forankring eller
fortojning skall iakttagas den omsorg och
varsamhet som till férekommande av sjo-
olyckor betingas av omstindigheterna.» En
till synes oftrarglig paragraf som kan bli
nog sd oddesdiger for batdrullen. Formule-
ringen kénns vil igen frén vigtrafikférord-
ningen. Lansstyrelserna har numera ocksa
ratt att forbjuda t. ex. trafikfarlig vatten-
skidsport och battdvlingar inom vissa om-
raden. Inte minst vattenskidikare som tyckt
om att briljera utanfor badstrinder eller
bryggor och i tranga passager bor noga be-
grunda innebdrden i den nyss citerade para-
grafen. »Brister nigon i den omsorg och
varsamhet som till férekommande av sj6-
olycka aligger honom och ir ej oaktsamhe-
ten ringa, domes, om ej gérningen &r belagd
med straff enl. allmén lag, till dagshéter .. .»

Tullens kustbevakning har sedan gammalt
jamsides med sina ordinarie arbetsuppgifter
med tillgdngliga resurser ocksa hjilpt till
att overvaka ordning och reda i kust- och
skargardsfarvatten., Kustbevakningens och
lotsdistriktens skérgdrdsvana personal har
ocksa de bista forutsdttningar att klara det-
ta arbete men da maste de fa effektiva
resurser. Annars kan den nya sjotrafikfor-
ordningen latt bli ett slag i luften.



OLLE RINGSTRAND
OCH LEIF PERSSON
PROVAR
FLYGPLAN...

Hurudana dr de smaflyg-
plan som finns att kdpa
i Sverige? fragade sig
Cile Ringstrand (kéind for
sin soloflygning dver At-
lanten) och Leif Persson
fran Teknikens Vdrld. |
en serie provflygnings-
rapporter skall de férso-
ka ge svar. De bérjarmed
det franska helmetall-
flygplanet Super Rallye.

Foto: Lars Sjégren m. fl.

Teknikens Varld
provflyger (1)

MORANE-SAULNIER
SUPER RALLYE

dirfor att den dr vacker utan snarare
darfor att den ar full

Den rultiga flygkroppen, den stora sta-
bilisatorn och den runda plexiglashuven
ger maskinen ett utseende som den ir ab-
solut ensam om,

Att Rallye saknar de smickra och ele-
ganta linjerna hindrar inte att den ger
intryck av att vara ett flygplan, ett rik-
tigt flygplan. Det &r ju inte skonheten
utan #ndamalsenligheten som skall tala.

Och da star Rallye pa en framskjuten
plats’ bland de billigaste smaflygplanen,
antingen det dr en Rallye Club med 100
hk motor eller en Super Rallye med 145,

SIKT AT ALLA HALL

Super Rallyes framsiten dr mycket vil-
samma for ryggen. Samre dr det med ut-

l_{all_\'-r drar ofelbart blicken at sig, inte

rymmet fér benen: dem har man mycket
liten méjlighet att stricka pa. I baksitet
gar det gott och vil in tva passagerare
— trots att flygplanet inte #r godkiént for
mer #n tre personer, tva fram och en bak.

Sikten i flygplanet @r mer &n bra, den
ar vidunderlig! Genom plexiglashuven
kan foraren se nidstan hela horisonten,
Eftersom han sitter hogt i forhallande till
vingarna och motorhuven blir sikten der
hista tdnkbara ocksi nedat och snett
framat, Det dr bara rakt bakat som flyg-
kroppen skymmer utsikten,

Men den stora plexiglasbubblan &r en
firdel med ett par nackdelar: for det
forsta stralar solen obarmhirtigt ner pa
forarens hjissa, for det andra ger den
ingenting att ta tag i for dem som stiger
upp pa vingen for att sitta sig i flyg-
planet.
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BEHANDIC™

Instrumentbridan gor ett nitt och pro-
pert intryck — men det finns ett men:
tyvirr har konstruktéren gatt ifran stan-
dardprinciperna i instrumentuppstillning-
en for smallygplan. Nir en pilot sitter
sig 1 en Super Rallye kidnner han sig
inte riktigt hemma: dels har instrument-
tavlorna ett utseende 'som inte riktigt
stimmer med det vanliga, dels sitter de
olika instrumenten inte dir de i regel
brukar. Dessutom #r det ont om plats fér
extra utrustning. Och &#r inte en svart
instrumentbriida behagligare och vilsam-
mare for Ggonen #n en vit...

Flygplanet har spak men kan utrustas
med ratt pd sdrskild bestillning.

LATT EFTER 100 METER

Pa marken #r Rallye i det ndrmaste
idealisk att kora. Ett ldtt tryck pa ena

TEKNIKENS VARLD 13,62

bromspedalen viinder flygplanet sa gott
som pa stillet. Sikten 6ver motorhuven
kan ingen klaga pa. Men liksom alla flyg-
plan med mnoshjul dr Rallve en aning
skumpig pa grisfilt.

Med den 145 histkrafter starka motorn
ar Super Rallye villig att accelerera
snabbt. Somliga flygplan piskar girna

- luft dgonblicket efter det att piloten

fort in gasreglaget, en tendens som Su-
per Rallye saknar helt gch hallet.

Efter en rullstricka pa litet dver 100
meter har flygplanet fatt upp léttnings-
fart, ndmligen knappt 90 kilometer i tim-
men. Under stigning (med fem meter i
sekunden) kan piloten hela tiden titta
over nosen utan att forlora kontakten
med horisonten. Det ger honom en trygg-
hetskénsla som han efterlyst | manga
andra smaflygplan.

Super Rallye dar
betydligt vackrare
i luften  dn  pa
marken, nanting
som den hdr bil-
den frin en flyg-
ning mellan Brom-
ma och Skd-Ede-
by ger en klor
uppfatining am,

Pa marken gick motorn tyst och behag-
ligt. I luften &r den bullrig, kanske pa
grund av att flygplanets platskal blir en
resonanslada som férstorar ljudet,

TUNG ATT SPAKA

1 planflykt dr neosen fortfarande det
som frapperar mest: liget dir mycket lagt
och ger en bade ovanlig och utomordent-
lig sikt rakt framat.

Med motorn pa 2600 varv (som d#r
ett sdllsynt hogt marschvarv) woér Super
Rallye 200 kilometer i timmen pa 300 me-
ters hojd, Men fartmétaren pendlar hellre
nedat dn uppat,

Under flygning rakt fram &r flygpla-
net oerhort stabilt — ja, néstan alltfor
stabilt. Den ganska hoga farten och de
férhallandevis stora roderytorna gor flyg-
planet tungt att styra. En litt smekning

vkNDI 1%
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FLYGPLANTESTEN: SUPER RALLYE! (forfts.)

i spaken tjdnar ingenting till. Nej, fora-
ren maste ta i spaken ordentligt for att
dndra laget.

SLOTS VARNAR PILOTEN

Super Rallye bar sig inte anmérknings-
vart illa at om den Overstegras. Tar {o-
raren at sig spaken sakta och forsiktigt
stiger flygplanet snéllt tills farten sjunker
till 80 kilometer i timmen. Da doppar sig
nosen sa att hastigheten dkar pa nytt.
Men maskinen &r #nda mycket insta-
hil just i det kritiska dgonblicket. Foljden
av elt haftigt ryck i spaken blir ofelbart
det hir: att flygplanet viker sig over ena
vingen och gar i dykning. Det enda fo-
raren behover gora for att undvika fler
hesvarligheter dr att slippa efter pa spa-
ken och lata flygplanet sjdlvt inta normalt
lige med normal fart.

Pa vingarnas framkanter har Rallye
spaltklaffar (slots) som oOkar bédrigheten
och minskar overstegringsfaran, Sa fort
hastigheten gar ner till farligt vdarde av-
tar luftmotstandet mot vingframkanterna
och spaltklaffarma glider automatiskt ut.
De forbattrar alltsa inte bara flygegen-
skaperna vid lag fart, de ger ocksa ett
tvdligt tecken at piloten att 6ka gasen —
om han inte ligger pa finalen just fire
landning.

LATT ATT LANDA

Att ta ut full klaff pa Rallye under in-
flvgning mot landningsbanan har ome-
delbar och effektiv verkan: flygplanet
sjunker som en grasten i vatten!

Sikten #r god, nosldget behagligt lagt,
kurshallningen ldtt och héjdbeddmningen
enkel i Rallye — fyra egenskaper som
zor flygplanet latt att landa.

Rullstrackan efter landning behdver
inte bli langre &n 100 meter, bara under-
laget dr sadant att bromsarna ger den
bista tdnkbara verkan.

Super Rallye — och i synnerhet Rallye
Club — har alla mdjligheter att bli ett
populéirt och anvdndbart klubbflygplan.

Fabriken i Frankrike skickar som bist
ut ett flygplan om dagen éver Europa.
Rallye har kommit for att stanna och
flygas, ingen tvekan om det!

ALLMANT DATA OCH PRESTANDA

Yarldens billigaste helmetallflygplan kom Htill Rallye Club Super Rallye
Sverige tidigt | véaras. Morane-Saulnier 880 heter

det. Tillverkningslandet &r Frankrike, General- g‘.o;ur dd ------------------------- ;00 i g
agent i Sverige &r Sacb. Flygplanet finns for l.? ":w ...................... 6‘:: . :’:3 ¥
ndarvarande i tvé versioner: Rallye Club med 100 Hnar.lg -------------------------- 2’70 1 2'7 %
och Super Rallye med 145 hastkrafters Continen- Vi ! ' """"""""""""""" L. 123 b 122 o
talmotor, Med standordutrustning kostar Rallye S";:QY'Sd .......................... 2 1'0 L 2 '|'u o
Club 35.900 kronor och Super Rallye 44.800 kio- TP w;" ......................... 4'55 kl'\‘! 90 km
nor. Flygplanet &r tresitsigt, midvingat och helt Sr:r\::ild S el R e T 775 ;(9 ;20 kg

i metall (ockséi rodren). Flygkroppen &r punki- W Tatt \ud ‘h‘a.\r‘s;r-ﬂ-:rln st A W 205 ks-. t 230 kg‘. t
syetsad, ett system som &nnu inte prévats i stér- Marschfart. 75 % effekt 2000 m . 185 ke /t 210 km/t
re ulstréickning i Sverige. Landstéllet &r av nos- Stallfart e e e S R 85 k ; 88 k %
hjulstyp med hydroulisk-pneumatiska stétdémpo- Stighasti ht ----------- S R ¥ 30 mf. 4 m;ff
re. Vingen har automatiska spaltkloffar léngs p lgk:ilgi 5 R RIS o o A
hela fromkanten och handreglerade spaltklaffar arf I; ‘bﬂl_-'li; Vi T R e oo ) SO R

i bakianten. Flygplanet kommer inom kort att ans 'im:r.lgd """"""""""""""""" o i k
firstérkos sa att det blir godként for fyra perso. Sioxt ra”c 'V;i e e RS e N ?00 K :100 3
:3:. Den versionen kommer ocksa ott bli tilléten Lac:l‘;i;?n;s:u‘;ls‘:ra:k; """ e AR 1 930,,:‘1 ](2)(0} :

& weneerad fiygning. Morane-Saulnier han « " T S, T W |

lagt upp en lédng seris El’!all're. Alla delar tillver- ?.{Ilrgm"?s{?" i:orl l“gd-m“g o 5ol S, ¥ gg tm . lmkkn.‘ :
kas rationsi. pa hLound. | férsta hand &r Rallye R PR R i A
tankt som klubb- och rescflygplen, i andra hand ANMARKMING: Dessa uppgifter r lamnode oy tillverkaren och stimme: | vissa fall inte mad de
fér segelflygbogsering och sjuktransporter. uppgifter som ldmnas i provflygningsrapporten.
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Klaffarna regleras med en hiv- De automatiska slotsen ger Rallye
armt som sitter higt och littdtkom- firbittrade stallegenskaper och dr
ligt mellan framsditena, en utmdrkt varning vid for ldg fart

Plexiglashuven ir bekvdim att Rallye dr rymlig — utom fér he-
stiinga — men tyvirr dr det litt att nen. Med sd hir krokte knin maste
sla huvudet i framkanten. foraren sitta under flygningen,

I Rallye behdver Olle Ringstrond Tankning och brinslekontroll dar
sannerligen inte bdjo sig utanfor  enkla, eftersom tankarna ligger
huven for att ha bra sikt! de ligt placerade vingarna.
Instrumentbrddan ser trevlig ut — men ganska snart kommer féraren un-

derfund om att den fr lite fér ovanlig fér att vara riktigt bra.

Attt Rallye
har origine la
och  ovanliga
linjer visar
den hiir sviten
bilder. Flyg-
planet kan
stiata med att
vara ensamit
om sitt ovan-
lign utseende.

Titta pu Olle Ringstrand i [drarsitsen, Sd hégt sitter alltsa piloten i
forhdllande till vingar och mos. Resultatet bir en sikt som ir mycker
ovanlig | smdaflygplan.
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NY ARTIKELSERIE!
SVERIGE

TRE 1970

MILJON
FLYGPA

| Flyg-Sverige 1970:

| Tre miljoner ménniskor flyger pa de
regulidra linjerna per ér, dérav
en miljon inrikes.
SAS lanar pengar for inkop av
dverljudsplan & 80 milj. kr styck.
Linjeflyg flyger sedan fiera ér tillbaka
med turbopropplan och har
just fatt sina forsto STOL-plan med
extremt korta start- och
landningsstréckor.
Charterflyget har évergétt till jet
for langre flygningar.
| | 1 Stockholm diskuteras lampligaste
platsen for ett tredje storflygféalt.
Privatflyget expanderar kraftigt.
Jetdrivna affarsplan allt vanligare.
Autogyron slér igenom.
Helikoptertrafik vardagsmat, men
linjerna f&: Arlanda—Stockholm,
Halsingborg—Helsingdr och
Malmé—Képenhamn.

Av GORAN FALK
Teckningar: Tord Nygren

I ur langt har flygutveck- ser pa huvudet. Pa det hir ter och landningar pa Bromma Om utvecklingen fortsatter i
| lingen natt i Sverige i ar omradet far oftast dven de och Arlanda 1960 skulle vara samma takt som under aren
1970? Eit nagorlunda sikert verkliga experternas uttalan- 25.500 och 1970 40,000, Men 1956--1960, skulle antalet star-
svar pa den fragan kan inte den tas som halva gissningar. verkligheten oOvertriftar som ter och landningar {6r Brom-
ges forrdn om 5—6 ar! Inget I utredningen .Stockholms bekant ofta dikten. Redan 1960 ma-Arlanda bli 67.000 1970,
kominunikationsmedel hinger flygplatsfraga allminna syn- snuddade man vid 1970 ars Professorn i kommunikations-
sa i luften, om uttrycket tillats, punkter., som gavs officiell siffra. Antalet [lygplansrorel- teknik vid Tekniska hogsko-
som flyget. Den snabba ut- prigel 1554, rdknade man med ser var da 36.136. Sa svart ar lan, Bo Bjorkman, har i en
vecklingen stiiller alla progno- atl antalet sammanlagda star- det att sia om [lygets framtid ... utredning fran i fjol férutsagt
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En privatigd Saab ik
105, tvamotorig med , b
toppfart pd 800 km

dver filtet.

I bérjan av 1970-talet
kan vi winta dver-
Douglas

ljudsplanet

En SAS-miirkt Super-
Caravelle startar. Pla-
net wviintas 1 trafik
fore 1870,

Transair vintas fd s
jet och Lin turbo-
prop. Hir Carovelle
och Fokker F 27,

TRANSAIR SWEDEN
. R B0 8 £ B A DA B DD

'
Haller sig SAS till
Douglasfamiljen, kan .
vi kanske fd se w»jet-
kompaktens 2086,

i)\ \\\‘\ AW ‘\\\\\\‘

71.008 {iygplansrorelser 1970, Professor Bjorkmans siffror med andra ord passera mil- (Pd teckningen hirintill lan ni se
Passagerarantalet kommer  for 1970 & 2007.000 och  jonstrecket 1970. Sammanlag- ~ ngra av ﬂ‘:; g:tigi’;g;‘u‘m;!“; i
nier dn fordubblas enligt prog-  2.320.000! da antalet resendrer, in- och BIE Vel St :

noserna, som man enligt goda
grunder inte torde kunna be-
skylla for optimistiska. 1961
hade vi 844,000 pa- och avstig-
ningar pa utrikeslinjerna och
1097000 pd ° invikeslinjerna.

TEKNIKENS VARLD 13762

Siffrorna for utrikeslinjerna
dr lika med antalet passagera-
re, medan dédremot inrikessiff-
rorna maste delas med tva, ef-
tersom varje resenir dubbel-
riknas. Inrikestrafiken skulle

utland ihopraknat, skulle for
Sveriges del bli dver tre miljo-
ner,

Till detta bor laggas att
samtliga siffror endast avser
den reguljéra linjetrafiken ...

oss hoppas att triingseln i luften
och blandningen av plan pd eti
och samma flygfdlt inte blir sd

_ stor som tecknaren tinkt sig...)

{Forts. pd sid. 40)
9



tt halvsekel, som for en ménniska &r

en lang tid, en tid under vilken en
hel generation hinner att bytas ut, Ar
historiskt bara nagra Ggonblick i ett ind-
lst skeende. Men dessa korta ogonblick
kan dnda rymma s o#ndligt mycket. For
ett halvsekel sedan lades grunden till
det svenska flygvapnet da riksdagen be-
viljade anslag pd 63.000 kronor for an-
skaffning av flygplan och for utbildning
i utlandet av tva officerare, en under-
officer och en mekaniker.

Men de forsta initiativen togs egentli-
gen redan 1911 d& en sommardag bryg-
geridirektéren och stockholmaren O.-E.
Neumiiller sénde ett gavobrev till Kungli-
ga Sjofartsdepartementet. Gavan, det var
ett flygplan av typen Blériot, mottogs av
staten den 1 december 1911, och dirmed
hade krigsmakten fatt sitt allra forsta flyg-
plan att, enligt donators onskan, anvindas
for spaning till sjoss.

Och si kom d& den stora dag den 4
februari 1912 d& I1djtnanten vid flottan
Olof Dahlbeck for férsta gingen gjorde
bejublade uppstigningar for publik. Den
forsta militira flygningen var ett faktum
tva ar efter det att fransmannen Legag-
neux den 29 juli 1909 sutférde den férsta
aeroplanfiarden i Sverige frh Svea artil-
leriregementes kasern i riktning mot Bor-
gen». Och den flygningen intraffade i sin
tur fyra dagar efter forsta flygningen
over Engelska kanalen.

UTBILDNING 1 SVERIGE

Samma &r som militarflyget fick sitt an-
slag pa 63.000 kronor anvisades ytterligare
20000 kr fér utbildning av fem militira
flygforare vid den av Svenska Aviatik-
aktiebolaget upprittade flygskolan i
Malmsldtt. I juli 1912 Atervinde kapten
Hugo Hamilton, 16jtnanterna Allan Jung-
ner och Gosta von Porat fran Frankrike
och med sig hade de ett stort trehjuligt
Breguétbiplan med 90 hk Salmsonmotor
och elt Nieuportplan, utrustat med 50 hk
Gnomemotor. Breguéten hade en aktions-
tid pa tva timmar med 300 kg och kun-
de stiga till 300 meter pd 10 min. Nieu-
porten utmiérkte sig bl. a. fér en hastig-
het av 101 km/tim och genom att detta
militarflygets forsta 4&r med wvon Porat
som férare uppnd en héjd av 875 m, vilket
var nytt skandinaviskt hojdrekord.

Med dessa bada flygplan, en underoffi-
cer, tvd mekaniker och handricknings-
manskap etablerade de tre flygarna var
forsta militédra flygskola p& Axevalla hed,
ett samhille mellan Skara och garnisons-
staden Skovde. Redan samma host deltog
detta embryo till det svenska flygvapnet i
de stora falttjanstévningarna i Vistergot-
land, dock — bér framhéllas — utan
nimnvérd framging. ., :

Under vintern flyttades skolan till Li-
dingdn och férlades slutligen pafoljande
sommar — 1913 — till Malmslétt efter en
kortare sejour vid Falképing. P4 Malm-
slatt inforlivades skolan i den militira or-
ganisationen under bendmningen Falt-
telegrafkarens Flygavdelning. - Aviatikak-
tiebolagets verksamhet under ledning av
friherre Carl Cederstrém resulterade i ett
tillskott pad fem nya flygare, bland dem

20

Militarflyget
ar

FRAN

20

1910-talet

Under férsta varlds-

kriget grundlades tron

pé att ett starkt flyg-
vapen ar primérvillkor
for ett framgdéngsrikt

forsvar, Sk 1 Albatross kom vid krigsutbrottet och stannade till

1930. Fart ca 110 km/tim, Mercedesmotor pd 110—120 hi.

1920-talet

Tretton ér efter den

forsta militéra flyg-

ningen i Sverige fatta-

des beslut om att

R . S 1 Phoeniz C 1 hade en Maybach motor pit 260 hic,
militarflyget skulle bli toppfart 170 km/tim och var utrustad med 2 kulsprutor.

ett sjalvstandigt vapen 4 5, prototypen till J 6 Svenska Aeros Jaktfalken b

Fart eirka 310 km/tim, motor Armstrong-Siddeley

fran den 1 juli 1926. Jaguar eller Bristol Jupiter. I tjinst 1930—45,

Sk 11 de Hawil-
land Tiger Moth
kom i slutet pd

1920-talet.

J 23 Flygkompa-
niets verkstider,
Malmen., Fart
cirka 200 km/tim.
Motor 185 hk
BMW. 1 tiénst
1923—24.
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BLERIOT TILL J 35

Ar 1912 riknas som det
svenska militarflygets fid-
delsedr. DA skedde den
forsta militdra flygningen,
och samma ar dok flyget
ocksa for forsta gangen
upp i statsverkspropositio-
nen. Det var bara nio ar
efter brodernaWrights flyg-
premidr den 17 september
1903 vid Kitty Hawk i USA.

Av LEIF JUNGESTAD

1 1 Phoenix 122 vur utrustad med antingen
en Hiero pd 240 hk eller en BMW pa 185. Med
den svagare motorn gjorde planet

eirka 170 km/tim.

e L

<
1A M

| o A, 1 w—

-

B 1, Fiat BR, fanns i tvd exemplar och
anvindes ytterst sparsamt.

"1 :

s '

fihey £ o 3
:

o

o

A

3 4, Heinkel HD-19,
var savdl land-

som sjébaserad. Hiir
i sjoversion.

‘ T1—585 A, Haonsa
- Brandenburg,
kom 1926,
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16jtnant C. Silow, Malmslitt, som 1915
omkom vid en krasch och blev det forsta
offret for den militdra flygningen i Sve-
rige.

Bortsett fran Olof Dahlbecks premiiir-
flygning p&d Virtans is var det kanske
mest arméflyget som lit tala om sig under
dessa forsta ar. Men liksom armén hade
dven marinen pd den tiden sitt separata
«flygvapen», och 1913 fick det sin forsta
flygskola forlagd till Oscar Fredriksborg,
senare Hérsfjarden. Sa.gnma ar forstiarktes
arméflyget ytterligare, bl. a. med en Nieu-
port, ritad och tillverkad i en killare i
Stockholm och det forsta plan som till-
verkats i Sverige.

FLERA PLAN

1914 &rs hidrordning innebar en kon-
solidering av den péabérjade svenska flyg-
organisationen. P4 Malmslitt organisera-
des Filttelegrafens Flygkompani och ur
Marinens Flygskola uppstod Marinens
Flygvasen. Vid forsta virldskrigets ut-
brott hade vardera organisationen fyra
flygplan. ..

Under kriget fick Flygkompaniet ytter-
ligare ett 50-tal plan och Marinens Flyg-
vésen 24 maskiner, delvis genom givo-
medel, De flesta planen kom fran Thulins
och verkstiiderna i Sodertilje.

Under virldskriget deltog de svenska
flygarna i stor omfattning i neutralitets-
vakten. Deras insats blev av stor bety-
delse for forsvaret och prestationer utfor-
des som dven med mindre bristfalligt ma-
terial skulle wvarit uppseendevickande.
Detta i forening med krigserfarenheterna
bidrog till en mer utbredd insikt om flyg-
stridskrafternas vérde. En proposition som
skulle inneburit en ytterst vésentlig ut-
byggnad av det svenska flygvisendet av-
slogs emellertid ar 1917, och kort och gott
kan konstateras att harordningen fran
1914 stod kvar i stort sett oféréndrad fram
till 1926,

EGET VAPENSLAG

Men utvecklingen kunde i lingden inte
hejdas. Med 1925 ars férsvarsordning blev
flyget en sjélvstandig vapengren och dir-
med en egen organisation. Forste flygva-
penchefen blev ballong- och flygpionji-
ren, davarande oversten K. A. B, Amund-
son som ledde vapnet fram till 1931. Den
nya organisationen innebar i prineip ett
jattesteg framét. Den betecknade ju fo-
delsen av ett helt nytt vapenslag. Men ut-
vecklingsmijligheterna blev redan fran
begynnelsen mycket sma. Det saknades en
for ldngre tid uppgjord kostnadsram och
det omdjliggjorde all framtidsplanering,
personalkadern var otillricklig och ansla-
gen rickte inte till den storstilade upp-
byggnad man tdnkt sig. Men motighe-
terna kunde ej fordirva andan. Trots de
sma och otillfredsstillande resurserna be-




1930-talet

Ar 1936 blev en av

de viktigaste mil-
stolparna. D& lades i
krigsmolnens skugga
en héllbar grund fér
det unga vapnets ut-
veckling pé langre sikt.

1940-talet

Krigshéndelserna
under 1940-talet ledde
till att det svenska
flygvapnet expande-
rade och intog fjérde-
platsen pé varldslistan.

B16~—~S1¢

Sk 6, Heinkel HD 36,

cirka 120 km/tim,

Mercedesmotor 120 hk.

¥ - L i :
£, progees L=
BT R AN ™

B 3, Junkers Ju

86, tudmotorigt
tungt  bombplan,
maxfart 365 km/
tim.

Sk 12, Foclke
Wulf FW 44 J,
maxfart 185 km/
tim, skidor eller
hjul.

S

130, de Huvilland
Mosquito, engelsk
nkrigshjiltes och

Sveriges forsta natt-
jaktplan.

B 18 B, Saab, tvd
svenskbyggda Daim-
ler-Benz, fart cirka
600 lem/tim, i tilinst
efter andra virlds-
kriget.

i

(Caproni), italiensk olyeksfogel.

4 22 byggdes vid Flygforvaltningens verkstider pa Bromma. Flyglkroppen till stérsta
delen | tri. Svensktillverkad Twin Wasp-motor. Fart cirka 570 lem/ftim

) B, Gloster Gladiator,
fart eirka 360 Jon tin,
Motor 625 hk.

T2, Heinkel He-115,
leunde ta en torped un-
der buken

{ 1 9, Republic EP-
1, kom till Sverige
1939 och blev det
sista planet § en
planerad  storbe-
stiillning 1 USA.

B17 —-8§17,
byggd wvid Saab
med likaledes

svenskbyggd Twin
Wasp-motor pa
1065 hk.

Saab, Daimler-Benzmotor pa 1475 hk, topp-
tart cirka 630 km tim.

1 26, North American Mustang, kom till
Sverige vdren 1945, Fanns i ett flertal ver-
sioner utomlands, bl. a. med tvd flygkrop-

Saab, fart 800 lem/tim, svensk-
byggd Goblinmotor. Kom i tjinst 1949 och
var forsta svenskbyggde reaplanet,

~—— e

§ 31, Supermarine Spitfire, legendariskt
jaktplan i sslaget om Storbritanniens., Till
Sverige effer kriget.
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Sk 18, ., vidarentveckling av ame-
rikanska skolplanet North American
NA-16-4 (Sk 14).

128 de Havilland DH Mk 50 Vam-
pire.

drevs en energisk verksamhet och sHrskilt
flygutbildningen stod dven pa den tiden
pa ett hogt plan.

FLYGET ACCEPTERAS

Men bittre tider skulle komma — #ven
om de ldt viinta pa sig. I och med 1936
ars forsvarsordning fick flygvapnet #nt-
ligen en stillning som stod i mera rimlig
proportion till dess betydelse i forsvaret.
Medan mérka stormmoln vixte fram vid
den politiska horisonten i Europa lades en
grund for flygvapnets utveckling pa ling-
re sikt, Ndr andra vérldskriget brot ut i
september 1939 befann sig hela det sven-
ska fovsvaret i prekirt lige — flygvap-
net utgjorde inget undantag, Den beslu-
tade utbyggnaden var bara inne pa tredje
budgetaret och det enda flyg som fanns
berett till insats var tvd dnnu icke helt
uppsatta bombflottiljer, en icke fullstin-
dig jaktflottilj, en svag spaningsflottilj

och smiirre enheter for armé- och marin-
verksamhet. Tyskarnas nya angreppstek-
nik — stértbombare i samverkan med
starka och snabba pansrade férband —
brit ned allt motstand pi en kontinent och
fyllde viirlden med hiipnad och — skréck.
Ju lingre kriget pagick, desto starkare be-
fdst blev flygets position som en av de
viktigaste komponenterna i en krigsmakt.

I Sverige drog man snabbt lirdom av
héindelserna ute i viirlden, och vért flyg-
vapen horjade sin raska marsch fér att
slutligen bli vir budgetmissigt stbrsta
forsvarsgren och med en personal pa i
runt tal 11.000. Ofta karaktiiriseras ocksi
det svenska flygvapnet numera som ett av

HISTORISK VINTERSONDAG...

ondagen den 4 februari var en stor

dag i den svenska flyghistorien. Da
foretog l6jtnanten vid flottan Olof Dahl-
beck for forsta gangen uppstigningar in-
for publik med ett plan som 1911 skiinkts
till svenska staten att anvindas fér spa-
ning till sjoss. Det var inte bara forsta
gangen man flg i militir regi, utan ocks#
forsta gangen i Skandinavien och troligen
ocksa i hela viirlden som ett flygplan lan-
dade och startade pé is. Tidningarna skrev
entusiastiskt om saken och bl. a. detta
stod att ldsa i Dagens Nyheter:

=Stindagen kan betraktas som en miir-
kesdag i de svenska flygningarnas visser-
ligen ganska korta historia. Lojtnant Dahl-
beck gjorde dirunder flera uppstigningar
i omkring tio graders kyla och byigt vi-
der. Flera ganger tog han passagerare
med sig, sista gingen pa en sjutton minu-
ter ldng tur, hvilket dr svenskt rekord
hittills,

Man hade efter bista férmaga sékt hem-
lighdlla startplatsen for att icke fa alltfor
mdnga dskddare till flygningarna, och tid-
ningarna hade bara talat om en fjfird i
Stockholms niirhet. Men det lig ju nira

Ldjtnant Dahlbecks Bldrfo:-Nﬁroy var det
forsta planet i det svenska militdrflygets hi-
atoria, Det donerades 1911 till svenska staten.

till hands att det var friga om Stora Viir-
tan, och redan tidigt pa morgonen skyn-
dade ett stort antal méinniskor ut med
Djursholmsbanan eller med bil fér att fd
vara med om det intressanta skddespelet.
Isen omkring Isjaktpaviljongen och hol-
men Stora Skraggan, dir hangaren ligger,
var liflig som ett torg; sportsmiin med
skidor ilade fram pd den snéhélida ytan,
isjai:ter héllos i beredskap af sina besiitt-
ninger och wintade pd en vind som aldrig
komm — ner i de understa regionerna
ndmligen, och manskap frin flottan sélkte
faftingt hdlla undan de oférsiktiga som en-
visades med att tringa sd ndre start- och

landningsplatser som mojligt. Redan efter
soluppgdngen hijde sig flottans aervoplan
med lojtnant Dahlbeck i till en forsta
flykt. Den blef, liksom mdnga af de fiil-
jande, helt kort, ty hvad flygaren wville
var att dfva sig just pd starter och land-
stigningar, ibland linga och glidande.
ibland sa korta och skarpa som méjligt,

Den firsta | p
Sverige till-
verkade
flygmaski-
nen gupro-
vas vid
Malmsldtt.
Planet rita-
des och till-
verkades i
en kdllare |
Stockholm,

och trots den fem centimeter tjocka sni
i hvilken maskinen rullade fram uppnéd-
des under dagen en sd kort start som
femtio meter,

vid tiotiden gjordes férmiddagens
lingsta  flykt, wnder hvilken ldjtnant
Dahlbeck héjde sig till 200 meters hojd.
Vid samtlige uppstigningar fick aeropla-
net kdnning af vinden redan pd en tio
meters hojd och det blej allt svdirare ju
hogre man kom. Fran isen mirkte dskd-
darna vél knappast hurusom planet i
sjilfva verket dufvade och svajode svirt,
men hr Dahlbeck maste i varje dgon-
blick parera nagon vindstét som wille
komma honom att kantra. Ett svdrt arbete
i denna lkyle, di hinderna mdste vare
tjockt och varmt beklidda fér att sta bi.
Den ansiktsmask flygaren férst anlagt
lade han emellertid bort sisom mera be-
svirande dn nyttig.

Anblicken av det uppe i den klara, kalla
vinterluften svifvande aeroplanet var
praktfull,

Den sista passageraren fér dagen var
en fjortondrig studerande Lagerkrans frdan
Nacka, som med mod gaf sig upp i det
bla. Det blef en lingre resa denna gang,
ndmligen tre hvarf kring banan, hwvilket
tog en tid af sjutton minuter — den lings-
ta passagerarflygning som hittills fére-
kommit i Sverige. Det aflopp fortriffligt,
och den unge passageraren lcom ned bld-
frusen, men stralande fértjust.
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varldens forndmsta — vaket och mottag-
ligt for den snabba utvecklingen, med
hogklassig material frdn inhemsk flyg-
industri med virldsrykte.

Med anledning av jubileet har flygvap-
net utgett en minnesskrift, Svenskt mili-
tarflyg 50 ar. Den finns i storre boklador,
men kan ocksd rekvireras direkt fran
Flygstabens pressavdelning i Stockholm.
Vissa uppgifter i denna artikel ar him-
tade ur minnesskriften.

For 60-talet

Kraftkéllan i 1960-talets svenska mili-
tirflygplan, Drakens efterf6ljare, det med
spanning emotsedda Flygplan 37, blir en
av Flygmotor modifierad turbojetmotor
fran Pratt & Whitney. I grundutférande
kommer motorn att redan fran i hést
sitta i passagerarplanet Boeing 727. Men
den versionen duger inte for militdra &n-
damal. Parallellt med utvecklingen av
motorn skall en ny efterbrinnkammare
konstrueras och i samarbete med Pratt &
Whitney en anordning som ger reverse-
ring av dragkraften. Projekten #r de
storsta Flygmotor nagonsin statt infor.

Turbojetmotorn i centrum omslutes av
en kammare dér stora kvantiteter luft av
ldgre tryck pumpas igenom, luft som efter
turbinerna forenar sig med de heta ga-
serna fran motorn och bidrar till att dka
dragkraften. Systemet medger hog drag-

o

kraft och lag specitik brénsleférbruk-
ning i forening med lag motorvikt.

Kring den militira versionen &r tyst-
naden fullkomlig, men den civila har ne-
danstdende huvuddata. Som jimforelse
kan nidmnas att RM 6, Drakenmotorn, har
dragkraft pa 5.750 kp utan ebk och 7.790
med ebk.

Dragkraft vid marken c:a 6350 kp
Brinsleforbrukning cta 5.200 1/tim
Luftforbrukning c:a 100 m"/sek
Max. varvtal cia 12,000 v/m
Léangd cia 3,1 m
Diameter cia 1,1 m

Vikt c:a 1.300 kg

g

s~ E =y

1960-talet I

| slutet av detta decen-

W R e T T g o T R A T BRI T T s S ]

| 1950-talet

. Under detta artionde

I har bland annat jet-
flygplanet helt ersatt
det tidigare propeller-
planet och gjort det
mojligt att flerdubbla
tlyghastigheten.

byggda plan
o] Rolls-Royce

genom
Avon

'r‘ med tind ebk 6.500 kp.
|

|

engelskt jaktplan

lindvallen, Rolls-Roycemotor,

ﬂ rererat fill Sverige i 120 exemplar.

- i ot e il T B
£ 132, 5Saab, Fort 1130 kwm/tim
& eller Mach 1.2, forsta svensk-
Liudvallen,

Series 200,
dragkraft cirka 5.000 kp utan ebk,

© 134, Howker Hunter F Mk 30,
y strax  under

Pl | 29, Saab, genomgick sin allrg forsta provflyg-
ning redan 1948. Tre ar senare bérjade den leve-
reras till flygvapnet. Svenskbyggd DH Ghost,
fart dver 1000 km/tim.

‘ Sk 50, Saab, skolfiygplan med atskilliga ar it
nacken och anviint i ett flertal linder.

1 33, de Havilland Venom, fart cirka 900 km

tim, licenstillverkad motor av typ DH Ghost 43,

3 35, Draken,
konstruerad ebk, toppfart 2.150 km/tim eller Mach
2+. Draken kom i tjinst 1958, A-versionen prov- |
flédgs olktober 1955, |

Saub, B-versionen med svensk-

T T S VSR TCLe IR AT PR WA s = P TSR

F.mrﬁimwmm1 T N By R e A R S IR TR BT

Detta idr Rolls-
Royces ldsning till
en vertikalt stor-

de flygplan 37...

TR 0T TR N R R T TR S g}

... eller ocksa blir
en annan tup
ryggraden i flyg-
vapnet under 1970-

och visar skalet. ,‘,J

I

nium bérjar serie- 2 tande och lan-  iglet Wotorn skall a
©  produktionen av Flyg- N ~ ' : ] ?:;:i?ca Dm:feim;e- 33.?%@.;;33?5?&%
'F:a motors nya storprojekt | ] ' ; - {ﬁf liknandenmcr sk Lol ‘;’_2’:2- i
}I och dérmed &r det | ’ . .' D%Tﬂ;:gezll? ﬂw 3 gm{lﬁ;d uvlf[g,}sé:v; i
. dags for Flygéplun 37 — = T — spinning emotsed-  Goap "4 foridten by
att géra entré. | =
Emms R L A R R AR TR AT T T S g N T TR, WS LAY R R e =
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DE SEGLAR
PA KEBNEKAJSE

Kebnekajse, Sveriges hogsta fjall, har blivit ett paradis for segelflygare, vilket kanske

framgér av bilden. Svenska och finska flygare har utnyttiat lavégor i fiallvarlden och
med hjdlp av denna intressanta energikélla i atmosféren nétt héjder och flygtider som
ar ovanliga i vért land. Bésta hsjden vid pasklagret i Pirttivuopio (Kebnekajse) var
omkring 7 km, men i Sierra Nevada-sknen har dubbelt s& héga héjder uppnéatts med

segelflygplan. Och denna topphsjd behsver tydligen inte utgdra nagon slutlig grdns.

Av RUNE MELANDER Foto: Gunnar Bergbom

VAND!




»] startgroparnas: Kiruna Flygklubbs tysk-
byggda tvdsitsiga Bergfalke pd sjon
Faittasjirvis is vid Pirttivuopio, 2,5 mil frin
Kebnekajse.

Femtio segelflygare tringdes i luften och pi marken (mest pé
terra firma) ndr Kiruna flygklubb for forsta gingen anord-
nade ett segelflygliger praktiskt taget vid foten av Kebnekajse.
Sveriges hégsta berg borde ju rimligtvis vara platsen dir kraf-
tiga ldavagor skulle hjdlpa segelflygarna till goda resultat.

Och mycket riktigt: resultaten blev si& bra att ligret med
sikerhet kommer att upprepas nista ar, trots de stora svarig-
heter det innebdr att ordna bl.a. inkvarteringen for den
méngd av flygare som vill vara med. Fran Finland kom den hir
gangen inte mindre &n 30-talet flygare. '

Forste man i luften blev Paavo Kyrémies med sin Jaskolka
— den suveréina skonheten nr 1 i lagret. Jaskolka har landnings-
klaffarna pa bakkanten av vingarna. Paavo gjorde sensation
direkt och var uppe pa 7.500 meters hojd, dir han fortfarande
hade ett stig pa 2 meter i sekunden. Tyvirr kranglade syrgas-
utrustningen fér honom och han fick ta sig ned igen. Kyrémies
resultat skulie emellertid sta sig gott.

Misen vilar. Finsktillverkade Pik 3C,
»Kajova» (= Mdsen) flogs av bl, a. Lauri
Liljemo, sedan 10 dr overinstruktdr vid segel-
"ﬂygskalan i Jimijirvi.

Ledaren fir ligret och kursen, Sten
Johansson, gir sig klar i Bergfalkes sittbrunn,
medan kollegan Rune Markstrom gor

sina startanteckningar.

”ﬁ?"’m‘.‘li‘ L -..i-«--=-_ S

B e et Saale e

.

I fortsitiningen nadde t.ex. Lauri Liljemo, dverinstruktsr vid
Finlands Alleberg i Jamijirvi, 6ver 6.000 meters hojd, och resul-
tat pa omkring 5.000 meters héjdvinst noterades av en rad fly-
gare. Liljemo blev under ligret forste nordbo att klara sin
tusende segelflygtimme i luften, en utomordentlig prestation
och ett svarslaget rekord. Med sitt hojdresultat klarade han for
ovrigt sitt tredje diamant-C.*)

En annan god prestation gjorde Hans Tammert fran Kiruna.
Med ett stig pa 4 m/sek. nddde han en vagtopp pa 4.200 meter
och beslutade sig for att strickflyga till Jukkasjirvi, som ligger
sex mil fran Pirttivuopio. Efter fem mil 1&g han fortfarande pé
sd god hojd som 3.700 meter, och med segelflygarens vanliga
envishet fortsatte han alltsi — i sidvind for att inte hamna i
rena demarken — och landade si& sméningom i Vittangi, 12 mil
fran startplatsen.

Bista héjdvinster under segelflygligret med de langsta tiderna
inom parentes:




En vacker bild av Bergfalke i luften,

ett hogvirdigt, tvdsitsigt svenskt iiss. Med en
ensam flygare har Bergfalke

ett glidtal pd 1:28.

Klart for start! En finsk Pik 5V fdr hjdlp

pd wvigen, dvs. isen, av villign hinder. Ligg
miérke till den enkla bakkroppen som

bara bestdr av en bom. |

VAND!

Sl sk Foljande segelflygplan var representerade: 2 st. Bergfalke,

: ﬁ{.‘°m“fsﬁ=.£1“;1n§‘d 1 st. Babyfalk, 2 st. Pik 5, 3 st. Pik 3 C, 1 st. Olympia, 1 st. Rohn
21 EIN0, Busard, 1 st. Jaskolka. Bogserplan: 1 st. Tiger Moth, 1 st. Super
Cub 150, 1 st. Slin Trainer. Antal starter (inkl. skol- och kon-

B, Ahava Finland ] trollstarter) 250 st. Ant. flygtimmar pa segelflygplanen: 222t 19m.

M. Melkko, Finland

. ansso : *) For att erhalla en diamant erfordras i forsta hand att man har Guld
%‘ g.?l}:skx F‘:’nli::gnge ; (5t 29m) C-mérke, fér vilket minimiresultaten &r 5 timmars flygning, 300 km
1 ¥ | striicka och 3.000 meters hojd. Tre diamanter #r det maximala som
5 kan nas. Diamant pa guldmérket erhdlls fir a) 500 km distansfl ng,

J. Eklund, Finland (5t 24m) b) 300 km distansflygning med pA forhand angivet mAl oeh o). gﬂggag.
vinst av minst 5.000 meter. I Sverige finns 15 segelflygare med en dia-

K. Hamailidinen, Finland mant och 13 med tva. Den forste som erdvrade en diamant var Stig
H. Tammert, Sverige (5t 34m) Fdgerblad, Alleberg, som flog 300 km den 3 juli 1943, Pelle Persson,
M. Pirild. Finland . | H Flygvapnet, blev inofficiell vérldsméstare i Schweiz 1947, d4 han den
C Bji)'rk, Sverige (5t 08m) 12 september nadde en héjd av B.050 meter (som fortfarande star sig),
= 4 ¥ : och Alf Hedman, ocksd Flygvapnet, som den 5 juli 1951 flég 520 km.




Livie

( De wiilbyggda och roliga finske transport-
vagnarna hade en svdr pirs dd de tog

sig fram pd ldnge och diliga wviigar. Finska
segelflygare har livligere utbyte med
varandra och dker mera pa landbacken

dn sing svenska kamrater.

Pa marken igen. Efter 5 timmar pd 5.000—
6.000 meters hijd kunde det vara skint att fd
rita ut benen. Pd bilden till hdger har Lauri
Liljemo just :

avverkat sin

tusende segei-

flygtimme i

luften — ett

fantastiskt re-

kord.

3 tim. 34 min. i luften. Hans Taemmert fran e
Kiruna har ldmpat och suttit trangt i sin

Babyfalk. Flég ocksa lingsta strdckan, 11 il



GER OANADE HOJDER

Schematisk teckning av en lujtsiréms deformation éver och i li av en fiillrygg. Bilden visar ett fall med en kraftigt utbildad rotorsiromning {1 ldga
nivder och en ovanférliggande vdgstrémning., Flera andra typer kan férekomma, t.'ex. enbart rotorstromning eller pdgstrémning av viixlonde utseende.

D 4 luft strommar over en fjallrygg lyfts
luftpartiklarna 6ver fjillet och sjunker
ned igen pa ldsidan. De bringas ur sitt
jamviktslidge, och om luften #r stabilt
skiktad kommer de att utfora svingning-
ar kring detta. Men samtidigt med att
luftpartiklarna svinger upp och ned fors
de med vinden, Denna sammansatta ro-
relse resulterar i en végrirelse som &r
stationdr i forhéllande till marken.
Lét oss ta en titt pd teckningen ovan:

Den kan indelas i tre zoner:

1) Den ostorda luftstrommen pa fjillets
lovartsida diér luften i alla. nivéer
strommar horisontellt.

2) Zonen &ver fijillet. Hir hives luften

i ldgre nivder och moln bildas. P&

fjallkammens lidsida upploses molnen,
varfor man fir en s, k. fohnmur, I
hégre nivéer sjunker luften mot mar-
en.,

3) Pa ldsidan av fjillet finner man nir-
mast marken ett turbulent skikt som
innehéller rotormoln och ovanfér detta
skikt en laminir végstromning med
vdgmoln, Hela detta regelbundna vag-
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Har ni nagonsin iakttagit vattenstrommen i en grund béck,
ddr vattnet strémmar dver en avléng sten som ligger tvérs
bdcken under vattenytan? | s& fall har ni nog observerat att vat-
tenytan ndrmast stenen nedstréms kraftigt buktar ned

for att sedan &ter héja sig till en rygg, pé& nytt séinka

och héja sig fér att p& sé sétt bilda en serie

av ryggar och dalar med jémna mellanrum och parallella med
stenen. Ryggarna och dalarna behéller sina Idgen medan
vattnet strémmar igenom dem. .
Erséitt vattnet med en luftstrdm och stenen med ett berg eller
fiall och ni bérjar ana hur lédvagorna i atmosféren ser ut!

Av meteorolog LENNART LARSSON
VAND!



LAVAGOR... (forts.)

Serie av livdgor sydost om Ouviksfitillen
vid nordvdsteind, 1 detta fall hade inte
mindre dn 12 vagor bildats efter var-
andra. Pd bilden ser man den férsta
och andrg vdgen, ddr vdgmolnen ligger
staplade ovanfdr varandrae frin 2 till 9
lem hdjd, Oviksfitillen { hégra kanten
ap bilden varifrdn ocksd vinden bliser,

monster har inget synligt samband

med den underliggande jimna ter-

ringen.

Viglingden #r avaténdet mellan tva pa
varandra foljande. ryggar eller vagdalar.
Den bestimmes nHstan helt av vindhas-
tigheten och temperaturen i olika nivéer
i den ostorda luftstrommen. Den #r mest
beroende av vindhastigheten med vilken
den tkar, Vanliga virden #r 5—25 km.,

Amplituden #r halva vertikala avstan-
det mellan en vhgdal och en végtopp.
Den avtar vanligen med hojden och &r
ofta maximal i kraftigt stabila skikt som
ligger i fjklltoppnivén,

Vertikalrbrelserna #r beroende av am-
plituden, vaglingden och vindhastigheten.
84 ger t. ex. stora amplituder och hidg
vindhastighet upphov till kraftiga verti-
kalvindar. Uppvindarna finner man pa
lovartsidan av ryggarna och fallvindarna
pa ryggarnas ldsida, Vertikalvinden &r
maximal ungefér i kanten av rotor- och
vAgmolnen och kraftigast &r den i vagen
nérmast fjillet. Vagrorelsen démpas ndm-
ligen nedstréoms fran fjdllet och oftast
forekommer bara 1—3 wvégor. Stundom
kan dock utbildas &nda till ett tiotal va-
gor efter varandra., Vertikalvindarnas
styrka vixlar inom vida grénser. Den
brukar vara storst vid rotormolnets bas,
§—25 m/s, for att sedan avtaga uppét i
vagstromningen till 2—10 m/s.

Rotorer bildas under végbergen i den
turbulenta strommen n#rmast marken,
Vanligtvis blir de synliga genom moln-
bildning (rotormoln), men om luften #r
mycket torr kan melnbildningen utebli.
Under rotorerna kan man vid marken fa
en vindriktning motsatt den allménna
stromningen, Pa grund av turbulensen i
férening med kraftiga upp- och nedvin-
dar utgor rotorerna ofta farliga omraden,
som segelflygaren bor undvika, Den kraf-
tiga fallvinden pa fjallets ldsluttning &r
ocksa ett faromoment. Overgangszonen
mellan den turbulenta och den laminiira
luften #r vanligen mycket sniv.

Vagmoln bildas i vagtopparna da ampli-
tuden och/eller fuktigheten #r tillriick-
ligt stor for att kondensation skall in-
trida, Molnen har mycket karakthristisk
form, ofta som en mandel, med skarpa
kanter och ytor. For det mesta upptrider

de bara i ett par nivder, men stundom
kan de bilda packar eller staplar med det
ena molnet dver det andra fran lag hojd
anda upp till 10—15 km héjd. Molnen star
stilla trots att vindhastigheten kan vara
langt dver 100 km t.

Villkor for ldvagor

Erfarenheten har visat att vissa mete-
orologiska betingelser maste vara upp-
fyllda for att livagor skall bildas:

a) stabil skiktning

b) med hdjden okande vindhastighet
(Ménga av de kraftigast utbildade ld-
vagorna har man funnit i samband

med s, k. jetstromssituationer, d. v. s

dé vindhastigheten okar kraftigt med

hdjden och i hoga nivaer, 8—10 km,
antar virden mellan 150 och 300 km/t.)

¢) vindriktningen bér vara ungefér kon-
stant med hojden och ungefidr vinkel-
rit mot fjallet

d) vidare synes ldvagor bildas endast om
vindhastigheten i fjélltoppnivan &r
storre &n ca 7 m/s och for mycket
stora fjdll, t. ex. Sierra Nevada, ca
15 m/s.

Strukturen skiftar

Det dr kombinationen av vindprofilen
och temperaturfordelningen i den ostorda
luftstrommen som tillsammans med fjil-
lets storlek och profil bestimmer hur
stromningsmonstret kommer att se ut
over och i 18 av fjéllet. Det ges salunda
mojlighet till stora variationer i detta
monster. Nedan anges nagra huvudtyper:

= iR
Land/Plats Priméirfjall Sekunddrfiall %8 -E 8 é 28 _g: P Pilot Datum Anméirkning
g 'UI = é j 3 .E'I
S (378l5R3 £52
U.S.A Bikle Ett stort antal flygningar till 10—13 km
T ha'd. Utgéngspunkt fér striickflygninger;
:::\I:m Valley|Sierra Nevada White Mountains V.NV |50 km |2 500 :;,; km :f'gfur/m fgi:; Kittner 800 km. Forskningsprojekt 1950
N . o 99% 11952 och 1955.
FRANKRIKE Mont. de Lure Mont. de Luberon |V.NV |35 1400 | 9,2 Frowein 1.57
S§t. Auban Mant. Ventoux Monts de Vaueluse |V-NV [20 1 500 E:’ flertl flygningar ﬂ" 79 kemi Foreks
sur Durance Le Cheval Blanc NY.Y 9.6 Barbera | 6.2.58 [ ngacenttOn
(2300 m) g
FRANKRIKE Mant de Noira Topphdjden 10400 m néddes 100 km SV
Carcassone = Pic de Nore NV.N 900 (10,4 Weiss 1.3.61 |Mont de Noire. Ca 9,5 km néddes vid
{1 000—1 200 m) Pic de Nore,
DFS utfdrde 1937—1944 omfattande
OSTERRIKE Hohe Tauern Kitzbiihler. Alpen s 30 3000 11,5 Kléckner [11.10.40 |F8hnforskningar | detta omréde med
bazer | Prien am Chiemsee och | Ainring.
OSTERRIKE Under de senaste ‘@ren har DFS hér utfért
Innsbruck Tuxer Alpen Karwendel 4] 30 2300 | 8,2 Reinhardt|6.11,57  |forskningsflygningar.
POLEN Vég Iflygni Hirth, Stei
v g8 i 1=
ﬂif.f?fsgﬁl vy L o kil = gl Bezuska 11250 |\ ™03, Kuttner 8000 m 1937, Ziller
(Grussau) 8600 m 1938,
SCHWEIZ Stor aktivitet. Under tvé dagar okt, 1960
Bad Ragaz Serie flill: Calanda — Grouve 5.5V erdvrades 6 guld och 2 briljanter i h&jd-
Hbrner — Gonzen — Churfirsten dven |10 73 Seiler 28.10.60 |[flygning. Seannolikt bra utybngspunkt for
~ Stintis. (H&jd 1800~2800 m) N-NO stréickflyg | vagor: Ventoux—Pyrenéerna
' —Spanien.
ITALIEN P& flera stéillen &r Apenninerna gynnsam-
Rieti Mt, Terminille Mt. Sabini NO 25 1700 7.6 Scane 27.1.59 |ma fér végor béde vid NO och SV vin-
dar.
JUGOSLAVIEN |Pliesevica ;
Bihac (Dinariska sV 1100 ‘| 7,8 Komae [6.11.57 |Forskningsflygningar 1957—58.
Alperna)
NYA ZEELAND | Southern Alps 9.2 Wills 29.12.54 (500 km strécka i végor uifdrd. Troligen
2 5003 700 m NV-N George- kan man né vésentligt l&ngre genom att
Mt. Cook 9,4 son 16.2.57 |flyga utefter bergen pé& bé&de Nordén
och Sydin,
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A

1) Vdgstrémning med eller utan rotor-
strémning.

Viagstromning uppstar vid stabil skikt-
ning och d& vindhastigheten #r nagorlun-
da stor och Skar med héjden. Vagorna
nir upp till hogre hiojd om ett kraftigt
stabilt skikt finns vid eller strax over
fjilltoppnivan. Ett dylikt skikt (isotermi
eller inversion) gynnar uppkomsten av
stora vigamplituder. Vid visst kritiskt
viirde pd amplituden kan vagstromningen
atfoljas av en rotorstrémning. Teckningen
pa sid. 29 visar ett typfall pa en vil uthil-
dad vagstromning tillsammans med en
rotorstromning.

2) Rotorstromning utan vagstrémning
skulle ha uppstétt i fallet om vindhastig-
heten ovanfor det isoterma skiktet kraf-
tigt avtagit med hojden. Villkoren for en-
bart rotorstromning #r sélunda: kraftigt
stabil skiktning vid eller strax 8ver fjill-
toppnivdn; med hojden kraftigt okande
vind. under detta skikt och hastigt avta-
gande vind ovanfor skiktet.

Rotorstrémning kan ibland férekomma
dven i hogre nivder, sirskilt vid tropo-
pausen, d. v. s. grinsskiktet till statosfi-
ren. Vanligen #r den da inte si kraftig
som vid marken.

3) Komplex vigstromning.

Stundom kan det existera mer #n ett
livagsystem. Man kan ha vagor av helt
olika vaglingd och amplitud lagrade dver
varandra. Hirvid brukar kortare végor
(L = 5—20 km) dominera i ldgre nivéer
och langa vigor (30—50 km) i hégre ni-
vder. I sidana fall synes végfronterna
luta, Om végorna &r synliga genom moln
i olika nivéer, s bildar molnen inte verti-
kala utan lutande staplar,

Topografins betydelse

Lévagornas amplitud beror delvis pa
forhéallandena i luftstrdmmen (vind- och
temperaturfordelningen med héjden) och
delvis p& fjdllets form och storlek.

For symmetriska fjéllryggar géller att
amplituden hos vagorna okar ungefir
proportionellt mot fjillets relativa hojd.

Mellan fjéllbredden och luftstrémmens
lavaglingd synes existera nigon sorts
resonanseffekt si att om ett fjdlls bredd
dr ungefar lika stor som den aktuella
luftstrommens vaglingd, sa far vagorna
vid det fjillet en betydligt stérre ampli-
tud #n vagerna vid andra, smalare eller
bredare fjill. Hérav f8ljer att det for en
given luftstrém inte nodvéndigtvis &r de
storsta fjdllen som ger de bista vigorna,
Korta vagor utbildas i regel kraftigast vid
?jrgﬁla fjéll och ldnga vagor bist vid breda

Vid en symmetrisk fidllrygg ligger den
forsta livagens rygg forskjuten cirka %
vaglingd fran fjdllkammen. Om fjéllet
dr osymmetriskt 4r denna forskjutning
mindre eller stérre &n 34 L, beroende pa
om fjillet &r brantast pad ld- eller lovart-
sidan,

Det turbulenta skiktet och rotorerna i
detsamma forstirks vid fjill som har en
kraftigt- sluttande lisida.

Varje fjdll har sin egen effekt pa en

luftstrdm. Ligger flera fjall ar efter
varandra blir dérfér striimnl'ggsgmﬁnstret
kompliceﬂ.:.t. Om avstinden mellan fjll-
Iyggarna overensstimmer (dr i fas) med
livaglingden, s& kan livigorna forstiir-
kas; #r de ur fas si sker en dédmpning
eller utslickning av végorna,

Om terréingen #r mycket oregelbun-
den, sisom ofta r fallet inuti ett fjall-
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Stationdra vdgmoln som bildats 7 km i li av Oviksfiillen. Molnens yndersida ligger
pd 2500 m och dversidan pd 4500 m héjd. Pd molnens lovartsida ridde en jdmn upp-
vind med en styrka av 7 m/s. (Bilden godkind fér publicering av Foérsvarsstaben.)

omrade, blir stromningsmonstret s& kom-
plicerat att det &r svart eller oméijligt
att urskilja hur végmolnen bildats. Sddana
omréden #r inte heller sirskilt bra for
vagflygning. Bist &r forhallandena vid ut-
kanten av fjillomréden, vid langa en-
samma fjéll eller dér ett par langstrickta
fjdll ligger efter varandra.

Av tabellen pi annan plats framgér vil-
ka topphojder som uppnétts vid olika fjall
i skilda lénder. Man finner att dessa fjills
relativa hojd i allménhet dr storre &n de
svenska fjéllens, Betyder det att véra
mojligheter skulle vara mindre? Ja, det
dr tinkbart att antalet fall med végor
till hég hojd och ddrigenom reduceras.

Det dr emellertid inte bara fjdllets
héjd som dr avgérande. Som vi forut sett
ar ocksa fjillets lige, profil, lingd och
bredd av betydelse. Flera av véara fjall
kan sikerligen tillata flygningar till 10 km
hdjd, i enstaka fall &nnu hdgre.

Aven relativt sm& berg genererar va-
gor. Vid platébergen i Véstergstland har
man »seglat i vags till 3 km hojd, men det
dr sdkerligen inte grinsen for vad som
&r mojligt vid sma berg,

I tio ars tid har jag haft tillfille att
studera lévégor i Jimtlandsfjillen. Aven
om de flesta fjillen hér ger upphov till
vagor, s synes Oviksfjillen vara alla
andra Gverldgsna. Under ca 40 dagar per
ar, med maximum i ménaderna mars,
april, september och oktober, férekommer
vid Oviksfjéllen végor av sidan styrka
att segelflygplan skulle kunna na 5—10
km hdjd eller mera. Mirkligt nog har
segelflygare - aldrig provat Oviksfjillens
vagor. Alla miitningar av vertikalrérelser
och turbulens hdrifrén #r utforda med
motorflygplan.

Végsegelflygning &r ingalunda nagon
nyhet i vart land. Sedan femton ar till-
baka har flygklubbar regelbundet dragit
till fjélls med sina flygplan. Ménga pilo-
ter har hunnit préva pi vagflygning till
héjder mellan 3 och 6 km. Att man &nnu
inte uppnatt de verkligt stora héjderna
torde delvis bero pa att de bista nlat-

serna inte valts och delvis pa att man
haft otur med védret.

Det stora problemet for segelflygaren
dr ndmligen att kunna bevaka vagsitua-
tionerna. Av olika praktiska anledningar
har man inte kunnat vistas i fjillen mer
#n négon vecka varje ar. Det &r en alltfér
kort tid for att man skall vara siker pa
att dven de bra végsituationerna skall
hinna infinna sig.

Under de tvad senaste dren har flyg-
klubbar slagit upp sina liger pd nya
platser i fjdllen, bl. a, vid Ottsjén och
Grovelsjon. Védret har inte varit sirskilt
gynnsamt, Deltagarna har #nda varit nij-
da och kunnat konstatera att det iven
vid témligen svaga véagforutsittningar #r
mojligt att nd bade 4 och 5 km héjd.

Tron pa betydligt hiogre hiojder finns
sikert och borde ytterligare ha stirkts av
de resultat som uppniddes vid Kebne-
kaise — over 7 km héjd.

Inga grénser. ..

Den topphdjd som hittills natts i 1a-
vagor — 14,1 km vid Sierra Nevada —
behéver inte vara nagon slutlig gréns.
Det dr inte uteslutet att laviAgorna kan
fortsitta till den dubbla hojden och ha
sidan styrka att segelflygplan skulle
kunna utnyttja dem.

De moln som p&4 grund av sin glans
kallas pédrlemormoln och som iakttagits
sirgkilt ofta i sédra Norge synes ndmli-
gen bildas p& samma sitt som livagmol-
nen. De upptrdder pa hojder mellan 20
och 30 km, har samma utseende som van-
liga vigmoln och bildas i samma vider-
leksligen som dessa.

Vilken utomordentlig utgéngshojd for
en strickflygning!

Flygning till siAdana héjder fordrar
emellertid nya konstruktioner av segel-
flygplan, bittre limpade for den tunna
luften. Segelflygplanen maste forses med
en mera avancerad utrustning, bl. a. 6ver-
tryckskabin, anvisningsanordningar och
speciell sdkerhetsutrustning for piloten.
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Tva lister utmed
karosserisidorna skiljer
Sport frdan standard-
modellen. Bagageutrym-

met {r fritt fran
skrymslen, rymligt sami
helt och hallet klditt.

§d skall stolarna i en

GT-bil se ut stitllbara saknar skyddsstoppning,
och med flyttbara en detalj som kan dis-
stddkuddar. kut , och backspegeln
Ponelens ovre kant fir i minste loget.

VAGNBESKRIVNING
Fabrikat och modellbeteckning: Saab 96 Sport.
Tillverkare: Svenska Aeroplan AB, Trollhittan.

Generalagent: AB  Nykdpings Automobil-
fabrik, Nyképing.

reg.avgift, nummerplatar. godkinda reflexer,
accis, biiskatt). men utan strilkastare ....

Obs. att hirtill kommer endast firsikrings- Bakre stitfangare kompl. med alla de-
avgifter. taljer .

Hoger framflygel eller motsv. kompl.,

Komplett kylarmaskering
RESERVDELSPRISER

Uthytesmotor (finns inte fiir nirvarande).

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 13.500 vid leverans fran fa-
brik, vilket inkluderar foljande standard-
utrustning: ventilerande virmesystem, hel
underredsbehandling, elektrisk vindrute-
spolare, godkint stéldlis, backlampa, stink-
skydd bak. asymmetriskt halvljus, dimstril-
kastare, fjirrstralkastare, sdkerhetsbiilten,
nacksttid m. m.

Viigskatt kr 138: — per ar.

Avels kr 1.040: —.

ilen kostar =pd gatans kr 16.100 (inkl., utdver
standardutrustningen, leveranstrimning, oms.,

L L]

Sats om 3 st. kolvar jimte kolvringar
och kolvbultar

Cylinderlockspackning ......

Termostat for kylsystem .............. 20:50
Strimfiordelarlock utan kablar .. 13: 50
Kopplingslamell, komplett med centrum 70; —
Sats bromsbackar med nya beligg .... 200: —
Avgasrir, komplett med ljudddmpare 158: —
Stitdémpare, komplett sats

Vindruta, hidrdat glas

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjdlvbarande stalkaross med 2
dérrar som #r upphiingda i framkanten. Ba-
gageutrymmet balktill. Motorn fram. Vagnen
framhjulsdriven.

Inredning: 2 + 2 sittplatser. Fram separata
stolar med stallbara ryggstod. Bak reserv-
siite som Trymmer 2 personer.

Instrumentering: Vag- och hastighetsmiitare
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BILANALYS 13 /62

SAAB SPORT

GT-FULLBLOD
MED STANDARDSTIL

n liten motor far lika val
E som en storre inte trimmas
for hart — dven om man far
materialet att halla, sa blir det
effektiva varvtalsomradet for
hogt och begrinsat, och om
motorn sitter i ett fordon blir
det nog sa svarmanovrerat.
Detta var Saabs ingenjorer
vidl medvetna om nir de bor-
jade planera en sportmodell
av 96:an — den foregaende
modellen Saab GT var ofta
ganska besvarlig att handskas
med &ven om den var under-
bar som tédvlingshil.

Sa den Saab Sport som nu
finns i handeln stitar med
GT:ns basta egenskaper plus
en relativt stryktalig och
»seg» motor, och darmed torde
Trollhdtte-folket ha kommit
idealet s& nidra som mojligt nir
det giller att pressa in sa
mycket anvindbar sportighet
som mojligt i det redan be-
fintliga skalet.

Det enda man pa férhand
maste reagera mot #r bilens
héga pris — drygt 16.000: —
pa gatan dr faktiskt mycket
pengar, speciellt med tanke pa
att det i forhandsreklamen sa-
des ifran att bilen skulle bli
patagligt billigare &n GT-
modellen.

Saab Sport dr emellertid en
alldeles fantastiskt rejdl bil,
styv, hallfast och absolut

Teknisk analys: Bengt Odelgard

skrammelfri. Inredningen &r
smakfull och forefaller mycket
pakostad. Passagen genom de
ovanligt breda dérrarna bere-
der inga svarigheter.

De separata framstolarna ar
verkligen lyckade och tillater
stora variationer efter indivi-
duella énskemadl. Urskalningen
dar perfekt, man sitter stadigt
dven pa den virsta OT-vig!
@ Instrumentering och reg-
lage understryker bilens spor-
tiga egenskaper. Triratten ser
litet spartansk ut, men &r har-
lig att halla i, och instrumen-
ten — dir varvridknare natur-
ligtvis inte saknas — &r stora,
runda och ldttavldsta., En stor-
vixt forare maste kanske
dock sinka blicken vil langt
for att lisa av instrumenten.
En bra detalj ar det kraftiga
handtaget som passageraren
kan halla sig i ndr det gar
undan i svidngarna.

Korstéllningen dr som sagt
hiarlig, men man sitter val
hogt i bilen. En lang forare
irriteras  dessutom av att
vindrutans ovre kant &r for
lagt beldgen, men det finns
ocksa de som hiavdar att det
neddragna karosseriet funge-
rar alldeles utmérkt som sol-
skydd.

Alla reglage ar ldtta att na
och mandvrera, men en string
beddémare kanske vill anmir-

Text: Gunnar Friberg Foto: PeQ Eriksson

ka pa rattvaxelspaken, vars
lagen &r en aning diffusa.
Handbromsen ar beldgen #nda
nere vid golvet och ar litet
besvarlig att na., Pedalerna &r
stdende och ganska sma, men
latta att mandvrera — ta-hil-
operationer gar litt att utféra,
men #r tyvarr obehovliga da
lddan &r helsynkroniserad och
man dessutom tack vare fri-
hjulet inte behéver frikoppla...
Virmesystemet dr dimensio-
nerat for svenska forhallan-
den och vare diarmed nog sagt!
Hettan verkar komma direkt
frén Gehenna och for dess till-
varatagande &r det vil sorjt —
vindrutan har atta defroster-
munstycken och sidorutorna
egna munstycken. Dragfri ven-
tilation astadkommes genom
en serie hal vid bakrutan.
Baksitet ar faktiskt ett nod-
sate, Saab Sport vill vara en
»riktigs GT-coupé. Sittdynor-
na bestar av ett par bitar 5-
centimeters skumplast. Lyfter
man pa dynorna hittar man
ett par ordentliga stuvnings-
utrymmen, Apropos detta sa
saknas handskfack, men dér-
rarna ar forsedda med ett par
mindre forvaringsutrymmen.
Notabla inredningsdetaljer
ar sikerhetsbhilten, nackstod
fér passageraren, kraftigt stop-
pade solskydd men diremot
panel helt utan stoppning.

VAND!

W

samt varvriknave, briinsle- och temperatur- Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Skivbromsar HASTIGHETSMATAREN

miitare, fram och trumbromsar bak. Handbromsen s Y
Maotor: 3-eyl. tvit. vitskekyld radmotor. Cyl. verkar mekaniskt pa bakhjulen. Face 30| S0f 80J100| 120 Jlkm /'t

diam. 70 mm, slaglingd 729 mm, slagvolym Styrinviittning: Styrviixel av kuggstingstyp.

841 em®. Kompr.forh. 9,0:1. Max. effekt 52 hk typ. vid werklig fart o] 49| 77| 96| 115

DIN vid 5000 v/min. Max. vridmoment 9,5 Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batteri-

kpm LMN vid 3.500 v/min. Medelkolvhastig- kapacitet 34 Ah. VAGMATAREN

het vid max. effekt 12,1 m/sek. rBl'aims!etsunl-t:.!zn rymmer 40 liter. visade 3 % fér kort vigstricka.
Kraftéverforing: Torrlamellkoppling. Fyrviixlad {"Lﬁn:;f“kt{ 945 ks,

helsynkroniserad lada. Urkopplingsbart fri- nddiameter: 11 meter.

hjul. Slutvixel av hypoidtyp. Totala utvix- Antal rattvary mellan fulla framhjulsuislag 214. YTTERMATT

lingsforhillande: 1:an 18,3, 2:an 10,8, 2;:an ATKOM!-'GHETSBETYG Bredd 157 cm. Lingd 405 cm. Héjd 147 em.

6.6, 4:an 4,3 Betygskala: 5 — idealisk, 4 — mycket god, Sparvidd fram 122 em, bak 122 em. Hjusbas

Hjulstill: Individuell framhjulsupphingning 249 em. Markfriging 18 em.

3 = god, 2 = mindre god, 1 = dilig.
med tvérstillda linkarmar och styrspindlar

Just. av fijrarsiite 4. just. av viirme o. vent.

av kulledstyp. U-formad bakaxel som A&r 4, oljemitsticka 5, oljepafyllning 5, kyl- INNERMATT
gummil:_ngl-ad vid karossen. Spiralfjidrar och vattenpafyllning 4, batteri 4, startmotor 2, Framsiitets effektiva bredd 112 em. Baksi-
hydrauliska {eleskopstbtddmpare runt om. generator 4, stromifbrdelare 4, tindstif! 5. tets effektiva bredd 125 cm. Bagageutrymmets

Kringningshimmare fram.

brianslepump 4, férgasare 5, bromsviitskebeh. 4, effektiva bredd 86 cm. Framsiitet gér att skjuta
Diick: 155157,

fliktrem 5, motorhuvslis 5. . 7,5 em At vartdera hallet.
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BILANALYS SAAB SPORT (forts.)

ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING

DRIVHJULSEFFEKT

liter/mil
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® Bagageutrymmet baktill #r
rymligt och fritt fran skryms-
len, Det #r dessutom helt in-
klitt, Reservhjulet forvaras i
ett speciellt fack och inkriik-
tar alltsd inte pa bagageut-
rymmet,

Sikten dir bortsett fran den
neddragna taklinjen s& bra
som mdbjligt, Sidostolparna &r
kanske i tjockaste laget, men
mer irriterande &r bilens bulli-
ga form, som -gor att man lute
ser dess horn. Vindrutetor-
karna sveper ett samman-
héngande {alt
@® Det tekniska #r naturligtvis
mycket intressant. I det viil-
planerade motorrummet hit-
tar vi den vanliga motorn pa
841 ce, som dock trimmats fran
38 hk. vid 4 250 v/min. till 52

hk. DIN vid 5000 v/min. Kom- -~

pressionsforhallandet har héjts
fran 73:1 till 9:1. Varje eylin-
der hat en separat insugnings-
kanal och dédrfér Hr motorn
fiorsedd med tre forgasare. Men
motorn statar med fler nyhe-
ter -~ den har Lill exempel se-
paratsmirining, Del ror sig
inte om tyska Lubrimat utan
om en orviginalkonstruktion
fran Trollhiittan, Oljetanken
rymmer 3 liter och rdcker 150
mil, det blir i stort sett sam-
ma forbrukning sem vid van-
lig inblandning i briinslet,
d.v.s. 25%. Den bla oljerb-
ken finns fortfarande men &r
kanske nagot sparsammare vid
start, Stiften dr av ny typ.
® Att kora Saab Sport ar ett
nistan 100-procentigt noje, Det
enda vi skall anmiirka phd Hr
den stora viindecirkeln och att
styrningen &r¢ trog, frdmst i
laga farter, Dessutom rycker
det i ratten under kombinerad
acceleration och kurvtagning.
Vigegenskaperna #r av yp-
persta klass, Fjidringen #r
snabb och sphnstig utan att
vara stotig, och man kan ko-

ra mycket fort pa vigar av
smsta karaktiir. Ratten har
ovanligt liten utviixling och
man har alltid en hirlig vig-
kontakt, Det #r emellertid li-
tet ovant med frihjulet. En
bilist som tidigare kort bil med
fyrtaktsmotor -utan  frihjul
irriteras kanske nfgot av det
stindiga bromsandet. Brom-
sarna var en positiv Sverrask-
ning -~ skivbromsar brukar ju

a tungtrampade, men hér
var pedaltrycket fdrvénande
ligt. Inga mattningstendenser
mérktes trots de harda proven.
Bilen #r ocksa markant un-
derstyrd,

Den fyrviixlade ladan fun-
gerar utmirkt, Helsynkronise-
ringen dr perfekt! Motorn ir
mycket varvvillig och svarar
kvickt pA gasen, men talet om
dess breda effektregister mas-
te tas med en nypa salt. Ef-
fektivt wvarvtalsomrade ligger
mellan 3000 och 5000 v/min.
Visserligen drar motorn ryck-
fritt pa fyran fran 40 km/t. —
c¢ia 1300 v/min, -~ men acce-
lerationan lyser da néstan helt
med sin franvaro. Motorn pa
det provkérda exemplaret vil-
le ocksa garna bli 6vermatad
och slockna nir man trampa-
de gasen 1 boften i lag fart
med hog viixel inne. En un-
derbar landsviigsfart Br strax
over 100 km/t, — da gir mo-
torn 5000 v/min. och man har
ett fint ypeps kvar {or omlkor-
ningar, Lamplig vaxliugspunkt
4500 v/min., vilket motsvarar
c:a 80 km/t. pa tredje vixeln.

Saab har lyckats fa fram en
helsvensk GT-bil av mycket
hog kvalitet. Trots det hoga
priset kommer den sdkert att
bli en schlager — speciellt
med tanke pa att tdvlings-
forare som hervarna Skogh
och Carlsson i [ramtiden kom-
mer att badda for dess popu-
laritet,

Ingtrumenteringen  or
riklig, men  belys-
ningen sldr reflexer |
vindrutan, T. v mo-
torrummet, ddar  for-
gosararrangeimaiget

dominerar. Ldgg mar-
ke fitl oljotanken’

voiady
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Mobils internationelle ekonamilopp,
som i far kdrdes for sjiitte gingen i
Sverige, r ibland en vild dans Gver
dalign vigar. Men resultaten blir
dueerraskande och anvinds girna i
bilreklamen. Skulle den svenska
medelbilisten kéra som ekonomi-
loppsvinnarna, skwlle han dock tim-
ligen snart mista bdde bil och fér-
stand. Men fiven om w»Operation
Mfiitglas och Pipetts inte {r nagot
fir vardogskéirningar, sa kan bilis-
terna gora mycket fir att bittre eko-
nomisera  bade bil och karteknik.

SA HAR SNALT
KAN MAN KORA

17 procent kan sparas!
Detta &r Mobil Oils kamp-
séing i &r, sjungen ur del tvé
av Mobil Motorskola (»Kurs
i ekonomik&rning»).

@ Detta tir ekonomiloppets
erfarenheter i praktiken:
Ssk reda pé alla brénsle-
tjuvar p& vagnen och glom
inte att dven »ekonomitrim-
ma» kérséttet.

® Det ligger inget ont i
Mobils uppsét, att bila billi-
gare lockar alla, Men forsck
inte att sl& klassegrarna i
ekonomiloppet. Hér féljer
en lista pa de olika vagnar-
nas bottennoteringar under
1962 é&rs lopp. De stér | bok-
stavsordning, utan hénsyn
till placering i tévlingen.

Austin Cooper 0,429 |/mil,
Fiat 600 D 0,533,

Ford Consul 315 0,720,
Ford Taunus 17 M 0,572,
Opel Rekord 0,684,
Peugeot 404 0,760,
Renault Dauphine 0,499,
Riley 1,5 0,639,

Saab 96 0,515,

Simea 1000 0,633,
Yolkswagen 1500 0,605,
Volve Amazon 0,602
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VISST KAN VI
KORA SNALT

—men inte som Mobil-vinnarna

Kan en Ford Taunus koéras s& snélt som 0,572 liter per mil?
Bevisligen kan den det. Mobils Ekonomilopp pressar varje ar
ner férbrukningssiffrorna till det néstan otroliga. Bilfabrikanterna

ar inte sena att fdlja upp resultaten i sin reklam. Men &r dessa

extrema siffror ndgot argument foér bilkdparen i gemen?

Vi tror det inte.

: I ur ar detta mojligt?

I- En BMC-Cooper kor 1.277
km med en genomsnittlig ben-
sinférbrukning av 0429 liter
per mil. En Volkswagen 1500
behéver 0.605 och slar dirmed
slillebrors 1200 med 0,028, En
otroligt snal Ford Taunus 17
M gér runt banan med 0,572
som medelférbrukning.

Detta dr klassegrarna i Mo-
bils Ekonomilopp 1962 — en
samling »snaljapars, vars pre-
stationer talar direkt till me-
delbiligarens planbok.

Kan man verkligen kora sa
snalt? Bevisligen kan man det.
I ekonomilopp. Bilfabrikanter-
na #r inte sena att tala om det
i reklamen. Ford t.ex. ger Tau-
nus omdomet »Otroligt bensin-
snals i sina  annonser och
kompletterar péastaendet med
siffran 0572 — nollan hela 4,5
centimeter hog.

@® Det dar enbart vid sadana
har tillfdllen man basunerar
ut bensinforbrukningen. Titta
t.ex. i Stockholms Bilsalongs
katalog. Ni kan fa alla data,
fran axelavstand till riktpris,
men om bensinforbrukningen
star inte ett ord. Detta ar i och
for sig forklarligt. Ingen vet
egentligen vad en hil i sjdlva
verket drar. Siffrorna kan va-
riera avseviirt., Jamfor t.ex.
rallyts segersiffror med de no-
teringar som gors av motortid-
ningarnas testlag. Taunus 17 M
gavs av Teknikens Virld siff-
rorna fran 0,5-—1 1/mil i fart-
registret 50—-120 km/t, Me-
delforbrukningen torde ligga
betydligt hégre én hide fabri-

kanternas egna noteringar och
ekonomiloppsresultatet.

@ Dirfor dr bilreklamen kring
Ekonomiloppet vilseledande.
Ekonomiloppet dr en tidvling
med de extrema omstiindighe-
ter som alltid omger en sadan.
Och »Mobil Economy Run. &r
en héard tavling. T Sverige kors
loppet till 65 procent pA myc-
ket daliga viHgar, bla. den
kinda »Kavaljersstigen, (Mid-
nattssolsrallyt) i Dalsland. Pa
banan finns fem kraftiga
stigningar, som av alla bilar
passeras pa ettans vixel, Dess-
utom kors rallyt mitt under
tjdalskottstiden. Men det &r
vanliga svenska wviigar man
koér pa och inget avkall far
goras pa trafiksikerheten. Hir
gilller Vigtrafikférordningen i
alla punkter,

Nir man sedan vet att ge-
nomsnittshastigheten &dr 55
km/t forstar man att det inte
dr fraga om nagon krypkor-
ning. Det giller att »sta pa-
allt vad bilen héaller.

Och dndd  blir bensinfér-
brukningen bottenlag.

Fragan kommer igen.

® Hur dr detta majligt?
Reglerna tillater ingen som
helst trimning av vagnarna.
Man far i prinecip bara gora
dem i absolut toppskick med
bibehallande av standardutfé-
randet. Bilen skall vara i det
skick i1 vilket den levereras
till képaren i Sverige.
Noggrann besiktning fore-
gar starten. Allt kontrolleras.
Speciellt motorn ach brinsle-

Av STIG NAHLBOM

systemet blir utsatta for kon-
trollanternas strdnga blickar.
Att byta t.ex. ett forgasar-
munstycke &r absolut forbju-
det, #ven om biltillverkaren
har andra munstycken 1 sitt
sortiment.

Huv och brinsletankslock
plomberas sedan. En kontrol-
lant sitter under hela tivling-
en i framsatet.

Efter loppets slut plockas de
tre forsta vagnarna i varje
klass sonder mer eller mindre.

@® Fusk med bilarna #r alltsa
uteslutet.

Men man kan bittra pa bi-
len utan att bryta mot regler-
na. Inget amatorjobb, precis.
men man kan faktiskt fa
standardvagnen att bli toppen
av standard. Man kan fa hju-
len att rulla ljudldst litt och
man kan mikroskopinstilla
tandning och téndforstillning.

Det finns faktiskt effekttju-
var — om ock si sma — pa
den mest valskotta standard-
vagn. Det d&r hdr som ekono-
mitrimmarna sitter in sto-
tarna. )

Ingenjor Ake Fernstrom,
BMC, stédllde i ordning den
segrande »Hundkojan». De at-
giarder man vidtog var i stort:
® Noggrann inkérning — dver
1.000 mil — med sikte pa att
sota ner {drbrénningsrummet
och 6ka kompressionen.
® Vidare slippte man efte:
pa hjullagren och kollade att

bromsarna lopte fritt, d.v.s.
att ingen bromsback tjuv-
bromsade.

(Forts. pi sid. 37)
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VISST KAN VI KORA...

® Nalventilen i forgasaren
fick den »magra» nalen enligt
de tre alternativ som finns
att vilja pd for att justera
varje motor individuellt.

@® Likasd byttes termostaten
ut for att hoja motortempera-
turen. Den nya termostaten,
som ocksd ar en standarddel,
reagerade vid 86 gr. C.

Sa till sjdlva koérningen. De
som tévlar ken koéra. De kan
sina vagnar i varje millimeter,
dr litta pa foten som parisiska
gatflickor och accelererar bara
vad som dr noédvindigt. De
bromsar inte i ontdan, utan
ser framat med »radarblicks.
Motorn far inte gd pa tomgéng
i onodan. O.s.v. O.s.v.

@ En form av korning som
skulle géra medelbilisten ga-
len pad en timme.

@® Men den spar brinsle,

Det ar alltsd inte vilka
vagnar som helst som gir i
ekonomiloppet och heller inte
vilka karlar som helst som kér,

® Det giller (forutom att
kora snilt) #ven att halla
tiden.

® Medelbilisten kor aldrig sa.
Det skulle ta kil pa bade
honom och bilen.

(Forts. fran sid. 35)

Men siffrorna finns dar och
lockar otvivelaktigt, ndr de
slas upp i annonserna. Det
kan hinda att vagnarna ir
sotroligt bensinsnala» — men
det finns ingen anledning att
anvidnda ekonomiloppssiffror-
na for att locka kopare.

Den verkliga bensinforbruk-
ningen, som i och for sig inte
behdver vara stor, kan kom-
ma som en chock for den nya
bildgaren, om han stirrat sig
blind p& annonsen. Vi far hop-
pas att forsdljarna i rimlig-
hetens namn ger andra siff-
ror.

Ekonomitrimning
i ett notskal

® En vil inkérd motor i gott
skick dr det bdsta objektet for
ekonomitrimning.

BRANSLESYSTEMET

Gor ren forgasaren, byt pack-
ningar

Justera tomgéingsmingd och
luftskruvar

Kontrollera brinsletrycket i
bensinpumpen

Gor om méjligt en analys av
avgaserna for kontroll av
brénsle/luft-blandningen

Gor ren luftrenaren

Sveriges storsta wsndljdpars samlade efter 1962 drs Ekonomilonp,
fr. v.; Carl-Roland Carlsson, Vixijd, Fred Rothpfeffer, Giivle, Yngve
Ward, Bandhagen, och veteranen Pelle Nystrom, Trollhittan.

ELSYSTEMET

Kontrollera tindinstillningen

Justera tdndforstillningen nog-
grant

Se dver stromfordelaren, smorj
och rengér
Slipa (eller byt ut) tindspolen

Justera (eller byt ut) tind-
stiften

Testa tdndspolen

Se over samtliga kablar och
kontaktstillen

Kontrollera batteriet

KYLSYSTEMET
Spola rent hela systemet

Kontrollera termostaten
Justera fliktremmen
OVRIGT

Hall motorn ren och snygg

Se efter att ingen bromsback
sldpar och tjuvbromsar

Hall ritt ringtryck

Plocka inte pd for manga
tyngande tillbehdr och stida
ut allt onddigt ur bagage-
rummet. Ett tackrick gor
stort luftmotstind

Framvagnsinstéllningen maste
vara perfekt

(Ur Mobil Motorskola)
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FINT SATT PA KAJKANTEN

Att lédmna bilen hemma pé tomten fér en vecka eller tvé ar som regel inte forknippat med
négra stérre problem. Det krévs betydligt mer eftertanke och omsorg nér man méste légm-
na baten i hamn négra dagar. Vattnet kan stiga eller sjunka, det kan blésa upp, stora far-
tyg riva upp svall och fértéjningséindar nétas av. Man kan med andra ord latt métas av
obehagliga &verraskningar nér man &ter kommer ombord.

Av kapten BENGT OHRELIUS

Teckningar: Tord Nygren

1

AKTERANDA B
s

AKTERSPRING

FORANDA

Vid fortéjning lings kaj kan det vare limp-
ligt att anvinde fyra fértéjningsindar.

Firtdjning med akter mot
kaj vid pile eller boj.

Vid strandhugg: Glom inte borf ankaret ak- .
terut. Det kan bli svallvdgor som driver
biten in mot lond.

B A ST 7 T

Hamnar kan er-
bjuda en hel del
alternativ vid till-
liiggning.

En rundtéirn hind-
rar ogat frdn att
glida, Den som
kommer sist till En bit

segelduk .

fortdjningsplats

bir inte liggo si-
na tampar dver de
som finng  diir.
Trii den egna twin-

gumini=- eller plast-
slang dr bra ndr
det giiller att skyd-
da tamparna maot
ndtning.

pen under,

T = Y O i R T - y- T — A
Utrustning 1 Obligatorisk It Viisentlip 11 Snskvérd
Materiel I | in{m Anméirkningar Materiel 1 1"y m Anmiirkningar
Ankare x Liviina med balte x " Vid langtérd obligatorisk |
Ankutfﬂ'-lul (kéitting] | x Minst 3 ggr ténkbart onkringsdiup Livvdist x En per ombordvarande
Batteri, reserv x Géller motorbétar Mistlur x
Bensindunk, reserv * Even sméfimedel MBdsignel, roket x
Bla-ljus  (bluelight) x Uppmérksanhetssignal Passare x Vid langférd obligatorisk
Batshoke x i Pump ¥ P& stérre bét obligatorisk
Ceriifikat x Identitetshandling Radie x Obs. Viderleksrapport
Dricksvatten x Jamte livamedel i reserv vid langféird Reservmateriel féir motor %
Eldshtitkare X 2 kg pulver eller 3 kg kolsyra Reservsegel, riggdetaljer x Vid langféird véisentligt
Féndrar % Minimum 4 stycken Sjskort %
Fick (stav) lampa x Med reservbatterier Skeppsapotek (mindre) < Med férbandsartiklar
Flagg x Standert 5 Vid inregistrerad bét
Friilsarkrans x Med ljvs vid léngre féirder Syensk Lots " Vid langftird
Férarintyg ’ x Svensk fyrlisto x Vid langférd
Forstoringsglas x Transportér, blyerispenna -
Fértéjningsgods X Rikligt och av god kvalitet Téndstickor | vattentéitt fodr, |
Kempass | x Vid langférd obligatorisk Verktyg m.m. % Schacklar, wirelés, textillim, segel-
Lanternor X Kven ankarlanisrna Visselpipa x garn
Lod x | Aror, paddel ®
lfQU % skar, annat lénsverktyg
Linjal ® rex. pyts x
OBS. Inregistrerad bét skall ha vél skénjbart namn! (Efter Svenska Kryssarklubben)
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i unkring: Gor som A el
B, mien abgolut iunte son
. Bristande handirg kan 1o
anddoe med forskrickelse

Hastsvansar ar en
stugpelse Teok- ]
ningen vigar van-
lig tagling
o

Sydd  ragling o
en variant for ar
ja tamparna  vl-
vardade,

Havsbot-
tens be-
sleaffenhet
gir inte
att beddma
efter
strandens
utseende
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'."-u Hla toitojd bat ar natulig!-
1, vis inte bara sjalv | farozonen
Den kan ocksa lHtt fGrorsaka ska-
dor pan andra flytetyg, [ tidrde
paragrafen | den nya sjiitrafikfir.
ordningen heter det: «Vid féran-
de av fartyg eller vid dess (Or-
ankring skall lakttas den omsorg
veh varsamhel som Ll férekom-
mande av sjdolycka betingas av
omstindigheternas.. Detta Innebiin
att det till och med kan bll strafi-
bart  att slarva med (Ortéining
eller fbrankring av en bat... =

FORTOINING BORTA...

Om man kommer till en frim-
mande bathamn skall man alltid
fraga  hamnbefiilet om tilliges-
plats, Innan man lAmnar baten
L'en regeln giller fiven vid korta-
re besiik, om Ingen stannar kvar
ombord beredd att flytta baten.
om utrymmet behtivs lor t.ex, nyt-
totrafik, Man bir helt naturligt
ocksé undvika att med en liten
bat ockupera plats som  hiittre
kan ulnyttjas av stérre, mera
svarmanivrerade och djupgaende
segel- eller motorbatar, Nir man
ligger till vid en allman brygge
bér man inte lagga en tamp med
split~ut dga som pollare 1 land.
Dir, liksom nir man ligger (till
vid en annan bat, bir palsiek el-
ler dubbelt halyslag kring egen
part anvindas. En sadan fortij-
ning kan nidmligen litt justeras
fran kaj eller fran den andra ba-
ten, om detta skulle visa slg nid-
viindigt, medan #garen jir i land.
Det hér tlll gammal god sjomans-
sed att aldrig fértéja om en pol-
lare med palstek eller splitsat
dga, sa att man laser en annans

thrtiining, Detta kan man Iati

undvika genom att trii tampen med
tgat underifran genom den andra
batens fortdining upp runt polla-
ren, da kan biada kasta loss obe-
roende av varandra.

vvs OCH HEMMAHAMN

Fortbls baten vid kaj, tex. »i
hemmahamnens, b den ligga med
stiiven utat. Baten Hr fju byged
fir att mota sldn ph det siittet.
Om det blaser upp och baten #Ar

—“firtijd med aktern wutat, kan

sjon Mt sla In och sakia men
siilkert vattenfylla baten, Man bbr
som  regel anvinda tva  fbeti]-
ningsindar  akter ul, antingen
kryssade eller parallella. Skall bi-
ten ligga linge. béir man forsika
skyvdda fortéjningsgodset fvan nit-
ning genom att kli tagvirket med
segelduk  eller dylikt pa utsafta

¢ stillen. Om man maste ligga till

lings en kaj och baten far ligga
obevakad under lingre tid, bru-
Kar  man anvinda tyra firté]-
ningsiéindar, Dessa kallas fdrénda,
akteriinda, (Brspring och akter-
spring.

I hamn skall man alltid hénga
ut fendrar till skydd bade fér sin
egen bat och andras batar, Vid
aklerfortéining i hemmahamnen
kan det varn klokt att ha ett par
fortdjningsfjiidrar, Dessa minskar
riskerna for att baten skall slita
sig vid hiftig pafrestning | féng-
linorma, Man bér ocksi se till att
[rtéjningséindarna #r (1lirdckligt
langa sa att Inte Dbaten bilr
hiingande | dem, om vattnet pléts-
ligt skulle sjunka. Det hinder
riitt ofta att vattenstindet plits-
ligt varlerar kraftigt Bven | vira
tidvattensfrin farvatten. Man bir
ha ordentligt med tagvirke av god

kvalitet rmbord. Alla tampar skall
vara  tag'ande. Fortbiningsinda
med chiistsvans: Hir en styggelse
Om man har fast batplats vid den
egna sommarstugan eller batklub-
ben, kan man gott ha fasta och
viil avpassade akterdndar 1 land

Aven pa en mindre bat bir man
han ordentliga fortéjningsindar, en
god forinda minst 5 & 6 meter
lang, en lang eller tva kortar
akterdindar, en ordentlig tamp
som kan anviindas vid bogsering
saml en lang nylonling (il drag-
gen eller ankaret. Firtbjningsin-
darna pa en bat av denna stor-
leksordning bir ha en diameter
pa 43"—1", ungefiir halva diam
ir tillricklig om linorna fir av
nylon,

TANK PA ELDFARAN

Hrand- och explosionsolyekoina
i néjesbatarna har under senare
ar avsevirt kat, beroende pa
bla, den allmiinna Overgangen
till starkare motorer, titare lank-
ning och stbrre brinslefirrad om-
bord.

Etter undersikning betriftande
lmplig sldckningsutrustning  har
Statens provningsanstalt | samver-
kian med vederbbrande myndig-
heter utformat nya provningsnor-
mer flir batbrandsiickare.  Sta-
tens brandinspektion har direfte:
utfiirdat féljande rekommendatio-
ner, vilka giller obercende av om
hatarna  drivs med bensin  eller
annat brénsle. Anvisningarna av-
ser dels motorbatar — med un-
dantag av  utombordsmotorbatar
med motorstyrka under 20 hk
dels segelbatar f(Ursedds med
hidlpmotor,

m’ Bit med lingd upp till 10 m
br vara utrustad med minst en
brandsliickare,

N Bidl med stirre lingd dn 10 m
bir vara utrustad med minst tva
brandslickare, En av dessa kan
utbytae mot fast kolsyreanlige-
ning | metorrummet.

® Brandslickare bir vara av typ
och storlek som godkénts av
Statens  provningsanstalt  enligt
fordringarna for det nya norma!-
provet fiir batbrandslickare.

From. | ar fordrar fUrsikrings-
bolagen att sadan godkénd bat-
brandsltickare skall finnas ombord
fr att forsiikringen skall gilla,

SIGVETT

Sjbvett fordrvar hiinsyn och oni-
diime,

Ge nyttotrafiken [(dretriide.

Mandvrera varsamt { hampar och
trianga leder,

Stir inte andra ankarliggave.
Skripa Inte ner i naturen.
Siink eller briinn flytande aviall
Hiélp den som rakat | svarighete:
lakttag sjoviigsreglerna.

Overskatta inte Din egen och Ditt
fartygs formaga.

Stk hamn 1 tid vid annalkande
oviider,

Underréitta anhéirign om Du fbr-
senas.

Kinn ansvar fiir medidljande om-
bord.

Var firsiktig med eld.

Sjtivett fordrar ocksd att man
har ordentlig utrustning.



TRE MILIONER...

" jordens alla hérn pekar passa-

gerarkurvan uppéat. Vilket gla-
der flygfolket. Men f&ér de hért
privade SAS-arna tornar morka
moln upp sig i horisonten. Kom-
mer det skandinaviska bolaget att
fi ta for sig en lika stor bit av
den internationella kakan som ti-
digare?

I ménga linder anser man att
de tre sma linderna i norr gluf-
sar i sig en alltfor stor del av
internationella passagerarstrom-
men,

Det har redan gjorts betydande
inskréinkningar i SAS-trafiken 1
Tyskland till Lufthansas firman.
Nu signalerar amerikanska flyg-
bolagen en ny attack mot euro-
péerna, som roffar 4t sig en opro-
portionerligt stor del av Atlant-
trafiken. Amerikanerna ir SAS:s
ojamforligt bidsta kunder.

Fler linder féljer efter for att
viarna om sina egna bolag. Det
stundar bistra tider for SAS. De
skandinaviska linderna har tyviarr
inte heller tillricklig kraft att sit-
ta emot vid luftfarisférhandlingar.
Vi har inte mycket att erbjuda i
uthyte. 3

Situationen &r dock inte hopp-
16s. Visserligen har SAS Inte en
procentuellt lika stor andel av
marknaden 1970 som nu, men pis-
sagerarunderlaget breddas snabbt,
vilket ocksi kommer SAS (il
godo.

SKRAMMANDE
OVERLJUDSPLAN

Det mibrkaste molnet har skep-
naden av ett dverljudsplan. Om-
kring 1970 maste SAS lina pengar
for att kunna investera i de hy-
persnabba planen om man vill
virna om sitt rykte som elt av

(Forts. fran sid. 19)

virldens ledande flygbolag, pion-
jir pa manga omraden.

sBevare oss for overljudsplans,
siiger man pd SAS, dir man #nnu
inte h#imtat sig fran jetdlderns
ekonomiska pafrestningar och den
Nieolinska upprensningen.

Att sdtta Gverljudsplanen i tra-
fik blir ett ekonomiskt wvagspel
med hig insats och fi4 vinstchan-
ser. Planen blir oerhort dyra,
70—100 milj. kr stycket, dirtill
kommer bl.a. driftkostnaderna,
omskolning av piloter och mark-
personal. Enbart navigationssyste-
met ombord kommer att kosta
7,5 milj kr och serviceanlaggning-
en pa marken cirka 37 milj kr.
Dessa ekonomiska uppoffringar
méaste goras fir att ett fatal mén-
niskor skall kunna flyga oOver
Atlanten pd ett par timmar!

I dag finns ingen flygplansin-
dustri som har réd att bygga pla-
nen, inget
pengar att kopa dem. Men maski-
nerna kommer! Den nationella
prestigen star pa spel och med
statlig hjilp kdampar flygplansbyg-
garna | USA, Sovjet, England och
Frankrike en onodig prestige-
kamp.

Sovjet &r mangas favorit. Men
deras plan ‘orde stidlla sig alltfor
oekonenska for att kunna sil-
jas i véstviirlden. Frankrike lig-
ger ocksa vidl framme med sin
Super-Caravelle, som skall gora
en fart av Mach 2.2, SAS for sin
del torde winta till ett Mach-3-
plan  star klart, ett i stil med
amerikanska Douglas 2229, som
Teknikens Virld tidigare presente-
rat.

SAS koper knappast tverljuds-
plan enbart fiir sin egen trafik.
Troligen gar skandinaverna ihop
med nagon eller nagra av sina
fattiga flygarbrider i Buropa.

Nir éverljudsplanen kommer maste piloterna omskolas. Ovan [lygkap-
tens mardrim.

\\\\\\\ \

{lygbolag som har

Sd hir kommer Linjeflygs kortdistansplan a la
STOL/VTOL-typ att landa 1970. Planet ir en mo-
dell som Nasa testar just nuw.

tverljudsplanen blir flygbola-
gens slagnummer pa langlinjerna.
Men wvad har SAS att vilja pa
kortare linjer? Inget pekar mot
nigra bhestdimda flygplanstyper i
dagens lige. Men ett visst intresse
lar finnas fdr tremotoriga Boeing
727. En bidragande orsak torde
vara det faktum att Flygmotor
i Trollhdttan skall licenstillverka
motorerna 1 dess militira version
(till flygplan 37). En tillverkning
dven av civila standardmotorn Ar
ingen omdjlighet.

SAS har goda erfarenheter av
Douglas. Blir deras planerade tva-
motoriga skompakta jet- 2086
verklighet kanske vi far se pla-
net i SAS-fargerna inom de nir-
naste fyra fem aren. Det skall
kunna ta 74 passagerare och gira
over 900 km/tim, Rdckvidden blir
endast omkring 100 mil. 2086 skul-
le kunna séttas in pa nordiska
natet. Om fabriken i sommar far
en bestillning av minst 125 plan
siitter tillverkningen i gang ome-
delbart. Annars slopas projektet.

STOL-PLAN TILL LIN

Linjeflyg har lAttare an SAS
att salsa pa en sund utveckling.
Man behdver inte frukta atl na-
gon konkurrent sitter nagra kip-
par | hjulet. Nagra rena jetplan
funderar man inte pa, Men 1970
torde de flesta lingre linjer tra-
fikeras med turbopropplan. Fok-
ker F 27 har varit aktuellt. lika-
54 en ombyggnad av Metropolitan-
planen, som skulle ulrustas med
turbomotorer. Annu tinns dock
inget beslut, kanske blir det en
tredje flygplanstyp. ;

Linjeflyg foljer ocksa utveck-
lingen av STOL-plan, d.v.s. plan
med mycket korta start- och land-
ningsstrackor. Man  samarbetar
med luftfartsstyrelsen i den s.k.
korthallsflygkommittén, vars slut-
rapport  foreligger klar i hisl.
Dir  diskuteras framtidens flyg
som galler korta strickor ner till
tio mil. Man kommner att rekom-
mendera stider och  kommuner
atl reservera lamplig mark for
dessa framtida STOL-plan. Detta
betyder att manga orter | landet
som inte har (rafikunderlag [Gr
stora plan i framtiden kommer att
fa mindre matarplan av STOL-typ
med anknytning till de lingre
stamlinjerna.

Linjeflyg lir ocksa sikia pa att
fa overta SAS:s stamlinjer i Sve-
rige. SAS ar dock inte [Orijust
i den lanken.

HELIKOPTERTRAFIK

Linjetlyg och SAS blir inte en-
samma om inrikestrafiken. Oster-
mans Abro har inte gett upp
planerna pa reguljar helikopter-
trafik. Men man blir inte pd na-
got sdtt konkurrent till LIN-SAS.

Man siktar | ftrsta hand pa
mycket korta linjer, 5—6 mil

Strackan Stockholm-—-Arlanda skall
trafikeras inom »rimlig tids. 1970
tror man pa trafik over Gresund:
Malmi—Kopenhamn och Halsing-
borg—Helsingtr, eventuellt mel-
lan ytterligare nagra orter.

I dag gar inga bolag med regul-
jar helikoptertrafik med vinst.
Hos Osterman Aero ir man dock
optimistisk. Nya stora och eko-
nomiska helikoptrar wviantas snart
I trafik. Man maste dock forst
16sa helikopterfragan 1 Stockholm
sedan Riddarfjdrden inte ansetts
lamplig som bas. En heliport mas-
te ligga n#ra stadscentrum. an-
nars dr hela idén med helikopter-
trafik forfelad.

Aven charterbolagen maste snart
gora nya investerings . Hos
Transair ar man inte frimmande
fir tanken pa jetplan. Semester-
firarna siker sig allt langre bort,
men man vill halla restiderna
nere. Sa snart nagot av de ovriga
stérre europeiska charterbolagen
skaffar jet méste Transair filja
efter. Caravellen ligger fint till.
dven om den ur de reguljdra flyg-
bolagens synpunkt kommer alt
verka gammalmodiga 1970!

OKAT AFFARSFLYG

Privatflyget gar framat 1 Sve-
rige. Men inte sa& snabbl som
vore dnskviart och riktigt, Orsa-
kerna #r méanga: restriktioner av
méanga slag som himmar utveck-
lingen, dyrbar materiel och pen-
ningslukande servicekostnader,
brist pa flygfilt osv. Specielll
affiarsflyget &r beroende av manga
och goda flygtalt.

I dag har vi ett privatplan pa
var 30.000: e innevanare! En
utveckling liknande den bilismen
genomgatt kan vi inte wviinta. Del
blir svart att na USA:s standard
1960 i Sverige 1970!

Om man tittar pa 1960 ars siff-
ror forstar man detta. Vi hade i
regelbunden trafik 34 plan. Om vi
hallit USA-standard skulle siff-
ran ha wvarit 80.

Fler talande sitfror.
kesmissig luftfart 180
farsflygplan 140 (1.0501,
bar 100 (1.7001.

USA har fem ganger fler flyg-
platser per innevanare dn vi.

Amerikanarna har ocksa slirre
forstielse for privatflyget dan vi
nordbor. Hir | Sverige hyser man
hetinkligheter for Bromma, som
anses ha for {it trafik! I Kastrup.
diir man har 75.000 flygplansrorel-
ser per ar, Ar privatflyget heli
undantriingt. Pa USA-flygplatser
med fem ganger storre trafik an
Kastrup samsas privatflyg och re-
guljart flyg fint.

For att utvecklingen skall kun-
na fortga i Sverige maste vi tka
rorelsefriheten i luften, anligga
fler flygplatser. ge grundligare ut-
bildning pa manga omraden, fir-
bittrade radiokommunikations-
och navigeringshjialpmedlen, fir-
soka minska underhallskostnader-
na och bygga fler hangarer och

Ovrig yi-
(4501, af-
flygklub-

flvgverkstider.

Nar vi dagens amerikanska
standard 1970 far vi vara glada.
Affarsflyget torde oOka mycket

starki, och vi kan vinta att flera

Aindustrier képer jetplan i stil med

Saab 105. Helikoptern blir billi-
gare och dirmed ocksa vanligare.
Autogyron, som ir enklare dn he-
likoptern, far sitt definitiva ge-
nombrott.

1970 talar man ocksa om att
bygga en tredje stor flygplals i
Stockholm. Kanske blir det privat-
flygels egen?
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Dag efter dag stod jag pa
samma plats vid min ma-
skin i fabriken... Inga
Ioneforhéjningar, utom de
avtalsenliga, ingen befor-
dran i sikte . , . Vad skulle
jag kunna gora it den sa-
ken, forresten ... Jag ha-
de ju knappast nigon ut-
bildning mer #n folkskola,

Redan ett par dagar sena-
re fick jag bide brev och
denstorastudiehandboken
om ingenjorsutbildning
fran NKI. Jag studerade
grundligt de manga olika
kursalternativen*), For
mig passade fackingenjors-
kursen pa den maskintek-
niska linjen bist och jag
anmiilde mig till studierna,
Fritiden fick ett nytt och
positivt intresse. Visser-
ligen var det arbetsamt
men. ..

GRATIS

GENOM FRI-
KUPONGEN.

far Du de innehallsrika studiehand-
bockerna "Hur man blir ingenjor”
och "Teknizka fackstudier”, som de-
taljerat redogir for de olika tekniska
kursernas omfattning och uppliggning.

Men pé middagsrasten en
dag fick jag i en tidning
syn pa en NKI-annons dir
det stod: ”Du kan bli
ingenjor Du ocksi”, Var-
for inte gora ett forsok.
Jag klippte ur och siinde
in frikupongen. Kanske
kunde NKI ge mig négra
bra tips.

*) Norden storsta tekniska kursprogram

Tillsammans med Gver 2.600 andra
har han gitt NKLviigen till ingenjors-
examen, Det kan ocksi Du géra. Du
har ju praktiken pia Din arbetsplats
och nu éir det teorin Du har kvar.
Den klarar Du pa Din fritid genom
NKI-studier. 3 dr tar det att bli NKI-
ingenjor, om Du har realen som
grund, 5 ir med enbart folkskola.

N Y HE T’]\'K!-skohm har

tagit initiativet till att gira betal-
ningsvillkoren mycket férmdinligare
for fritidsstuderande. Vid avbetalning
har NKl-skolan bla. slopat den sed-
vanliga [ordubblingen av forsta md-
nadsbetalningen, vilket underliitiar
studiestarten, NKI delur ocksd ut
100.000:— i elevstipendier varje dr.
Liis vidare om dessa och andra for-
mdner i det nya kursprogrammet!

GOR DU SOM HAN — SAND IN FRIKUPONGEN — NU! .
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ingenj or

... jag hade god hjilp av NKI-skolans omfattande elev-’
service och allt gick bra. Studierna vickte mina éverord-
nades intresse och redan under studietiden utnimndes jag
till forman och fick bittre betalt. Och niir jag efter 5 irs
studier var firdig med examen, blev jag ingenjér pa min
gamla arbetsplats och hade redan efter ett par ir 24.000
kr i lon och goda utsikter att
fi det dnnu bittre.

4]

FRIKUPONG

(kan postas utan kuvert och utan frimiirke).

Siind mig gratis NKI-skolans nya kursprogram med upp-
Iysningar om bla, de forhittrade betalningsvillkoren,
studiehandbéckerna "Hur man blir ingenjir” och "Tek.
niska fackstudier” samt tidskriften "Pi Fritid” gratis
et d::; Jag iir sirskilt intresserad: av det jag kryssat for

ne
[0 ingenjirsutbildning

betolor porlol.

Till

] féirmans- och verkmistarutbildning
[0 annan teknisk wbildning NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
.... [Ange dnskat ;;t';..lhﬂl!iﬂl'ﬂlll‘ annat amrdde som infresserar Dig} Stockh('lm 12
{Namn)
e
SvorsfSriindelos
{Postadress) e e

TV 13-
] Far redon "'Pa Fritid"
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En bil av &rets modell utan stot-

démpare skulle bete sig mycket
underligt oavsett vilken fjadring
bilen &r utrustad med. Speciellt illa
uppfér sig en bil med fiédrar som
saknar sjédlvdé@mpning. Den som
forsokt att kéra en bil med spiral-
figdrar runtom men utan stét-
démpare vet att den bilen

beter sig som en nyutsldppt

kalv pé grénbete.

bilismens barndom né#r man

forsokte lata fjddrarna
sjdlva klara karossens rorelser
var bilarna antingen hopplost
svajiga eller mycket obekvima
att aka i. Pafrestningarna pa
karosseriet var minst lika sto-
ra som pa forarna. Vid hastig-
heter éver 100 km/t var bilar-
na néstan olidliga att aka i pa
dalig vidg. Fjaderbrott wvar
mycket vanliga. Nir man gjor-
de fjadrarna alltfér harda
resulterade det i att fjadrings-
rorelsen kom i otakt med vig-
banan och bilarna gjorde obe-
rikneliga luftskutt.

FRIKTIONSSTOTDAMPARE

Stotdamparnas tillkomst for-
bittrade fjddringsegenskaper-
na i hogsta grad. Det inver-
kade #ven gynnsamt pa styr-
ningen, dickslitaget och karos-

USA-bilar har ofta
luftkuddar som for-
stiirker fjddringen,

142

sen. Stotddmparnas uppgift &dr
att mildra hjulens studsning
och karossens gungande rd-
relser, De forst anvinda stot-
ddmparna var av friktionstyp.
De bestod av tvd h#varmar,
den ena forbunden med hjul-
upphéngningen och den andra
med karossen. Varje hdvarm
stod i forbindelse med tva
eller flera plattor, som tryck-
tes mot varandra med hjilp
av fjddrar. Genom att dra till
en centrumbult kunde frik-
tionsddmparen goras hardare
eller mjukare och avpassas
till fjddertypen. Friktionen
mellan  plattorna dampade
hjulens upp- och nedgiende
rorelser i forhdllande till ra-
men,

Friktionsddmparma anvénds
inte numera med undantag for
nagon enstaka sportvagn. Den

Genomskiirningen
visar konstruktionen
av en vanlig tele-
skopddmpare.

typen av stdotddmpare anvin-
des dock dnda fram till mitten
av 30-talet.

Samtida med den mekaniska
friktionsddmparen var en
ganska speciell konstruktion
som bestod av ett stotddmpar-
hus med fjdder och broms-
band. Fjadringsrérelsen hém-
mades i ena riktningen av
bandet och fjddern. Fjdderhu-
set var vanligen monterat pa
rambalken och bandet pa hjul-
upphéngningen. Forslitningen
pa hbromsbandet var ganska
stor och bandet maste hytas
ofta.,

HYDRAULISKA
STOTDAMPARE

Numera anvinds endast
hydrauliska stotddmpare, vil-
ket innebir att livslingden
dkat samtidigt som tillverk-
ningskostnaden kunnat pressas
ner, Stotdamparna ir av tva

olika typer: enkelverkande
och dubbelverkande. De en-
kelverkande stbtddmparna

haller igen karossrirelsen da
fjadrarna efter hoptryckning-
en vill expandera. Nagot mot-
stand i den andra rorelserikt-
ningen har dimparna inte.
Dubbelverkande stétddmpare
paverkar ddremot bilens rirel-
ser i bade uppat- och nedéat-
gdende riktning. Bland de
hydrauliska stétdémparna kan
man skilja mellan tre typer:
rotor-, teleskop- och hdvarms-
stotddmpare.

ROTORSTOTDAMPARE

Ving- eller rotorstotdampar-
na bestdr av ett hus och en
hdvarm. Inuti det cylinder-
formade huset finns en reserv-
oljekammare och en kammare

i vilken rotorn eller vingkol-
ven dr monterad. Fjddrarnas
rorelser motverkas av det
motstand som oljan gor nér
den ska passera genom ven-
tiler i vingkolven och det
runda stétdamparhuset. Stot-
ddmpare av detta slag tillver-
kades #ven justerbara sa att
man med en utvindig skruv
kunde fa dem hardare eller
mjukare.

TELESKOPSTOTDAMPARE

Ménga olika stétddmpar-
konstruktioner har sett dagens
ljus. Flera av dem har varit
justerbara, De numera domi-
nerande stotddmpartyperna &r
de helkapslade hydrauliska
teleskopstétddmparna och de
hydrauliska hévarmsstétdam-
parna. Teleskopstétdimparna
dr vanligen helkapslade och
inte avsedda att repareras.
Skulle deras funktion férsédm-
ras #r det meningen att de
skall ersittas med nya stot-
démpare. Priserna pa stot-
déampare av detta slag dr van-
ligen mycket ldgt men kan
variera mellan 35 och 200 kro-
nor, I princip fungerar alla
hydrauliska stotdémpare sa
att vitskan erbjuder ett visst
motstand nir den pressas ge-
nom en liten Gppning. Det
som skiljer dagens olika stit-
démpare at dr ventilarrange-
mangen, oljans cirkulations-
vigar och didrmed formaga till
konstant arbetstemperatur och
forhindrande till blasbildning.
De mera pakostade stotddam-
partyperna kan ibland wvara
gasfyllda, Stotdamparna mon-
teras ofta ganska kraftigt
snedstillda for att de pa sa
sitt ska tjinstgdra som ett
clags kriéngningshdmmare.

Hydraulisk dimpare av rotortyp.
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HAVARMSSTOTDAMPARE

Hivarmsstétddmparna #r
ofta utformade sa att hiv-
armen tjdnstgdr sasom en del
av hjulupphéingningen, d.v.s.
stotddimparens hdvarm ersit-
ter vanligen framhjulsupp-
hdngningens ovre linkarm. I
motsats till de flesta teleskop-
stotddmpare gér hdvarmsstot-
ddmparna att ta isér for dver-
syn och justering. Naturligtvis
finns det dven teleskopstit-
dimpare som kan renoveras,
men pa de billigare sorterna
lénar det sig inte, Forhallandet
dr vanligen motsatt nir det
géller hdvarmsstétdimpare. De
flesta hdvarmsstétdampare har
dubbla kolvar som péverkas
av stotdamparvitskan,

JUSTERBARA DAMPARE

Méanga stotddmpare, vare sig
det giiller hdvarms- eller te-
leskopstotddmpare, #r juster-
bara pa ett eller annat sitt. En
del justeras med avseende pa
ddmpidrmagan sedan de tagits
loss fréan bilen, andra kan
justeras till exempel genom
att stétdimparens ena del
lossas och vrides. Andra dédm-
partyper kan endast justeras
om de demonteras och tas
isir, En tredje grupp har
utifran atkomliga justerskru-
var for instéllning av hérd-
hetsgrad. Numera finns det
dven stotddmpare som kan
fjirrmandvreras. En ratt mon-
terad pa instrumentbriidan

tillater foraren att under kér-
ningen Hndra hardhetsgraden i
vigtypen.

forhallande  till

Exempel pd olika
placering av teleskopstitddmpare.

Dimparen medger ett dussin-
tal olika instédllningar, och med
tillréckligt mjuka fjidrar kan
akkomforten varieras inom
vida griinser.

VARNING FOR ALLTFOR
HARDA DAMPARE

Stitdéimparna maste noga
utprovas och avstimmas i for-
hallande till bilens fjadrings-
system, Genom aren har man
vanligtvis haft en tendens att
gora fjddvingen fér hard, och
man Ar nu pa vig mot en mju-
kare fjddring, speciellt i bérjan
av fjaddringsrorelserna, Dir-
med inte sagt att bilen blir
samre | sitt uppforande pa
vigen. Genom en ldmplig av-
stimning av fram- och bak-
hjulens fjédringskaraktir kan
man astadkomma att hjulen
foljer viigbanans ojimnheter
utan att slippa greppet, Detta
ger i forsta hand bittre vig-
egenskaper Hn ett alltfér hart
avfjidrat hjul som ldtt far
studsrorelser,

Det firekommer att man pa
standardvagnar monterar extra
hérda stotddmpare i avsikt att
forbdttra végegenskapen. Ar
stitddmparna for harda tar
bilen skada och féstpunkterna
gér ldtt sonder, Styvare stot-
dédmpare kan med framgéng
monteras om man haller sig
inom en mattlig forstyvnings-
grad, Livslingden pé stotddim-
pare dr numera mycket stor
— de haller cirka 3—4 4r. Sa
sent som f6r ett trettital ar
sedan var stotddmparnas livs-
lingd inte lingre #n ett par
ménader, De stotddmpare som
héll ett eller tvd &r rdknades
som ytterligt kvalitativa och
dyrbara konstruktioner.

ENKELT ATT PROVA

Stitddmparnas funktion be-
tyder mycket for kéregenska-
perna, Stotdimpare som #r ur
funktion kan gora att fjlidrar-
na belastas extra hart och kan
dven leda till fijiderbrott,
Enklast provar man stoétdim-
parna pad bilen genom att
gunga pa fram- respektive
bakpartiet och ge akt pid hur
snabbt karossens rorelse stan-
nar upp, Detta prov ir faktiskt
det mest tillférlitliga utéver
de iakttagelser man kan géra
vid provkérning, Gungnings-
provet bér lampligen &ven in-
nefatta alla bilens hérn sa att
man ser hur de enskilda stét-
ddmparna fungerar i fdrhal-
lande till varandra,

MYSTISKA LIUD

Speciellt pa bilar med sjilv-
birande kaross kan stotddm-
parna ge upphov till en hel
del till synes oférklarliga
oljud. Det beror férst och
frimst pA att den sjdlvbiran-
de karossen har litt for att
fungera som en resonansbot-
ten, speciellt giller detta de
bakre stétdémparna. Om stot-
didmparna sitter l8sa Hr felet
litt lokaliserat och avhjilpt.
Om man har fel p4d négon
ventil inuti stétdémparen eller
for litet olja i den, kan ljuden
bli timligen mystiska, PA stot-
didmpare frén sydliga lénder
forekommer ibland felet att
slagoljud upptrider vintertid
beroende pa att oljan #r for
tjock och stelnar vid var laga
temperatur. Typen av stit-
diémparviitska har siledes stor
betydelse, Det hor dock till
undantagen att man rékar ut
for besvir av detta slag, efter-

Friktionsdémpare med justerskruv.

som fabrikanter och imports-
rver i vart land klarar av dessa
problem pa ett tidigt stadium.

VID EXTRA TUNG LAST

Den som behéver lasta sin
bil extra tungt eller som anser
att fjidringen #r for mjuk
med hiinsyn till last och kor-
forhallande bér fér det mesta
forstirka fjidrarna innan stét-
démparna #indras., Har man ett
stort bagageutrymme, som nu-
mera borjar bli allt vanligare
pé bilarna, och vill utnyttja det
fér tung last, b8r man om det
giller bladfjlidrar ligga i ett
extra blad eller om det géller
spiralfjidrar byta fjidern mot
kraftigare dito, :

Samma  forhéllande kan
gilla framfjddrarna, men &r
mindre vanligt,

LUFTFIADRAR

Ett annat sdtt att Ska last-
kapaciteten och  forstirka
fiidringen &r att montera te-
leskopststdiimpare som #r for-
stirkta med spiralfjidrar. Pa
senare tid har det kommit i
marknaden en intressant kom-
pletteringsdetalj som bestar
av en mycket kraftig gummi-
séick som i vissa fall monteras
inuti befintliga spiralfjidrar.
Har bilen bladfjidrar bak,
finns luftfjidrar som #r for-
sedda med en tunn utvindig
spivalfjider, Bilens lastférmaga
och vigegenskaper kan sedan
enkelt stillas in efter behag
genom att gummisiickarna fylls
med tryckluft fran ett till
fyra—fem kilo beroende pa
lasten, Tillbehtr ay detta slag
Hr mycket vanliga i Amerika
och anviinds speciellt av dem
som transporterar husvagn
eller battrailer,

-~

Moderna stétdimpare kan justeras utan
demontering med hjdlp av en justerratt.
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raga

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda  fragor méaste férutom
signatur vara férsedda med insdn-
darens namn och adress. Kuverten
sku" mi:irlms DB“», :Flyg», »Bah.
etc. Postadressen &r Teknikens Vérld,

vanligaste felen

pa de vanligaste bilarna

| den nyutkomna boken, som dr lika vérdefull
for bildgaren som fér den som star i begrepp
att képa bil, avsléjar Teknikens Vérld fel och
brister p& de populdraste bilmérkena.

Kip den i presshyrakiosker och stirre tidningsaffarer!

I i innan
| I“G“ Sy ol Bl besltniimmer er
_Splﬂﬂare. far bat

prova ESSI Sport eller ESSI
Sprint,

ESSI Sport ér en stabil sjbsiker
och elegant 6-sitsig familjesportbit.
Lingsgaende steg samt noggrant
utprovad bottenkonstruktion gir
ESSI Sport oerhért snabh kursstabil
samt mycket mjuk i sjon. Utmiirkt
skidbdt. Lingd 4,35 bredd 1,75.
ESSI Sprint iir en férminskad kopia
av ESSI Sport. Lingd 3,85 bredd
1,60. En trevlig och snabb sporthét

SOLGAVAN
Radiohjdlpen 901950

0s

BATAR

Fraga: P4 hur manga ton ar: 1)
tankfartyget »Marklands, 2) tank-
fartyget »Ceress, 3) tankfartyget
sPolyanas, 4) motorfartyget
+Frams, 5) motorfartyget »Cey-
lons, 6) passagerarfartyget
»Kungsholms», 7) passagerarfarty-
get »Vaxholm II., 8) passagerar-
fartyget »Gitehorgs, 9) passage-
rarfartyget »Cort Adelers, 10)
passagerarfartyget »Volkerireund-
schaft» (ex. »Stockholm»)? Pa hur
ménga ton dr foljande fartyg och
vilka #r #Hgarna: 11) »Brynhilds,
12) sChristopher Polhems, 13)
»Skines, 14) sKong Olav V, 15)
sLibertes, 16) »Empress of Eng-
lands? 17)_ PA hur méanga ton #r
»Jean Parts och vad slags fartyg
dr det? 18) Vilken Kklass tillhir
den viistiyska minsveparen »M
1096, hur stor #r farten och pa
hur minga ton ér den? Hur stora
dr filjande svenska orlogsfartyg:
19) »Alvsnabbens, 20) sOlands,
21) slllerns, 22) sBiiverns, 23)
sHajens, 24) »Patricias, 25) land-
stigningsfartygen av s, k. 200-typ,
26) eng. fregatten »Rothesays, 27)
eng. minsveparen sAppletons, 28)
ubdten »Dreadnoughts, 29) tyska
s»Scharnhorsts, 30) franska »Arro-
manches, 31) hur stort ir svenska
marinens ubatshiérgningsfartyg
som dr utrustat med undervattens-
TV och vad heter det? Hur stor
dr farten? 32) PA hur manga ton
dr en 80 fots staltrdlare? 33) Vil-
ken #r hemmahamnen fior »Can-
berra», det nya jiattelyxfartyget?

Agronom

Svar: 1) Bruttoregisterton 11.954,

till 6nskepris.

ESS| ab., Skagersviks Ind. For-
sdljningskontor Kungsgatan 42,
Orebro. 019/132989, 185090.

Postgiro 900326
Bankgiro 900326

nettoregisterton 7.000 och dad-
viktstonnage 18.050 ton. 2) 10.711
brutto, 6.271 netto, 16.371 dodvikt,

Sveaviigen 49, Stockholm Ya.

3) c:a 25.000 ton dbdvikt, 4) br
42, nt 25 och dv 75,5, 5) br 7.693,
nt 3.871, dv 9.800 ton, 6) br 21.140,
nt 11.403 och dv 4.135 ton, 7) br
258,29 och ni 162,89 ton, 8) br
506, nt 256 och dv 260 ton, 9) br
2913 ton och eftersom det fr fra-
ga om ett icke rent passagerarfar-
tyg utan en bilfiirja (norsk, Lar-
vik—Frederikshavn), 100 bilar och
800 passagerare. 10) br 12.165 ton,
11} br 1.324, nt 715, dv 160 ton.
Apare #r Red. AB Svea i Stock-
holm. 12) Br 979, nt 424 och dv
275 ton. Agare: Angfartygsaktie-
bolaget Gotland, Visby. 13) Br 499

ton. Intressentskabet Ottesen &
Pedersen, Kdpenhamn. 14) Br
5.000, nt 2.400 och dv 1.095 ton.

Agare: Det Forenede Dampskibsel-
skab A/S, Kiopenhamn. 15) Br
49.746 och nt 20.425 ton. Agare:
Cie. Gén. Transatlantique, Paris.
16) Br 25.500 ton. Canadian Paci-
fic Steamships Ltd, Canada. 17)
Franska slagskeppet sJean Barts
méter 35.000 ton. 18) 8. k. Gem-
maklass liksom systrarna M 1080
— 1099 »Capellas, sFisches, »Gem-
mas, »Herkuless, sKrebss, sMiras,
»Neptuns», »Perseuss, »Pluto» och
sPollux». Klassen miter 266 ton
och gor, enligt officiella uppgif-
ter, 24 knop., 19) »Alvsnabbens
méter 4.000 ton, 20) 1.880 ton, 21)
790 ton, 22) 790 ton, 23) 790 ton,
24) 4950 ton. 25) Nigra siffror ej
offentliggjorda. 26) 2.250 ton, 27)
360 ton, 28) 2.000 ton, 29) 1.460
ton (fregatt, ex. britt. «Mermaid=),
30) 14.000 ton (hangarfartyg, ex.
britt. »Colossuss). 31) Ubdtsbirg-
ningsfartyget »Beloss (samma
namn som marinens gamla ubats-
bargningsfartyg) som #Ar under
byggnad kommer att méta 1.000
ton. (Lingd 62 m, bredd 11,2 m,
djupgéende 3,7 m). Farten blir 13
knop. 32) Man bygger sdllan stil-
tralare pa sd litet som 80 fot —
de flesta svenska staltrdlare &r
tver 100 fot och miiter c:a 125
ton. En 80-fotare bor dé mita
mkr. 100 ton. 33) London.

5

SLAS

vasttysk

kvalitet

IsAR 700

elegans e komfort e ekonomi

GENERALAGENT: AB BILEX STOCKHOLM TEL. 010-6346 08

Aterférstljare antagas pa de platser dar vi tidigare ej 4r representerade

i)
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Friaga: 1) Vad kostar en fullt
utrustad Snipe i plast? 2) Var
byggs den? 3) Har Teknikens
Viirld haft nigon artikel om Sni-
pen och | s& fall i vilket num-
mer? 4) Var kan man fA niirmare
upplysningar om Snipen sdsom
regler, ritningar m. m,

Blivande snipeseglare

Svar: 1) 4.500—6.000 kr. 2) Bl a.
av Alvar Larssons batvarv, Skol-
gatan 6, Norrkiping. 3) Ja, bl. a.
i nr 9/60. 4) Snipeférbundet c/o

bygge bér man anvinda s. k. U-
plywood av lagst kvalité B. Den
skall tila minst 72 timmars kok-
ning. I denna B-sort far det fin-
nas ett flertal kvistar eller lagade
kvisthal samt enstaka mindre de-
fekter. Ytan skall vara putsad.
Bist dr det naturligtvis att vilja
sort A. Eftersom Wijko Industrie:
ar ett viilkint foretag som salt
100-tals byggsatser till batar kan
nog kunden lita pd att fa kvali-
tetsmissigt goda varor. Skulie

S. Rantil, Box 115, Hilsingborg.

Fraga: Efter vad jag hirt lir
det ha forekemmit ritningar och
arbetsheskrivningar till bitar av
olika slag i Teknikens Viirld. Jag
vore tacksam fir yiterligare upp-
lysningar om detta och wuppgift
om i vilka nummer de varit in-
forda.

Ingeniir G. R.

Svar: P4 senare dr har inga bét-
ritningar varit inférda i Teknikens
Viirld, men i nr 9, 10, 11, 12 och
14/61 fanns en fullstindig arbets-
beskrivning till en plastracerbét
om 2,80 1,30 m inférd. Denna bat
har konstruerats av den Kkiénde
batkonstruktoren Harry Becker pa
uppdrag av Teknikens Viirld.

Svar till sign. Hobbybygge,
H. A-son, Bo L. m. fl. Innan man
skaffar en bilmotor fir konverte-
ring till marinbruk bér man goéra
en kalkyl dver om det hela verk-
ligen lénar sig. Vad man vill kom-
ma fram till &r en ekonomisk och
driftsiiker motor, som man kan
ha glidje av i manga ar framét.
Om man da viljer en gammal bil-
motor maste den kanske limnas
in for grundlig renovering och sé-
dant gir pA hundralappar. Diref-
ter méste man | forsta hand an-
skaffa ett ordentligt backslag som
passar till motorn, och Hven om
det i allméinhet later sig goras s&
blir priset ganska hiégt — bort-
emot en tusenlapp. Sa behdver
man ett vattenkyit avgasrior, kyl-
vattenpump, olika rir och anslut-
ningar for kylvatten fér att inte
tala om propeller och propeller-
axel och ménga, ménga andra vik-
tiga detaljer som kostar pengar.
En hel del arbeten kan man hel-
ler inte klara sjilv och s& stiger
kostnaderna ytterligare. Viixelli-
dan fran bilmotorn ir man inte
betjint av 1 en bit och detsamma
giller fér ett flertal detaljer, som
vi inte kan gA nirmare in pd hir,
eftersom det ir olika frin fall
till fall. Nér man kommit sd hir
lingt | sina berdkningar finner
man i regel att det lonar sig myc-
ket litet eller ocksi inte alls att
konvertera en bilmotor. D4 4r det
betydligt vettigare att forsika
komma &Gver en begagnad bitmo-
tor och lata renovera denna eller
att kipa en helt ny motor. Till
sjdss fordras rejila grejor, ty vid
ev. motorhaveri kan man inte ba-
ra »styra &t sidans och ringa ef-
ter bogserhjilp, som kollegan pa
landsvégen. Dir ute &r man helt
utlimnad &t véder och vind och
materielens palitlighet.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
mig upplysning om adressen till
den firma som siljer byggsatsen
till den bt som visas pa sid 29 |
nr 6/61? Vilka krav kan man
stillla pa bitplywood? Hur kan
man avgéra om materialet i den-
na byggsats haller mattet?

Kanter

Svar: Baten Hr en sRagettes |
nagot lyxigt utférande och som
séljes av Wijko Industrier, Hi-
gerstens Gard, Higersten. Fér bat-
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k en ren olyckshin-
delse fa4 nagon felaktig detalj med
1 byggsatsen kommer firman |
eget intresse att ritta till den sa-
ken med all siikerhet.

Fraga: Kan man bygga en OK-
jolle i oljehiirdad masonit om
man tycker plywood blir fir
dyrt?

Kvarnbacken

Svar: Man bér under inga for-
hillanden bygga en segeljolle i
masonit, eftersom kraven pa
hallfasthet och livslingd endast
kan uppfyllas av plywood och na-
turligtvis rent trd eller glasfiber-
armerad plast. Bver huvud taget
bér man vid alla former av bat-
bygge ligga an pé att endast an-
vinda forstklassigt material, ef-
tersom sikerheten till sjéss savil
som till lands endast kan tolerera
ordentliga grejor.

Fraga: 1) Vad iir lingd, bredd
och pris pi plastbiten »Falken.?
2) Vikt, pris, lingd, bredd och
fart med 50 hk utombordsmotor
fér »Ockelbo Riviera:? 3) Liingd,
bredd ech pris pa +IW-Sport,?

Mercury

Svar: 1) 545 m, 2,00 m, 4.875 kr.
2) 220 kg, 5.300 kr exkl. oms, 4,50
m, 1,73 m och c:a 30 knop. 3) 4,55
m, 1,60 m och 4.780 kr.

Fraga: Var kan man fi tag pa
en ritning eller skiss av den eng-
elska Dowty-Turbocraft-biten dir
man speciellt kan studera turbi-
nens verkningssitt?

Turbointresserad

Svar: Enda chansen torde vara
att kontakta generalagenten AB
Bofors, Bonoplastfabriken, Tida-
holm.

Friga: Kan Teknikens Virld ge
nigra tips pA varv som tillverkar
littmetallbatar?

C. Bengtsson

Svar: Arvid Lundgren & Co,
Thorskog, Lilla Edet, Firma Me-
tallbatar, rebro, m. fl.

DYKNING

Friga: 1) Hur mycket kostar
en andningsapparat med t(ub? 2)
Kan Teknikens Virld rekommen-
dera en bra och billig bek om
sportdykning fir nybirjare? 3)
Ar det farligt att befinna sig i
vatinet under ett Askviider?

Upptiicktsresande

Svar: 1) En dykapparat tyvp
Costeau kostar 382 kr. En 5 1 Iuft-
behallare med 200 kg tryck kos-
tar 129 och en 7 1 157:25. Minsta
modellen av AGA :Divators kos-
tar 350 kr vartill kommer mask
(av enklaste typen) 50 kr. Luft-
behéllare kostar 110:25 for 5 1
och 130 foér 7 1. 2) En limplig bok
dr »Att dykas av Gésta Fahlman.
Det ér en handbok i sportdykning,
9: 75 kostar den. 3) Nej.

Kvalitetskameror
med ;
varldsrykte fran

JAPANS STORSTA
FOTOINDUSTRI

FUJIPET EE

— helautomatisk 6x6
kamera med stor, tyd-
lig sdkare. Synkronise-
rad. En idealisk nybor-
jarkamera till légt pris.
-pris 93; —

Kameran har en fantastiskt fjus-

stark "Zoom-sékare" som auto-

matiskt ger Er rétt avbildnings- Silies endast av aukto-

skala fér de 3 Fujinon-objekti- riserade  aterforsiljare.
ven 1:1,9-6,5 mm,13 mm,26 mm

L y ’ s Ge | a
med fix-focus, Halvautomatisk AUG?eErI:L?\;MAB

bléndarinstélining. Bildfrekvens Stock
12, 16, 24, 32 per sek. R-pris ok 810 ds2g

inkl. pistolgrepp och 3 obj, 475: —

® Bordtennis fa bar-
Lar dig spelqg ® lordems for nybir

nonnTE"ul @ Bordtennis fér spelare

=pa vig uppdts
En instrukliv och fargstark bok av ® mﬂk fir topp-
| EUROPAMASTAREN o Bordronnis fir ALLA
{HANS ALSER UTE NU!

=Lér Dig Spela Bordtennis! Pressbyrakiosk,
Bokhandel eller tidningsférsiiliare. Du kan ocksd skaffa den
genom Bordtermisfdrbundet.

finns i

Hyglﬁlﬁljer till Er VW
fir endast 19,50

Med KIP kan Ni
nu lekande litt fa
en i_Er

1 normalstiilining

2 extra bekvim kér-
stiillning fér ldnga
stréickor

B vilostélining och
4 sovstillning (ca 45°)

Enkel "g('ir—det-sj!ilv"-montering med endast
skruvmejsel och skiftnyckel utan ingrepp i
stol eller vagn. Passar alla VW-modeller typ
1200. Vid bestillning av 2 satser limnas 1
tub kromglans gratis.

INGENJORSFIRMAN STRAUCH, Stockholm-Villingby §
Tel. 870315 1




Du vinner ocksd
pé att vilja

BOSCH

Iug;lm‘ml--mmrgr "

och reservdelar.

E Aven nyo utby- %i
. ftesmotorer till

de flesta motor-
grisklippare.

vid bestdllning.

Klipp-Maskin-service
Malmé S Tel. 040/961010

n! I
.+« st Minic-Ships .............. ‘
... st Aurora Plastmodeller ..... 0:

. st Triong TT Tég ............ |

$EE Fleischmann Tég .........
. st Rivarossi Tég ............
st Pocher Tég ....

srsaRaaas

+-. stFritz Gobriel Skepps-
tillbehde 1/100

Pininfarina forsoker skdda in i bilens framtid och resultatet har bl. a. blivit experimentbilarna X och Y.

X ochY
NY FARINA-
GIV....

&r det okiinda talet | en ekva-
tion.

X ar den niistan okiinda bilen
i den ekvation som ingenjorer
virlden dver firstker lisa for att
skapa framtidens fortskaffnings-
medel.

X &#r Pininfarinas experiment-
vagn, en bil som bygger p.i en
ekvation om aerodynamik: en
stromlinjeformad kropp ger rnlns-
ta mijliga luftmotstind och stiirs-
ta méjliga hastighet i forhallande
till motorstyrkan.

Pininfarina (han heter egent-
ligen bara Farina — Pinin &r ett

smeknamn) blev fascinerad av
fartvidunder redan i bibrjan av
1900-talet.

Han byggde fiirst flygplan, men
gick sA4 smaningom &ver till bilar.

Under en stor del av det hir ar-
hundradet har méanga av de vack-
raste bilarna kommit fran hans
fabrik i Turin. Storfabrikanter
har vint sig till Pininfarina for att
han skulle ge deras bilar de linjer
som skapar en skonhet, antingen
det gillt exklusiva specialvagnar
eller vanliga serievagnar. Tillsam-
mans’ med Ghia, den andre ka-
rosskaparen fran Turin, har han
alltid haft bildlskarnas 6gon pa sig.

Men han har inte bara statt

till sina kunders férfogande. Han

har i stor utstrickning konstrue-
rat och experimenterat ocksi for
sin privata rikning.

I dag har han overlatit fabriken
till sina tva stner. De fortsdtter
i samma anda som sin far.

X #r ett bevis for det.

An si linge #r X ingenting an-
nat #n ett experiment. Men det &r
ett experiment som #r intressant
och som kan fa oanad betydelse
for framtiden.

Stromlinjeformen ger X en has-'

tighet som #r 20 procent higre

4n hos bilar med samma motor
men med ordinidr karross.

‘Ocksi  briinsleférbrukningen  &r
uppseendevickande: tack vare
aerodynamformen blir Konsum-
tionen mellan 20 och 50 procent
lagre.

X har lanat sina 43 histkrafters
motor frin en vanlig Fiat 1100.
Under viigtester med tva personer
i bilen har X kommit upp i en
hastighet pA 6 ver 145 kilometer.

Den originella strémlinjeformen
ar det mest itgonenfallande hos
¥. Men hjulens placering &r inte
mindre originell: ett fram, ett bak
och tvd | mitten. Framhjulet &r
styrhjul, har en ovanligt stor
vridbarhetsvinkel, gor bilen litt-
parkerad i tranga fickor och ger
den en mycket liten vindradie.

X har testats pa alla slags vi-
gar — pa slippriga, pa gropiga, pa
asfalterade, pa kurviga och branta
vagar. Overallt har den visat sig
tverlidgsen i vighallning och sta-
bilitet.

Ett hjul fram, -ett bak-och tva
i mitten ger ocksi X en annan
viardefull egenskap: den  Dblir
okiinsligare fdor vibrationer och
ojimna wviaghanor.

X — MEN OCKSA Y

Liet finns en systermodell till X.
Den kallas Y ...

Y #r bygegd pad en Fiat 600 D,
#r fyrsitsig och har tva dbrrar
liksom X. Den storsta skillnaden
bestar i att ¥ har konventionellt
placerade hjul.

Den stromlinjeformade karrossen
&r i stort sett densamma: ett myc-
ket vilvt framparti, Kraftigt run-
dade sidor och tva stabiliserande
fenor baktill.

Fenorna &r inte till bara fbr
syns skull — som de var pi
de amerikanska bilarna {for ett

par ér sedan. De har samma upp-
gift som pa ett flygplan, ocksa
det en strémlinjeformad kropp: att
gripa tag i lufistriimmen och sta-
bilisera bilens gang.

P4 bAda bilarna ér stralkastarna
inbyggd | motorhuven. Ovanfor
den finns vindrutan som &r ovan-
ligt vid och ger utomordentlig
sikt.

Krom och smideltaljer &r bilar-
na niistan helt befriade fran. Det
enda sonbdigas ir en firskinande
list lings sidorna.

Inuti #r alla harda kanter (in-.
strumentbridan inriknad) stoppa-
de med skumplast.

RAKNA MED X

Av Pininfarinas bada skapelser
ar X onekligen den intressantaste.
Den pekar mot ninting nytt, nin-
ting som #nnu ér oprivat. Kanske
kommer den att bidra till tkad
sikerhet i en allt titare och het-
sigare trafik,

Men #nnu finns det inga sikra
bevis for att X 4r en lyckad
konstruktion. Andd méaste man
vara tacksam for att det finns sé-
dana som #r oriidda och vigar
sbka nya vigar.

Att bilen #n s ldnge #ir ett ex-
periment hindrar inte att man
kan rikna med X...

Det hir dr de data Pininfarina
slippt ut om experimentbilen X,
den som kan vara svaret pd fra-
gan om hur framtidens bil kom-
mer att se ut:

® langd 4,38 meter

® bredd 1,66 meter

o hdjd 1,31 meter

® markhéjd 0,18 meter

e tomvikt 750 kilo

o maxvikt 1220 kilo

¢ maxfart dven 145 km/tim
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Teknikens Varlds Radannonser

Mopediigare, det §r ej si dyrt som
Ni ftror att borra och finpolera
Edert cylinderlopp, Kolvar komplett
m. kolvbult, kolvringar samt las-
ringar: Puch 15: 90, llo G 50, Piano
15: 90, Saxoped 15: 90, Vicky 16: 80,
DKW 16: 80, HMW 16: 80, Borgning
och finpolering av cylinderlopp g?ﬂ

Vapen fir samlare. Pist,, gev, Spec.:
Blanka vapen, Modernt, dekorativt,
virdebestindigt, Kdper, byter. Fr.-
fr. Returr, Katalog m. ill. mot pso,
Dekorationsvapen, K. Falk, Bax 48,
Halmstad. Tel. 267 09.

Vattenskidor . tillbekir

lawa 350 cc 1951, avras. Skinnstall
stl. 52 i bra skick. P, Greth, Linné-
vigen 14, Katrineholm, Tel. 14517,
Kempl, speedcar siiljes eller bytes | Nya radiecdr o. div. radiodet, Fort,
m:?utb.-mot. Tel. 3827 34 eft. 17, | M. porto. Faag, Linneav,, 27, 0-hamn

X ssor till V-wagen, 45 % Transistorradio, ny, med MY, UKV,
eff.-6kn. garant,, 0—100 pi 20 sek.

Niistar my Luxor Bandsp. siljes fir-
manlgt.” v, sHozsthindange

P 1, P 2, Radio Nord o. Markur.

s ey . 7 9 trans. 6 man. garanti. Silj. kon- | Skidor Combi 80 v e 84: —
Ex. Puch e yoken. figg | ooty L RLE L S tant, Ditligt. Lotterivinst. Svir till { " Hopp ach pyramid . 123: —
komprimerade kolvar m.m. 1962 | X = »H priset, 12634u. » Sport och bam .... 90: —

irs illustrerade katalog sindes mot | Racergalosch A-klass 700: —, d:o | Amerikanska tawsistorer ste M| - Pirvett  ............ 93: —
L: — i frimiirken, ol{ﬁlt Meter- § 550: —, passbit 41,50 m 1.550:—, | fille! 2N525 Ro-pris 27: —, siljes »  Slalomtéviings ...,., 100; —
delar, Biekingeg., 63, Sthim, 420543, g;o 950; a0 “utku;ishordsn:‘ot. s1—Ia's :& 18: —. Sv. t. »Fem portefritt, ko ﬁ‘

7 , mop, i —, d:0 Svalan | 12635s. —
Yill Ni bliva tgare av Mopedbilen | 115, = dmot. Fuchs 24: —, Bandspeiare, Ballariree T 89; —
Shopper?  Karkortsfri, _branslesnal, | 4 e kel _f“ bensint. | Tanfsselae, o Haoven: Srmdly
bekvim o. smidig i stadstrafiken. | gsa 12, g, Larssem, Filting- | ¢ 1 ™ i:d , sljes = T
Skriv da till Jan Erik Bredis, Bex gatan 32, Skisminge. ‘L gj ..:2' . T. Steen, = 10: —
s, sd sindes uppl. o, - it Lo . : Bindning, -komplett ......., 42: _
braschyrer, Mc Maice Spert 250 cc o. 1950 ars | Dhetydl, beg. 7-transistorradio m. | Tillskriv Vattenspecialist GiTs

Gutbrod Superior siljes i delar, Mc- | Lv—MV endast 125: —, M. Eriks- Vattenskidtabrik, Khus

Rikt illustrerad katalog med nyhe-
ter inom bil-, cykel- och vulk-
branschen sindes mot kr 1:50 i
frimirken, vilket belopp iterbetalas
vid firsta hutilmilgen. AB Duwrax,
Bax Malmi 20.

dick 300 o, 325x19, Stbrthjsim
storl. 55, godkind av Svemo. Sv. t.
»Billigt, 12632..

son, Elmis, Vittaryd.
Obet. beg. radie, TV och spec. ma-
terial 75—95 % nedsittning. Lista
mot porto. Ing. Bjirs Nilsses, Slite.
———— o DTS

Ritning till revelver och automat-
pistol 10:—, Ritn. till 1attilly. myn-
ningsladdarpistol 5:—. D:o & skotts
revolver 7:—. Kan tillverkas av

standarddelar. K. Axelssen, Vrigstad,

Tilt mod. »Bungalow. (ABC), anvint

3 veckor, som nytt, Nynris 350:—,

siljes fir 200:—, Andréa,
tigen 32, Virmame 2.

Vapen, sport, fiske. 140-sid. kat,
;nt.“ 2:50 i frim. K. Axelssom, Vrig-

to Spert meped -56 irs i gott
skick med ny cyl. o. kolv, dick,
renoverad vixellida, sdljes for 300
;:.: Tommy Vesterlund, Ruwdsjé,

.

Kassera ej laddn.-reliet! Rep, med
garanti, Fr. 15: —, Bytesrelder,

F:a Reliserv., C. Bisander, Siter-
pa! tippan 3, Sthim Va. 010/31 83 83.

Mopeddick-rea . . . Passa

Jittechans att kipa dick billigt nu, s

Vi sdljer ut dick med obetydliga | Sev gett i bilen! Se vir annons

skinhetsfel, s. k. 2:a sort. Slit- | under diverse! A-B Svemer, Bax
ir samma hamn

Pach 258 cc meter siljes billigt.
K. Belmvik, Vaggeryd. Siiljes
Beg. mc-delar t. NSU Super Lux | Fitw jittenilligt. Alla mirken, t. ex,

200 cc -57 silj. billigt, Pris-ex, ol : ’
Motor kompl, “Ukmpl. 1. sneet-car) | 850 g5, 25 ro ON Zpes
3 — ni

ko = .::Ila“ del. fions.
Tel. 0470/91038. v

YW Special Spert: Littmetallkaross,
kird 1.600 mﬁ,msm kg, snabb, ka-
pell, virme och extra instrumente-
ring. Event. utan kaross. Img. Re-
land Ster,

Hal a
20, Giitehorg C. Tel, 111102,
Prep.- fir ging i snd, is och
vatten, med 38 hk mot. + 1 st.
Go-kart med eller utan motor, ev.
byte till mc. 1 Kidllstrim, tel.
0755/784 66 mellan 17—18.

som 1:a ddick. | 125, Karlshamn.
Fall returritt inom 8 dagar, Utembordsmetorer 130
232,007 riktpr 16: —, virt pr : och beg. av alla mirken, Uppge
L)
5

23X 2,25 riktpr 17150, vt pe 1
23X2/50" riktpr 24: 50, virt pr 15; 58 | OnSkad _storlek, F‘""“'m

! rto, Axelsssms Mek
21X2,75" riktpr 32: —, virt pr 19: 95 | PO "
%ﬁx&?ﬁ"ﬂ:tnus:;g virt o 10:5 Tel._0292/502 29.
estill i dag — Du ver ju | Mepedtiviare! Det ir enkeit och
dndd dick fore eller senare. Du | biliigt. att trimma mopeden  dnda

anar pd att kdpa NU. Meped- | upp till 56 hk och Brer 100 km/
s | AB (specia- | tim. Vira utfiirliga och [lattfattli
listen i mopeddelar), Bex 19, Malmi, tr\imﬂinplnztruktianer passar Ii‘l
- er. Endast 4:50 mot o
Knuttar! Hir har Ni chansen att mtt. Ingenj¥rsfirma Mupr::l.
T St | i 1 s
ill ett ver| artdk, Littfattliea
trimningsanvisningar fir ndstan alla | Iwa Speed-car. | delar, by
z-talt.‘.m t, ex. Si'mr- och Guldpil, | eller helt fardig. Ritning Om
NV, Monark m, fl. umpk“ems{ ;nodefl!et' :lzu;‘— Igsk;;:e:t'.-pmhsts.
4: 50, i man -1 1 , Spinga,
g.;‘u 1, s‘iwu._' ) T:f.' 010/36 36 286,

Billiga bildiek, regummerade. Dim, Tivlings-me Uaiuﬁ:lum 250 cc

= 22 hkr, earl + _obet. kiird,
e ol o013 | mycket vivirdsd,  billgt. lamas

500 . 500 :—., 560 Trial, helt genomgingen, toppskick,
58: -1-‘. gﬂ-l!: GE:E: ?;0-15‘ 3 i‘? billigt. Stig Bjérkiund, L
+ oms, Nya dick i alla dim, Rekv. | 31 & Kévieg.

chrome Il 2x8 16:90. Priser +
oms. Allt i foto-kino till rekord-
laga priser. Fete.Kine, Bax 9097,
TV, Steckhalm

e —————————————

Siiljes

Film svart/vit 2X8& mm 17 din 9:50 Bithygesatser, ritn, i full skala:
inkl, framk. 120, 620, 17, 21, 24 | Hiken 4,35X1,75 m. Timan 3,05%
din 1: spole 3:50, Libw-| 1,32 m. Kabinbitar med in- och
Fack, Steckheim 17. utomb.-motor. Katalog mot 1. — i
Agfa, Kodak, Perutz m, fI, | frim. F:a Bithyggsatser, Bragev. 10,
Oslagbara priser, Bliv ombud. Beg, | Upplands Vishy.
nettolista. Perssens Foto, Lingebre I vite. till MHelicopter for
Kamera Kedak Stariet, obet, g., | amatirbygge, 100-tals under byggn.
otor DKW 250 cc | 25:—. Mikroskop COC 25:—. Svar | Endast kr 95:— -+ porto, li-
Sundiyberg 1.

' .

(fmuadia med  kugedrev. | till »Kvalitet, 12612». copter Inc., Bax 31,
IO -

8 m. m. B, E »

vieen 57, Hj

Urdelar 9. -verktyg siljes, dven till
amatdrer. Mlustrerad fourniture- al-
ler verktygskatalog sindes mot 2
kr i frimirken, Firma E. Karissom,
Erikslund.

Spar dcligen 1000-tals kremer geo-

liida sch till Chey-
rolet 1956 — 6:an, beg. men i gott
skick. Arthur Mordkvist, Dalsi,
Orniis. Tel, 0243/200 49,

islista. Gummi-{ : -igare Wetercykeldelar, begagrade, Ul de | AW, WEL 7 3. TlsE T FIoTochm. nom att sidlv kipa begirliga varor

:'l'. TV, Beris. Tel. (033}'13“7& av"den ;::&ﬁ?“:;,&,f,‘:n' k'f;: ::asta ,lgrlm‘. 'stl»m_t i brsnsche:. :aljes hill..\"l. Hagstrém, F. 66, mgt: flrlul utlandet.r \’{iona Ial?;
- u‘ {3 K] »

Bep. medetar. Stor sortering av | ars” medsil. Brs o Gis 0 | Gotebong. Tel. 12 6o oy ,."'i.'m"" artiklar fiia fUrdeiest, indooshine

., Kat.-pris 930: —, 3 IoK, i
16 vagn., 8 vixl, (1 dubb,), transf., :,mglafr’.ait:t.h?rn?n!::;rgfs.n 3.';??'
19 mocils, hus mm. Siljes f0r | patad och detaljerad, Ni fir inte
550:— eller hogstbj. Firteckn. pa -
s e i bara ett branschreg. utan en hel
195055, inrep. Svar skriftl, Cari- LB LRSVISHhaN; Bex 'bm“':, lllu :ﬁ’d “N.“'f’gm! far n’" 0‘3“3" seﬁi
Tockaren ic. ra skic ild, Ni fir exportpriser. Ni fir
::I:n-tkhfn. L Bl Kat.-pris 500:—, nu 200:— kontant, | importtips. Ni fir Bversittn. 0.
E-—-—-'-"-—B-—T_ eller bytes mot beg. bitmotor. Svar | anvisn, s3 Ni utan svirighet kan
m';‘f M:rf::t'tens':mﬂ e ;{ En{’ till =Som nmytt, 12631, skriva till firmorna. Fran hela virl-
bart vielus, Kopes. G. Lundhoim, | NYEF Champion m. Tormado. 08 Wax, el L L
tel. 5. Strimsund. T il ey, e S| Nelacep, beoschyrer, pruser, pii,
’ Nyhetslistor med helt nya artiklar.
Denna katalog — med vars hjdlp
Ni kan gira otroliga firtj, — kos-
tar endast 14: — + porto. Obs!
Utkommer ej i massuppl, Bestill
dérfor redan i dag. T
ing, Avd. 2, Fack, Sellentuma 5.

Urreparationer till° landets ligsta
priser, Ex. hel reng. B: 50, balans-

Tor glll:&?: =n l}ll!tpdﬂlztlom 4: — Dgl;v‘
indrut araggregat . 3,25 mm elektr. Bygges fitt efter | Be prislista och provrep. Obs.
till WI‘?“W a4 [ -57 :,I_“:tlr_'sﬂ: denna utfarliga ritning och _arbets- | NY 3&"’3‘: Ur-Service, Box 9035,
motor, bytes mot Zenith férg. pass. | beskrivaing, Kr 5: —. Vid forskotts- | Visterds 3.

Yolvo 80 k. bes. men renoy. | likv. frfritt K. Axelssen, Vrigstad. | occinge fitmer 8 mem. No Gver 100
Ingvar Berg, Bex 4612, Falum, ) | Blada, intressanta, spinnande och
pikanta filmer. Aven i firg! Fick-
projektor 32: —, Colorslides rese-
mativ m. m.! Tonband, Kodachrome
11, Agfa CT 18.-Trisimport, Bax 21,
Suadhyberg.

Képes
Beg. sporthil MG el, fikn. arsmod.

motorer, vixeliddor, framgaffiar, | p.o. Bestdll NU frin Firma JoM
ramar, hjul, dick, tankar, magne- 'n“ 3081, LinkBping 3. .
ter, merafmr strilkastare, re(d- T -
er, hastighetsmitare m. m, Gustay | Bildgare! Hjulsidor i elox, I, me.
R e N e
lefon 16354, Halmstad, afi =t ;"“’{'1-';‘5., L s.'k.‘-mgn:
Liuédimpace finnes i rostfr. [itt- | SKErm» ke 14:50, Bengt €. Gum-
metall, “syrabetad stalplat, ~svart. | Barssen, Box 18, Mishult.
olit till ck::i mgd mod, nl':;.lpris:_., 1 ::.’ l;"s%il‘tl 58 -Sslir: mod.‘s lj.
upptar oc andra reservdelar, fr. | i z igt. Bernt Rosiund, Kiubb-
Aute-Bergh, Box 17012, by 17. fors, Pited.

Lioyd-igare! Allt i Lioyd reservd, | NY 20 wm propeiierazel, 140 cm 1.,
0, orig-tilibeh., sindes dagen | med ny hyisa 60 cm I, och pack-
:itli b.pst. Ring el. skriv till Sider- E:r"g: msmtmill"e:fulls:xlr;? E,;t ::"'t"‘
46'539'3‘ MST. 74, Sthim S§. Tel. 13 mm chuck, 35:—. Ny vevaxel
passande 3—5 hk Gita-mot, 50: —,
Billiga Velvo-dick, regummerade, | Ny bensintank, syrafast plat, 7 1,
§90-15, dven vit sida. Berds Gummi- | fir bat, 25: — Magnet-app. PBosch
Industri, Bax 240, avd, TV, Berds. | uttag for 6 V ljus 35: —. Trans-
Tel, 198 70, .gmtatwrlﬂnli'& Sgl p—6V, 15—,
Biligare! Sind efter 1962 drs Kats- | e > tIIAIE, 12606n.
:;g ggr hiltié!miir och tivlings- ::ﬁm i;lg- e R R TS
Tustningar. Gilime, REdhakevigea i3 "
1", m:‘? stugezatan 4, Jinkiping.
Monark Blwe Fighter-delar, samtliga
ram- och motordelar, samt delar till

Maico 175 cc Super Cross s,
gma defekt. Tel. 485521, e

. 4—6 hk kipes
m. snarast. Tel. Mighultshy 20,

Bytes

Utombordsmet. 4-cyl. Evinrude in-
vasionsmot. 50 hk, ev. def.,
mot  Philips  automignon,

Berg, Bex 4612, Falmn. Ritning 5

::"‘ ! N;M illl. Itatali':(g pé till-
oy oervdelar, verklyg m. m. | villiers och Ducat] m. fl
sindes gratis pd begiran. Priser ibrkisnd, Sches ‘e
utan konkurrens, m-g,a Micre, i 2;.:' ; . i
rsterp. 5 .

de|
Speed-car, Korkiar, Tel. 010/48 12179,

Vespa, Lamhr. m. fl, reservd, 25 %. Mc-8il, hemb ob
Ava Prod., Braver. 32, sthim o, | OVl hembyged,” obet” k. stora
1 jul, kraft, mot. Uppl. m. porto,
Tel. 619317, SV, 't 2400 cc, 12620, | O
Moped- 0. mc-igare! Ny stor ill, Alla defar till Velva B 4 B meter
katalog ver mc, moped samt bil- och mc Royal Enfield 700 cc .53, Enskede
defar o, tall#:h.e:r n:?h:lles mot :ifsa% ]ém cc lh{ mo;or med ny ! nytt, 140:—. B.s.a. aCadets Fil.l‘ﬂ- billigare f;én as.'ll.I Ksalt‘atl;:g n'lloteso
. Motorfi Hanssen | kolv. U. ennderf, Lag, 27, 4 kemp., | v 2. Kr 3: —, portofritt. Pestgirs | gevir 100:—, Svem Johansson, - | Gre i frimdrken, A, en 0.,
AB, Bex 31, Bengtsfors, F &, Karishorg, 1251010, SRK, Steckhelm 5. . , Degeriin. l Bex 1721, Gitebarg 17.
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2 st. Bemsen Gyrecopter med kon-
ventionellt styrsystem, 4 st, UE
Helicopter, &j autogiro. Elfwing-
Aviation, Box 11, Sundbyberg 1.

Bittilibehr av alla slag fir Ni

Siiljes

Antika geviir, pistoler och Kruthorn
sdljes. Harry Olin, Hégstorp, Vaxju.

Siiljes
Tonhand 5" 900 fot 8: 50, 7" 1800
fot 15:— <+ porto, R, Bex 58,

man CO, kolsyregevdr, nastan




Teknikens Varlds Radannonser

Chevrolet 195556 .......
DKW 2-cyl. 193345 .....
DKW 3-cyl, 195560 ......
Hillman Minx 195559 ...
Opel, alla mod. 194952 ..
Opel, 2ila mod, 195359 ..
*Saab 92926 195056

“Volkswagen 194958 .. ..
*Volve PV 444 194558 ..
Simca Aronde 195255 ....
Alla bécker Hr pd svenska och
|Bmnar fullstindiga - beskrivningar av
konstruktion och reparationsteknik,
Hundratals bilder och springskisser.
Innehdller alla nbdvindiga tolerans-
och instdliningsdata, Yid best. upp-
giv drsmodell. Bekfiriaget Teknik
sth Praktik, Bex 733, Sthim 1.
Tel. 9158/210 T8,

* Mirkta kan ocksd erhdllas
nom bokhandeln, Lev. &ven fil}
Danmark, Finland och Norge.

Sporthitsrita. Broschyr mot porto.
Reggentin §., Gitg. 26, Sthim SA.
Speliort fiir bamar. Franska mark-
nadens mest raffinerade firgstudier.
Begr. parti, Best. mu. End. 10: —
+ oms, frakifr. Andrin & Co, Bex
16348, Steckheim 16.

Littfirtiinta 111 Bli fritids-
ombud fir vara kulspetspennor pa
Eder arbetsplats el, i Eder skola,
Danade fortjinstmbjl. Beglir redan i
dag upplysn. och vi sinder Eder
abs. oslagbar nettoprislista. Alla pris-
lig. Mercade, Box 18348, Sthim 16,
m. bétby er_och batbes)
Ui'u-lnlmﬁ:u Nigerstens w‘t
_n_l’uml. Tel, 010/88 35 00.

Sindy sch Tamara, de absolut fiir-
némsta- plastbitarna i 4 m-klassen.
Fr. 4.900 kr, Axelssoms Mek., Tim-
sj¥. Tel. 0292/50229.

Texas Bost, en riktig cowboystivel
med hiig klackstilining och i ritta
sWesterna-stilen. Tillverkad av extra
prima kalvskinn i svart firg. Monst-
rat stivelskait med vita inslag.
Storlek 39—47. Pris 110: — exkl.
oms.-skatt. Herrsher med hiig Kiach.
Tillverkade av utstkt smidigt kalv-
skinn i svart firg. Spetsig modell
och cirka 4,5 cm hig klack. Storlek

Obat. beg. gassvetsslr. kompl. utan
tub, 200:—, ev. byle mot forslag.
Sv. t. »Prima grejer, 12688.,

Cratis fir Ni 1 st. ritning pd var
higeffektiva Molhornsmikrofon nér
Ni kiper en ritning pd vir populdra
kortvagssindare for ligre effekt,
typ R 697. Obs! Priset marknadens
i sdrklass lagsta, endast 4:75 +
porto, ett pris som Ni endast fir
fall, Ett

Kese-Importlager,
ing.

2947, Pris 78: —. Ombytesritt el en ritning for i vanli

pengarna atér. Begdr vir_katalog | tinfitle ns‘m ej bér missas. Tveka
Carlssons Import, Ave. TV, Fak | o' kgo nu frén

keaberg, ordertelefon 0346/103 B1. | 21, Enkiip

Watell- o. fiygmirken, 10 olika for Sprakande nybeter frin USA mch
kr 2:50 i frim., broschyr mot por- | kemtinenten. Leopardjacka i 100 %
to. AB Burax, Malmi V. bomull. Strong i stilen, Storlek 44

Dittrailers, landets stirsta wrval,
Vanliga slapvagnar. Allt i tilibehdr.

Slipvagnskatalog mot porte 1: —.
golgigm Mek., 'I'Inui?o Tel, 0292/

Blaantdp sillv! Blaneringssats for
vapen m. m, Litt att utfora. Meto-
den anvinds av de flesta vapen-
fabr, 100 procent effektivt, Pris per
sats med bruksanv. 8 kr fraktfritt.
kr:mmm Smidesverkstad, Kim-

Crammefonskiver, beg., felfria, frin
musikautomater, Blandad repertoar,
Singel 2: —, Yid lev. av 10 st
fraktfritt. Ej hatalog Ji gr. av det
st. antalet skivor. Tone-Matic,
Rademachergat. 19, Eshilstuna

Lackerar Ni sjilv? Billacker i ori-
ginalnyanser, samt alit grund-, slip-
och polermaterial kipes formdnli-
gast  frin Brandkirrshelaget,
13067, Gltebarg 13, Endast yrkes-
mannens material  tillhandahdlles.
Rekv, katalog mr 7 med arbets-
beskrivn.

Sev gatt i bilen. Med bilbidden
»But Schiafens sover Ni lika ag«tt
i bilen som hemma i Er egen sang.
Biddas pd en minut, Ger en 190 cm
IGng, jdmn och frin underiaget
fribdr, sing med god plats fér 2
pers. Gbr Er oberoende av hotell,
campingpl. och vider. En pers. kan
vila medan en annan kor, kan diirf.
anv, vid lingr. och sjuktr. Rekv.
broschyr pd denna geniala patents.
biddtilisats. A-B Svemer, Bex 123,
Kacishams.

umaunr. Skrov i hel- och
ha ikat. Begir broschyr frin
Fia 0. 1. ). hitar, Sjitefta.

Se hit alla grabbar! Skriv efter vir
nya katalog med senaste nytt i
ungdomskidder frin USA och konti-
nenten. Katalogen innehdller ovan-
liga och sviritkomliga Kklider som
ej gar att kbpa i ndgon affdr.
Carlsseas lmport, Avd, TV, Falken-
berg. Ordertelefon 0346/103 81.

—54. Pris 49:—. Italienska polo-
trojan »Apaches i hirlig bomull.
Svart, vit, ljusbld, lila, gul. Ling
§rm och rullkrage. Storiek 3, 4, 5,
6. Pris 19:—. Amerikanska jeans:
sLees, kolsvart 39: 50,  Mirkdla,
ljusbid, vitbeige 35:—, sWrangiers
i ljushiatt och morkbiatt, Pris
32: 50, sLeibas i morkblatt 29: 75.
sLevi'ss i mirkblatt 31: 50, Alla
storlekar av  samtliga  mirken.
Svart amerikanskt bdlte passande
till jeansen. Stort forsilvrat spiinne.
Pris 14: 50. =Barcelonas, kolsvart
byxa i terylene. Spansk modell med
brett midjeband och vita skinnkan-
ter vid fickorna. Storlekar 44—54.
Pris 79:—. Amerikanska sidenskjor-
tor i tjockt biankt siden, fantastiskt
snygga. Pantersvart, syrenlila, pér-
lemovit, champagnegul, pastellbla,
vinrod, Storlekar 35—42, Pris 45
Polotrija med hig rullkrage. Svart,
vit, gul, rod, ljusbid, orange. Pris
Idng Srm 12:50, kort Grm 11: 25,
Storlekar 3, 4, 5, 6. Obs. Oms.-shait
inriknad i priserma. Du kan dven
shriva efter vir nyaste katalog med
senaste nytt frin utlandet. De fles-
ta av varoma gir ej att kbpa i nd-
gon affir! Carissens Impert, Avd.
™, nalhm Ordertelefon 0346/
103 81.

ma
priser.
gratis,
War Wi skrvmaskin? Om sa ar fal-
let, rekv. skrivmaskinspapper fran
oss. Ni erhdller ett papper av god
kvalitet m. namn och adress tryckt
pd detsamma. — Trevligt och stil-
fullt, — Priset s3 lagt som 4: 85
per 100 st. Dito kuvert B:50 per
100 st. Mot 30 Gre i frimdrken
sinder vi prov. Mimmestig & C»,
EngeMrentsgatan 23, Grebre.

TV 5581, TfA 58, Pop.
kompl., vilv, 150:— F.
Frisd simkhus, Frisin.
Orarmband _jHtewiIligl.  Stainless
steel 7:—. Film 69 1: 90 (riktpris
2:50). L. Larssem, Lindingagatan 8,
Yimmerby.

] t 1
Begir katalog som siéndes
Neonde-Shor, Falkenberg.

. 58,
Mekll,

Swi first W teten D1 Er PV i sh gt som
m:"m e fhert mu% ,:-a"m e
foh ki S e
g‘i rikaa wt hur minga rader g{&m Mi Wm
%"u-' v I';'l wpeagen hir nedan wﬁu"ﬁm""‘ﬁm Mg
e i hen Sy N Sugaatat, O Wi ate Vil
sammans med u_unll:wnmu!_nmln
I KR B g !
férsta mijliga nummer av tid- (inom ﬁu@l‘nﬂnm i vissa av
71?&-1 om 16 mn«#am. Svaren
ocksd ringa in Er hommer 43 till som shickar
%1“ e e o™ W fiy it hela Aphares
- pengar!  Priset fin fér expedition och
i BESTALLNINGSSEDEL ]
kas til) TV:s annonsavd., Torsgatan 21 Va). Mirmed
‘mm on aonons enligt bifogade text, %:-"-un"m_ i_‘
| ficsta mbjliga nummer av TV pd ........ mmimnml
om Ni vill). Annonsen skall std under den rubrik som jag
| medan satt ot ey 3 f0, |
. Bl |
Lp e St Fi
IE@.M"" 3&0& e :
‘M BV ebrei i i naRN g s 2 "c-.;ip-u-uulo-c-'.lntolln---.lnlu{-‘
: m o..v-np-,;_--a_au_-u_no-.-"--...-n--o..u.-u.u.uqn-aa-_i- I

alienskt dragspel Scandalli, 5 | F
radigt. 2 bes., 4 disk.-rader, har
kostat 1.400:—, Beg. 3 &r. Siljes
for end. 500:— med viiska. 5 dag.
returritt. Sv. t. »Musetie, 12848»

Tyghoken nJetparadens. Pris 7:—,
Stwre Wallin, Avd. TV, Vistiaad.

Flygradie passande till Auster, girng
defekt, kipes. Grunaw Baby styran-
ordning siljes eller bytes mot fiér-
m N. Helm, Roparniisviigen 31,

y k.

Velve-Sgare! Amistod — forvarings-
fack ati sittas mellan framstolarna,
Passar alla Voivo 444 1947—57. Pris
endast 15:— (riktpris 28:—). Fir-
ger: bid-grd, rbd-grd, svart-grd, 2
st, fraktfritt. Returrdtt, J. E. Lars-

Vigeklecka, 8-kantig, s. k. dropsur.
Prima verk, 14 4., slagverk med
rundging (spiral), 325:—. Returritt,
Ture Daniels, Alvdales.

Bordsiamper, giorda av vinggranater,
En prydnad som vicker beundran.

Begir prospekt. B, Nerrgird, Mage
byvigen 37, Njuisbre. son, Box 83, Harplinge.

VECKANS ANNONSKATALOG & i

AMLEN & AKERLUNDS PORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN o« TORSGATAN 21 « STOCKHOIM VA <« TH. 349000

< GARANTI =

For alla kop av yaror pa

tagande foruisah att den B‘
relurneras i oskadat skick.

TFPBHFPE P

TILL SALY

0

RAKETTEKNIK FOR AMATORER |

I MNamn
Adress

ketens teori, bergkning, konstruktion, brénsle,
sikerhetsféreskrifter m. m. Kr 7:

[] Ritning med orbetsbeskrivning pd en roket
med dim. 25X 1000 mm. Kr 4: 50.

Oms, 4 porie tillkommer.

l Ingenjdrsfirman ATLAS, Box 12, Héguniis

l Y. 9. sénd det férprickade med returr. mlz

SE HIT oo™

hiir kan Ni bli dgare till en
tvaigd spegelreflexkamera i
proffsklass. Den ir forsedd
med obj. 1:3,5/80 mm, slu-
tare B-1/300 sek. samt sjalv-
utlosare, varfor fotografen
dven kan komma med pa
korten. Priset #r s& lagt,
225: — (ink]l. oms), att bara
objektivet &r virt pengarna.
Vill Ni inte betala kontant,
kan 3 mian. avb. beviljas

I med 65: — vid lev. samt rest.

pd 3 min. Obs! Inget avb.-
tilligg. 1 var tredje order
bipackas ett blixtaggregat.
Tag vara pa detta tillfialle!
LEGO-FOTO
Box 555 Borensberg

e & censa’

efter var nya férenklade ldrometod. Stora
danskartor utvisa alla steg man tar under
dans runt golvet. PA nAgra kvillar kan Ni
dansa perfekt och elegant.

Foxtrot, Slowfox, Rock’n’roll, Tango,
Modern vals, G 1 vals, Hambo, Schot-
tis m. fl. danser. 73 illustrationer.

RATT METOD GOR DANSEN LATT

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
Regeringsgatan 93, Avd. 1, Steckheim.

Sind mot postforskott Snabbkurs i dans. Pris 8: 75.
NAMNS  ccovcveinasimadsisnassanssseisabassieansssessvedaain
Adress v 13-62
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VECKANS

ANNONSKATALOG

lmuca AKERLUNDS FORLAGS AB,

#g{aﬁlllnllﬁ.

or alla kop ov ¥
denna sido goranterar an.
'E‘inomuurnn relurrdli nam'a'
.218 dagar Iron varans mot-
terufsall aH den
refurneras i oskadal skick.

SGFEF?F?F?I“FEF

ANHON‘AVDILHlNﬂ‘N « TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA = TEL. 2349000

b

TILL SALU

BATELEKTRISK

hendbok

for batigare::. Boken #r av-
passad for amatérer och re-
dogér for hur man sjilv kla-
rar alli elekiriskt i sin béat,
vilka !jus bdten ska fira,
hur man planerar och wutfor
elinstaliationer, hur man
klarar fel pa elsystemet
0sv. osv. Massor med in-
struktiva bilder och lkopp-
lingsforslag, de flesta i _tva.
firg. Boken avhandlar alla
bétar sdvil inom- som utom-
bordare. 13: 50.

Yvriga skrifter "1 serien

he ng
Plastbilbygge 17:05, Bir-
plata:haten 17: 55, Stereoljud

Ritningar: Taifun. 4x%14 m

plasibét spant | mn
skala 47 I. Bris, 3x1.2 m
plasteka spant i full
skala 18: 65, Monsun, 41,45
m bruks- eller t med

passbi
detaljer i full skala 26:860.

AB MAGNET-FILM
ROMNINGE

TRANSISTOR-

BANDSPELAREN

MILLION CORDER
till
sensations-
priset 2 st portofritt

* Lﬁ&rxnsportahel— vikt c:a

% 3 transistorer. Frekvens-
omride c/o

% En uppsitining batterier |

gratis. Fullstind, bruks-
anvisning medfoljer

Bestdll | dag fiér eventuell
senare leverans
GEWO AKTIEBOLAG
Ostmarksgatan 6, Farsta

Sind mot
omgédende /den . .
Million Corder ba.ndspe
lare pris 198:—

RABATTKOP!

Allt for bilen, frltid% %21.1
billigare genom oss a
artiklar, Stor katalog mot
1: — i frimirken som A&ter-
betalas vid order.

BCS-Produktier
Grev Turegat. 50, Stockholm

MOPEIIIS'I'EII!

’ir det nagot som felar,
psi har vi motorns alla

L

? delar. Katalog sfindes
:mot porto.
MOTOR-HOtKS

Ségen fel. 30 —31" §

| Kop
TEKNIKENS VARLD

— den populiira
motortidningen
i fiirg!

Uthommer varannan vecka!

SKOLOR

. Nu

.HERMODS

Frankeras ej |
Hermods :
betalar

portot

Fosgga . St ms poirsee | HERMODS
tﬁt! ning med O §j 8befihkurser O Pappersmasse- och
statlig examen O Fi ;isverksukmk Fack s a
l O Fackingenjors- O Tl oM £t yrkeslirare
utbildnin, O VVS-teknik O Ind. mitteknik mn ,n
D Matemati O Triteknik Reglerteknik
F ik O Kemi EI Elkrafreeknik o Trmmwru.kmk
ekanik Teletekmk O Radio O TV
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Fore Varnplikten

";. Forbered pA Fridhems folkhég-
skola i Svalov

tel. 0418/620 20.
OBS! Vinterkurserna borjar re-
dan 17/9.
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Finns i ledande
sjukvardsaffirer

SILVER-TEX

Amerikas mest silda preventivmedel
Generalageni:

AB Hans Wérlund & Co

Sthim 31 - Tel. 542780 °

garanterar att varje preventiy

RFSU kontrollerats i specialkonstruerad test- .
apparat. Denna kontroll sker utéver fabriks-
kontrollen och den kontroll vid inférsel i
riket som stadgas i mediclnalstyrelsem kun-

girelse den 30/6 1

Ny RFSU-bok
FéDEI.SEKOHTROI.I. ink. 12:75

« en ypperlig vigledning ..."

"... en myckef virdefull bok
...vﬁi’s&rh'on och léttldst ...

Ny
Kip den i Er bokhandel eller direkt frin RFSU

g ¢ | RFsU-order, Box 474, Sthim 1.
lm‘rmx bi 'rmnsmmm
st. tioférp. UB 6:50.
LATEX IT
. st. tioférp. UB, MB §: 50.
LA III mindre storl.
. duss. UB, MB 7:75.

I

il

|:..] ex. FODELSEKONTROLL
Inb 12: 75.

|HOS LAKARE

 bamn

I

som séljes av

HO N, nu 162.000 ex
- ex. hift. 5:65, inb. 8:30:

KvEllsposten
=" Aftonbladet
Tid

Ord.-tel, 010!51 7988, (Priv.

Admss .......................

RIKSFORBUMNDET FOR SEXUELL UPPI.YIH!NG
forsaiiningsavdeiningen
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VARLDS
RONDEN

RENDEZVOUS | RYMDEN

Amerikanerna har nyligen pre-
senterat sin nya rymdkapsel Ge-
mini, som #r en utveckling av
Mercury-typen. Gemini skall be-
mannas av tva man och &r av-
sedd att understka mijligheterna
for »r vous» i rymden. Kap-
seln skall skjutas upp med en ra-
ket av Titan-typ. Malet for miitet
i rymden blir en Agena-raket,
som skjuts in i sin omloppsbana
av en Atlasraket. Nir de bada
farkosterna s #r inne i samma
bana, kan astronauterna i Gemi-
niraketen styra denna in i Age-
nan och far pa sa siitt en ny driv-
killa,

TREMANNAD MANRAKET

USA:s nya tremannade Apollo,
som kan komma att anvindas
fér framtida méanfirder, finns
nu i skalenlig modell och med
autentisk inredning. Kapseln
byggs av North American Avia-
tion. Astronauterna ligger siikert
i sina siten och har alla nédvin-
diga instrument strax ovan sig.
Kapseln &r avsedd att skjutas upp
med en Saturn-raket. I modellen
provar man bla. nya rymddrik-
ter under olika tryck.

KAMERABJASSE

En av virldens stbrsta kameror
har byggts av Northrop Corporation
for amerikanska flygvapnet. Ka-

VARG-OLLE
DUKTIG

MEK
Aoch 0

390

Apollo-kapseln har plats for tre
rymdfarare och iir konsrtuerad med
tanke pd mdnfirder.

Innandémet pd Apollo karaktiri-
seras av instrumenten i taket. De
kontrolleras av besittningen i lig-
gande stillning.

Besiittningen i
skall styra denna till en Agena-
raket i somma omloppsbana. Ra-
keten skall sedan driva kapsein.

Yormula

Junior-tivlingen i

Monte Carlo, som kirdes innan
F-ettorna gjorde upp om VM-
poéngen, fick g utan mig. Picko
Troberg och jag var ju anmilda

tillsammans, och eftersom Picko
dd &nnu inte fatt sin nya Lola
var det i osidkraste laget att aka
ner. Dessutom upptickie vi ett
par fel pa4 min bil, som inte ens
Curre Lincolns skickliga mekani-
ker kommit till ritta med, sa vi
stillde in siktet p4 Chimay i Bel-
gien och rev isér bilen.

Vi, det dr Lennart Sundin, Sven
Burehed — »Buriss kallad — och
jag. Dessa tva toppmekaniker hal-
ler nu till i AB Sports Cars gam-
la lokaler och sysslar mest med
trimningsjobb — de aniitas bland
annat av praktiskt taget samtliga
shundkojes-firare.

Det &#r min smala lycka att jag
triffat Lennart och »Buris»! Det
finns praktiskt taget inga jobb
som dr omdbjliga for dem — det
vet jag nu efter att ha sett dem
modifiera min Cooper. Jag hade
besvir med olja, som rann ut pa
kopplingen, och da tillverkade
»Buris» en liten skviittplit som
ligger baktill i oljetraget. Sim-
salabim — nu héller sig oljan
dir den skall. S84 &n en ging har
det visat sig att mekanikern &r
viktigast om man vill komma né-
gonstans inom bilsporten... Vad
hjilper det om jag chansar och

Gemini-kapseln

Virldens férmod- ’
ligen storsta ka-
mera finng i USA
och ir avsedd att
fotograjera bl. a.
raketbanor med.

meran skall anviindus for att fo-
tografera banorna hos olika pro-
jektiler (t.ex. granater) och hos
olika rymdfarkoster. Kameran vi-
ger nira 800 kg och enbart lins-
systemet mer in 100 kg.

SKUM-METALL

En ny typ av aluminium som
till sin uppbyggnad piminner om
skumplast och skumgummi har
utvecklats vid amerikanska Ge-
neral Electric. Denna nya form
av aluminium tAl en virme som
#r mer #n dubbelt s& hég som fir
vanlig aluminium. Den nya me-
tallen kan vintas fi stor anvind-
ning nir det giller rymdfarkoster,
diir ju metallerna méste vara lit-
ta och motstdndskraftiga mot hitg
viirme. Vem vet, det kanske inte
drijer sA linge fiorrin vi ocksi
har madrasser tillverkade av
skummetall.

riskerar allt pd banan om inte
bilen &r i trim!

Det édr for dvrigt Lennart och
sBuriss som byggt AB Sports
Cars’ FJ-racers »Focuss, och er-
farenheterna fran dessa byggen
har de nu utnyttiat i en FJ-
konstruktion som #r nagot av det
finaste jag sett. Fran England
har man fitt en Martin-trimmad
Ford-motor med torrsumpsmirj-
ning, vilket bland annat betyder
att chassiet kunnat goras otroligt
1agt.

Ett tips till alla FJ-entusiaster
som fisrtvivlat korresponderar med
engelska fabriker for att i nader
kanske fa handla en bil: det finns
hogklassiga FJ-byggare hir i lan-
det. Och svensktillverkade motor-
cyklar dominerar motocross-VM,
Tage Nyholms kamaxlar sitter i
speedway- och 1 000-meterscyklar
viirlden runt. Bakom alltsammans
stdr mekaniker som Eje Endfors
och Nils Hedlund samt konstruk-
térer som Gunnar Haglund, vilka
ocksid intimt samarbetar med
Lennart och »Buriss ... Ingenting
hindrar alltsi4 att en svensk bil
blandar sig i de kontinentala
toppstriderna.

Sa4 maste jag tala om att Picko
och jag inte kan fdljas a4t hela
sommaren. Picko disponerar inte
sin tid somm han planerat, sa jag
har skaffat mig ett eget slip plus
dragbil, en stor Renault service-

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERIER « STOCKHOLM 1962

PA DIUPET

1 West Driefontein-gruvan i
Sydafrika bryter man guldmalm
djupare #n nigon annanstans i
viirlden, namligen pi 3400 me-
ters djup. Det stora djupet med-
for vissa problem nir det giller
ventilation och uppfordringsverk.
En av virldens snabbaste och
langsta gruvhissar har nyligen in-
stallerats av Asea. Hissen @&r
byggd i Sverige och gir ner till
ett djup av over tvd kilometer.
Den har en hastighet pa 66 km/t.
SKF har tillverkat de stora sfi-
riska rullagren till koepespelet.

De sydafrikanska guldgruvorna
ir tekniskt mycket vilutrustade
och svarar for en Aarsproduktion
p4 over 700 ton rent guld, vilket
ir mer #n hiélften av virldspro-
duktionen.

vagn. Vi kommer alltsh att motas
dA och di vid de storsta téavling-
arna i sommar.

Det har talats om att FJ-sporten
fér ndrvarande skulle gi krift-
ging, men det kan jag inte miir-
ka. Intresset #r enormt utomlands,
till och med i Schweiz, dir tav-
lingar ér forbjudna, bygger man bi-
lar for export. Sjilv siktar jag
mot att f4 Aka Formula I s sma-
ningom, men de GP-forare jag
talat med hivdar att FJ-sporten
inte &r en skola for Formula I-
firare utan i stillet en av de tuf-
faste klasser man kan tivla il
Och det &r nog riktigt, i en FJ-
racer méaste man hela tiden ta ut
varje uns av bilen, medan man
med en F-etta oftast har motor
och bromsar kvar for att méta de
mest tillkranglade situationer.

Ja, nu stiller jag kosan stder-
over fir en lang sejour i Italien,
Belglen och Frankrike. Bilen &r
i perfekt kondition, vilket den in-
te varit om jag startat i Monte
Carlo, dir for ovrigt Yngve Ros-
qvist och Uffe Norinder korde
sonder — en honnibr till ¥Yngve
som efter pakorning fullféljde och
blev tia!

Vi ses och hirs!

&



Teknikens Varlds
historiska
flygserie
4

RYAN NYP

"Spirit of S:t Louis”
1927

Text och teckningar: BJORN KARLSTROM

® Nar Charles Lindbergh, en ung och intill den
dagen rdtt okéind luftpostpilot, den 20 maj 1927
kl 7.52 lyfte »Spirit of St. Louis» hjul frén Roose-

velt Fields startbana utanfér New York med
destination le Bourget, Paris, var han inte den
forste Atlantflygaren, som ménga tycks tro. At-
lantkrossningar per flyg hade med mer eller min-
dre lyckade resultat pégétt sedan 1919, men alla
dessa flygningar hade férsiggétt i &st—vastlig
riktning och med flermotoriga flygplan. Men
Charles Lindbergh var den férste som flég i mot-
satt riktning, och dessutom inte bara bemédade
sig att flyga fran kust till kust, utan avség med
sin flygning att uppné ett visst p& férhand fast-
stéllt mal. Drivfigdern bakom bragden var neg
en portion &ventyrslystnad, en portion flygfana-
tism och s& en portion av penning- och publicitets-
dijdvulen. Det var ndmligen eft pris p& 25.000
dollar uppsatt for den som kunde flyga stréickan
New York—Paris. Donator var en herre vid namn
Raymond Orteig, och summan donerades redan
ér 1919, Det blev svenskéttlingen Charles Lind-
bergh férunnat att utan stérre flygsensationer géra
Atlanthoppet. Déremot blev flygningen en vérlds-
historisk sensation av stora métt. Hans flygning
hade pé férhand utdémts som outférbar med den
maskintyp han valt. Ja, det var ménga experter
som tvadde sina hénder . ..

Mycket har skrivits om piloten, hans bragd och
flygplan, och dndock &r det ytterst f& fakta som
kommit fram om sjélva planet. Men om man
sammanstdéller alla skriverier och dessutom frégar
pé Smithsonian Institution i Washington, USA, dar
flygplanet hénger utstdllt, kan man f& fram
féljonde fakta.

Lindbergh valde flygplantypen av féljande skal.
Det var enmotorigt. Han anség att man klarade
sig béttre med en motor, dé& samtida flermotoriga
maskiner inte kunde flyga om en av motorerna
stoppade. Det var mer troligt att
kranglade, &n en motor av s
Lindbergh. Planet var ay.g
robust och i sténd

Motern var den modernaste som stod att fé&, och
dessutom av en typ som visat stor driftsékerhet.

Flygplanet, en Ryan B-1 Transport som under
Lindberghs &verinseende &ndrades att passa for
sitt Gndamdl, byggdes pé tvé ménader. Andring-
arna bestod i att den konventionella kabinen med
front- och sidofénster kldddes in och férarplatsen
flyttades akter ut, Detta for att ge rum &t de stora
brénsletankarna, som placerades i planets tyngd-
punkt for att minska trimningséndringar under
témningen. Vidare férléngdes vingen s& den fick
50 spryglar i stéllet for originalvingens 36. En
méngd férstérkningar och strémlinjepléatar full-
bordade omkonstruktionen. Bygget bekostades av
en grupp afférsmdn i staden S:t Louis, och f&r att
hedra dem dépte Lindbergh maskinen till »Spirit
of S:t Louiss. Fabrikens »namn» p& typen var
NYP (New York Paris).

Férutom Atlantflygningen, som teg exakt 33
tim. 31 min., anvénde Lindbergh planet vid en
goodwilltur efter bragden och turnerade i USA,
s& planet hade totalt 489 tim. och 28 min. och
174 starter bakom sig ndr det hamnade pé
museet.

Vid starten fér Atlantflygningen hade flygplanet
féljande data och prestanda: spénnvidd 14,021 m,
vingkorda 2,134 m, vingyta 29,64 kvm, vingprofil
Clark Y, léngd 8,71 m, flygvikt totalt (inkl. pilot)
2.381 kg, tomvikt 975 kg, brénsle (medfsrt) 1.710
lit, olia (medfért) 75 lit., topphastighet 207,6
km/tim., ekonomifart 173,8 km/tim., landnings-
hast. 78,9 km/tim. (fullastad 114,3 km/tim.)
Motor: En 9 cyl. Wright J-5-C luftkyld stjéirnmotor
med 223 hk/1800 v./min. och 190 hk/1600 v/min.,
den senare siffran vid ekonomifart. Propeller av
dural med 2,59 m diam. och 16,25° stigning, ej
omstéllbar.

Flygkropp och stjértplan var utférda i svetsad
stélrérskonstruktion med dukkladsel &ver tré-
stringers, vingarna var av trikonstruktion med
dukklédsel. Nospartiet hamrad aluminiumplét som
karborundumslipats | sfiskfjéllsménsters. Land-
stéllef avfjéidrades med gummiamortissérer.
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Shellmannen har sakskal
nar han rekommenderar

Shell Premium med F:\[(skd

Ingen bil ar den andra lik &ven om de har samma data, foraren ger sjélv
karaktar &t sin vagn. Darfor gar det inte heller att vélja bensin efter
standardschema. Shell-mannen kan beratta det mesta om hur bilar reagerar
nar man gatt éver till Shell Premium.

Har &r sakskalen: .
Vill Ni veta mer

@ Ni far ut fler kilometer per liter bensin Bogdr vAr tryckia

@ Ni far snabbare acceleration {ill ldgre pris varuinformation  hos
" Shell-mannen! Den
@ Ni kan vara sdker pa ren motor under alla kirférhallanden ger Er utldrliga svar

Shell-mannen vet ocksa att allt fler bilister med god kansla fér den egna pa alla fragor.
vagnen gar over just till Shell Premium som ger trygg marginal fér motorns
prestanda och &r den i langden mest ekonomiska losningen.

Bara Shell-mannen kan ge Er bensin med A.C.I. — tillsatsen som motverkar
glodtandning och krangel med tandstiften.

Kér till Shell-mannen, specialisten!

Lita p& Shell




