NARCO SUPERHOMER-RADIO
med kanaler 118,1 - 118,7 - 119,5 - 121,5
handmikrofon, VOR-antenn samt lang-
och mellanvagstillsats. Radion iordning-
stalld for durkmontage i Jodel.

Ing. Olle Berndtsson, Slite.

Tel, Visby 20 500 arb., 20 115 bost.

BABY FALK LH 22

Segelflygplanet dr i mycket gott skick. En
fullstindig genomgang och omdukning
gjordes i boirjan av detta ar.
Halle-Hunnebergs Flygklubb
Box 155, Trollhdttan 1

Bestill idag den danska succén:
"SYEAVEFLYVEHANDBOGEN"
av P H Nielsen, P Trans och
P Weishaupt (redaktér)

1961

319 sidor, formar 18x26 cm, 232
teckningar och 26 fotografier.

Allt om segelflyg — sivil for nybdrjare
som for den erfarne termikjigaren.
"Vi kan lugnt rekommendera boken
som julklapp till nska segelflygare”,
skrev. KSAK-NYTT.

Boken ir skriven pd lictlist danskal
SVAVEFLYVEHANDBOGEN  sindes
portofritt  vid forskotesinbetalning — av
endast 32 DKr (= ca 24 svenska kronor)
per postanvisning eller postgiro (danskt
giro nr 256 80) till
KONGELIG
DANSK AEROKLUB
Dag Hammarskjolds Alle 40,
Képenhamn O

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

CONTINENTAL flygmotorer
McCAULEY propellrar
RANDOLPH spannlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

WEEMS navigationsskivor
GOOD YEAR dack och slangar
CHAMPION tandstift
Radiotillbehor

Flygplanviv,
engelsk och amerikansk

Flyginstrument
AN-delar (bult, mutter ete.)
Hjalpaggregat (magn., forg. etc.)

samt ovriga tillbehor och
utrustningsdetaljer

PIPER COLT,

instrumentutrustad fér mdarkerflygning
samt radiokompass. Extratank for 6 tim-
mars aktionstid. Uthyres for ldngre eller
kortare tid. Svar till Ing. Hans Renstrom,
Hilsingborg., Tel 042/35 800.

ONSKAS KOPA
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SUPER-CUB kopes. - Siffle Flygklubb,
Tridgardsgatan 14, Saffle. Tel 0533-10 125

Nov.
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Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer
med 8 nummer per r under manader-
na febr—maj och sept—dec.

Utgivningsdag
omkr den 20 i utgivningsminaden.

Manuskript
till text och annonser baor vara KSAK-
NYTT tillhanda den 1 i utgivnings-
minaden. Undantagsvis emottages ma-
terial intill den 5 i utgivningsminaden.

Redaktor och vtgivare:

Georg H Dérantz,

Adress:
Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris
5 kronor per helir. Prenumerations-
perioden omfattar enligt drsmétesbeslut
tiden 1 april—31 mars nistféljande ar.
Fér prenumeranter som  tillkommer
efter den 1 april kan tidigare under
aret utkomna nummer icke garanteras.

Losnummer
A s E
Tidigare utkomna nr i min av tillging
1 krona per ex.

Annonsformat och anncnspriser:
1/1-sida (130185 mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62185 mm) 145;: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80: —

Radannnonser (spalthredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1962

NYTT FRAN LFS

Flygning vid Borlénge Flygplats

Banan 13/31 wvid Borlinge flygplats, som 1
hela sin lingd har en strickning av 2.300 m,
har tvd korsande vigar som gor det niidvlin@xgt
att for start och landning gillande special-
bestimmelser noga studeras av den som avser
att besika flygplatsen. Dessa bestimmelser
dterfinns 1 ett den 16 oktaber 1962 utfirdat
informationscirkuldr.

(INFO 67/1962)

Flyghaverier

I anslutning till publiceringen av cir-
kular ang flyghaverier med litta flyg-
plan_efter oavsikilig stall, wtsint frin
Brittiska flygministeriet, aterges féljande
Informationscirkulir av den 16 oktober
1962 ocavkortat. Jfr sid 19.

Forra drer intriffade strax norr om Orebro
ett haveri under privatflygning med flygplan
KZ VII, varvid fyra personer omkommo. Den
utférda undersdkningen visar, att anledningen
till haveriet har varit, att vikning med_atfol-
jande spin intriffat pi sidan héjd atc féraren
icke formitt hiva rérelsen, innan flygplanet
kolliderade med marken. En bidragande orsak
torde ha varit, att foraren icke hafr tillricklig
erfarenhet av flygplantypens spinegenskaper
vid hédgre flygvikter. Det kan samridigt icke
bortses frin att en annan bidragande orsak kan
ha varit, att en av passagerarna vid tillfillet
fore flygplanet eller ingripit i dess mandvrering.

Forarens flygtid uppgick till 140 timmar.
Vidrer var vid tllfiller gotr.

Av de vid undersbkningen pivisade omstin-
digheterna synas de hir nedan angivna sirskilt
bora framhillas:

a) Flygplanet var vid haveriet lastat upp till
hogsta tilliten flygvikt. Vid starten torde
dirfor den hégsta tillitna flygvikten ha
overskridits med nigot 10-tal kg. Samtidigt
har tyngdpunkten befunnit sig mycket nira
den bakre tyngdpunktsgrinsen, dock utan att
overskrida denna,

b) Passageraren bredvid foraren har varit segel-
ilygare.

¢) Fullstindig utrustning fér dubbelkommando
har varit installerad.

Omslagshilden

visar Jesper von Segebaden, som Vunnic
internationell berémmelse SOM  mister-
byggare i sirklass.

NO'.‘),

I tillverkarens instruktionsbok for flygplan-
typen framhilles, atr en stall vid full Jast och
fullgas resulterar i spin. Under andra forhillan-
den in fullvike och fullgas har man under en
stall verkan pa samtliga roder och dirmed full
kontroll 6ver flygplanet. Det omtalas sirskilt i
instruktionsboken, att flygplanet med tomt bak-
sate idr praktiske taget omdjligt art bringa i
spin.

Enligt vittnena har flygplanet legar i stig-
ning, nir det kom in Gver haveriplatsen. Be-
tingelsen betrdffande fullgas har dirfér fore-
legat samtidigt som flygvikten har varit hog.
Vittnesuppgifterna i &vrige ivensom flygpla-
nets tillstand efter haveriet och mirkena i mar-
ken bekrifra ate flygplanet vid nedslager be-
funnit sig 1 spin,

At denna situation kunnat uppst kan for-
klaras med att féraren icke torde ha firt flyg-
plantypens stall- och spinegenskaper vid héga
flygvikter demonstrerade for sig under sin in-
flygning pi typen. Flygplanet har allmint be-
tecknats som “mycket snillt”. Bland annat har
framhdllits att man med motorn pa tomging
kunde hilla styrspaken helr tillbakaford utan
att vikning intriffade. Dessa egenskaper har
man sannolikt konstaterat endast vid tillfillen,
di flygplanet varit litt lastat. Inte nigon, som
flugit hir ifrdgavarande flygplan, torde nim-
ligen ha &vat vikning vid héga flygvikter, Det
erinras dirfér om foreskrifrerna i luftfartssty-
relsens informationscirkulir nr 11 den 6 febru-

LUFTFARTSINSPENTIONEN

26 | Fsjjockiek

;7.

ari 1962 betriffande inflygning av forare pi
ny flygplantyp.

Mellan starten frin Urebro flygplats och ha-
veriet_har flygplaner till synes planlst fram-
forts i omrddet norr om Orebro, under vilken
branta svingar med plowsliga och ryckiga for-
indringar av bankningen kommit till utférande,
Derta kan rtagas som indikation pi att féraren
litit passageraren fora flygplanet. Den sist-
nimnde var segelflygare och fullstindig utrust-
ning for dubbelkommando fanns installerad.
Passagerarens vana frin ett segelflygplans far-
ter och egenskaper kan ha orsakat art han, om
han fért flygplanet, under stigningen inte man-
dvrerat flygplanet med i detta fall erforderlig
mjukhet och noggrannhet same tillitit farten atc
bli fér lig. Hirigenom har en vikning med it-
foljande spin intriffat och kanske Sverraskat
ocksd foraren. Bestimmelser betriaffande, nir
dubbelutrustning fir finnas installerad, iro in-
tagna i BCL — D 1.7, mom. 3.

(INFO 68/1962)

Flygning vintertid

I november minad utkommer ett INFO, som
behandlar flygning under vinterférhillanden,
tyvirr for sent for atr hinna Sterges i derta
nummer av KSAK-NYTT. Det torde emellertid
vara pd sin plats att redan nu allvarlige varna
for start och landning pi svaga isar. Nedan-
staende diagram fértjinar att nirmare studeras.
Frigan om vinterflygning kommer att behand-
las utférligare i decembernumret,

4 MWL . VAG - OCH VATTENB YGONADSSTYREL IEN
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Tva dygn skeppsbruten pa Vinern
aterianns efter 19 min ilygspaning

En dramatisk forlisningsolycka pd Vinern i
oktober var nira att kosta den 38-driga karl-
stadshbon truckférare Nils Nilsson [iver. Nir

Owvan: Den skepps-
brutne tas ombord.

T w: Billy Huzell,
som upptickte den
saknade efter 15 min
spaning.

han riddades torsdagen den 18 oktober hade
han varit borta sedan tisdagsmorgonen, mer in
50 timmar med tvd smérgdsar som enda pro-
viant. Cirka ett dygn lag den skeppsbrutne
medvetslos pd en kobbe i Vinern, endast
7—800 m frin Skoghallsverken. Han kunde
t o m se, hur riddningsbiten lade ut, men
mannen kunde ej iterfinnas, forrin flyget sent
omsider sattes in i spaningarna. _

Den saknade for ut pi en fisketur tisdag
morgon kl 09.00. Han skulle vara tillbaka pa
eftermiddagen.

Pa onsdag eftermiddag kl. 14.00 larmades po-
lisen, som efter snabb rutinunderskning vid
bitplats, kajplatser, arbetsplats, bostad m m
satte in sjdspaning med en lingsamtgiende mo-
torbit. Spaningarna, bl a vid den saknades som-
marstuga gav inget rt_‘sultat Ooch spaningarna
avbréts vid mérkrets inbr0tt. — Nu hir det
till saken ,atr polisen under sin fird pageerat
den kobbe, dir den nodstillde l3g medvetsls,

Nov,

Leksakssindare och smaflyg

till sjosdkerhetens

Text: Torbjirn Gustafson

Foto: Einar Liljeguist

T h: Disp. Jan Jansson, Nordv, Skdnes
Tidningar, ombord pa sin ”Seylla® med
275-kronors “medborgarradio”.

Nedan: TV-teknikern Rolf Pettersson
som spanade med antennen genom 25:ans
sidolucka.

tjanst

.

Vill det sig vil kan smiflygklubbarna inom
en inte alltfér avligsen framtid till Gvriga
nytrouppgifter ligga ytterligare en — “sjospa-
ning”. Dirmed kan man ocksi bidra till [8s-
ningen av ett problem som kostar Sjoridd-
ningssillskapet enorma summor drligen och it-
skilliga gra har dessutom.

Bakgrunden ir det vildiga uppsving som
smabatssporten har i Sverige just nu. Folk fére-
drar i allt stérre uestrickning att fly vigarna
och anvinda fritiden pi vida vatten. Denna

dock utan att finna vare sig denne eller hans
sonderslagna bit.

En flygsinnad polisman satte sig pa kvillen i
forbindelse med Billy Huzell, Sportflygklubben
for att undersska mojligheterna att flygspana
féljande morgon. Huzell svarade ja och foreslog
start 1 gryningen. Kl. 09.45 kom officiell spa-
ningsorder fran polisen och en halvtimme se-
nare, efter 15 minuters flygning hade den
skeppsbrutne dterfunnits, Han himtades med
bat kl. 11.30.

1962

Nu frigar man sig, varfér man inte omedel-
bart satte in flygspaning. Etr troligt svar ir
att man inte i férsta hand tinker pa flyget som
ett méjlige alternariv, ett annat ir att man allt-
jamt inbillar sig, ate flyget ir ndgot fruktans-
virt dyrt.

Hir behdvs upplysning! Klara linjer for ru-
tinen vid insittande av hjilpflygverksamhet
saknades och erfarenheten hsll pd att bli dyr-
kopt.

Billy Huzell



villovliga sysselsittning har dock tyvirr den
nackdelen art ovana och bristande sjovett
ibland skapar otrevliga situationer. Dirfor
larmas ocksd Sjoriddningen ging pa ging 1
onbdan av aroliga anférvanter, varpi det visar
sig at det forsvunna flytetyger i lugn och ro
vantar bittre vider bakom en kobbe, eller
drabbats av godartat maskinkringel eller —

som faktiskt hint — ligger fortsjd vid en
annan brygga in den avsedda, medan de om-
bordvarande sussar i godan ro fastin de

“glomt” atr underitta omvirlden.

Kunde efterspaningen firenklas och forbil-
ligas och kunde biten fi kontakt med ytter-

6

Med 40 km bredd pd varje
“svep” soker ett smdplan
snabbt lings kusten efter
forsvunna smdbdtar, Sin-
derskurna  skirgdrdslaby-
rinter ir inget hinder —
vad Ggat inte ser hor orat,

virlden vore alltsi mycket vunnet. Detta gav
impulsen till ete liter experiment i all enkelhet
och i regi av Nordvistra Skanes Tidningar,
Hilsingborg, dir den bit- och flygintresserade
signaturen fortjinar sice dagliga brod.

Frin och med i ir slippte telestyrelsen vissa
frekvenser fria for allmint bruk — det s k.
“medborgarbandet”, Nackdelarna med de gan-
ska kinkiga frekvenserna — omkring 27 Mhz
— ir den korta rickvidden och de blygsamma
effekter som tillites. Fordelarna ligger | hand-
havandet och der liga priset, f"imfﬁr alle di de
japanska “plinboksstationeérna  som pumera
kan kopas for ett par hundralappar,

Nov.

Kunde rickvidden okas tillrickligt skulle
"leksakerna” kanske ocksd fa anvindning i all-
varligare sammanhang, férutom den rena fa-
miljekommunikationen mellan baten, stranden
och sommarstugan.

Vi linade tva stationer av enklaste sort, satte
den ena i en bat som fick order att forsvinna
till okind destination. Den andra togs med i
planet — SK 25 "Biicker Bestman™ — en flyg-
apparat som larmar mer dn det mesta och dess-
utom inte avstord 1 nimnvird omfattning. Ra-
diostationens teleskopantenn stacks helt sonika
ut genom ett av de minga ventilationshil som
25:ans plexiglasbubbla dr sd rike vilsignad med.
Primitivt siledes, s det forslog.

Exakt pd avtalad tid kom batens anrop pd en
distans av drygt fem kilometer, tre minuter
senare cirklade vi &ver den 1 glatt samsprik
med dess vinkande besittning ...

Provet fortsatte. For art utforska den maxi-
mala rickvidden, blev det en stigande sviing in
dver Hallandsdsen. Pa 700 meters hojd och dver
en distans pd 27 km gick samrtalet fortfarande
relativt obehindrat. Till saken hér atc sin-
darens maximala effeke dr 0,1 watt och rick-
vidden pd marken higst 600—1.000 m.

Med rejila hérlurar — nu anvindes for mo-
torbullrets skull en enda &ronpropp — kan
hirbarheten antagligen bli dnnu bittre liksom
en mera funktionell antennmentering borde
tka rickvidden ett stycke till.

Vart lilla prov gav trots allt det efterstrivan-
de resultatet, Gver forvintan till och med. Man
kan siledes realistiskt tinka sig t. ex. foljande:

Batklubben sluter sig samman och fir en fre-
kvens tilldelad. 1 bista fall ges samma frekvens
ull landets alla smabatsklubbar, Den normalt
korta rdckvidden eliminerar “etertringsel”,

Med hjilp av en liten station pi samma
frekvens kan ett klubbplan “svepa” kusten med
ca 40 km bredd, tillrickligt foér att snabbr lo-
kalisera den forsvunna farkosten ach fi besked
om hur det dr fatr, eventuellt kasta riddnings-
utrustning eller varfor inte himta en nidvindig
reservdel? Via planets ordinarie station och
nirmaste torn meddelas dngsliga anhériga och
alle ar frid och frojd — till en betydligt blyg-
sammare kostnad dn ett ordinarie sjdriddnings-
pidrag av den mindre sorten.

Fordelen med denna spaning ir bl a. den
cfrersdktes méjligher att meddela sig med de
sokande, be om hjilp eller lugna oroliga sjilar.
Samma fordelar ges inte med t. ex. pejlsindare
av den vanliga typen, vilka mera fir betraktas
som ett avancerat nidrop nir det verkligen dr
fara pd firde. Detta forhdllande kan leda till
att innehavaren av pejlsindaren drar sig i det
lingsta for att anvinda den — detta for att
inte valla stbrre uppstindelse dn nddvindigr.
Slutligen kan ocksi anféras att det formodligen
blir berydligt lirtare art fi lustbitsigaren ate

1962

KSAK:s STYRELSE
sammantrader fér férsta
géngen i det nya KSAK-
huset, Skeppsbron 40, den

1 december kl. 10.00

SEGELFLYGCHEFSMOTET

Arets segelflygchefsméte dger rum i Stock-
holm den 24—25 november 1 Sveriges Konto-
ristférenings lokaler, Apelbergsgatan 58. Pro-
grammet omfattar for segelflygklubbarna vi-
sentliga frigor, sisom Kvottilldelningen fér
1963, Flygavgifterna, Synpunkter pi teoristu-
diernas plats i utbildningen, Uthildning kontra
fortsatt segelflygning, Bogserflygplanbestinder,
Materielanskaffning, Instruktdrsuthildning 1963,
Segelflyg-SM 1963, Forsikringsfrigor, Synpunk-
ter pi Rikssegelflygrivlingen, Genomging av
irets haverier och Information frin tekniska
tjdnsten.

1 samband med segelflygchefsméter hilles
drsmote i Flygklubbarnas Omsesidiga Skade-
regleringskassa (FOS). Slutligen utdelas NIKE
och alla de Gvriga priserna, som vunnirts i irets
Rikssegelflygtivling.

NYTT KEBNEKAISELAGER VAREN 1963

 Arets segelflygarcriff i Pirctivuopio, som re-
fererades 1 majnumret av KSAK-NYTT, blev
en stor framging. Med arets erfarenheter som
grund kommer Kiruna Fk att anordna ett 3-
veckors liger i Kebnekaisemassiver under tiden
23 mars—15 april. Handlingar fér preliminir
anmilan av deltagare har utsines till KSAK
och anslutma flygklubbar. Svar har begirts se-
nast den 30 november.

képa tva billiga smastationer som kan anvindas
ocksa till andra, mer eller mindre nodvindiga
uppgifter, in en som enbart ligger som reserv
och som kanske aldrig nigonsin kommer till
anvindning.



FLYGFALT MITT 1 VASTERGOTLAND

Herrljunga Fk, som nu hiller pd att orga-
nisera sin anslutning till KSAK, fir efter allt
att doma Vistergdtlands mest centrala flyg-
plats nigon ging nista sommar.

Filver ligger fagelvigen 7 km SO Herrljunga,
kérvigen dit dr en mil. Platsen heter Olanda,
men det namnet rikar ju redan vara uppraget.
Detta betyder kanske mindre, eftersom Mar-
landa ligger strax intill, bara 3,5 km frin fil-
tet. Namnet pryder sin plats i sillskap med
norrldnningarnas  Midlanda, Bertil Flormans
Nédlanda och allt vad de nu kan heta.

Dubbelt sd centralt som Mérlanda finns inte!
Pi vigvisaren vid infarten till det lilla sam-
hillet visar pilarna “Bords 377, "Falkiping 37"
och *Ulricehamn 377, Dir kunde ocksi ha stdrtt
”Alingsas 39” och ”Vara 38", men man ville
vil inte férdirva helhetsintrycker,

Flygfiltets officiella lige har bestimts till
long 58“ 02" 057, lat 13% 06" 39”. Hojd &ver
havet: 146 meter.

Chefsinstruktren for segelflyget Lennart
Stahlfors har inspekterat filtet och funnit det
utmirkt for segeltlygning. Lufcfartsstyrelsen har
meddelat, att inga hinder foreligger att filtet
anvindes for motorflygverksamher. Flygklub-
ben har arrenderat marken och utfér sjilv ge-
nom sina medlemmar erforderligt planerings-
arbete. Man riknar prelimindrt med atc filter
skall std klart i bérjan pd juli 1963.

Owerst: Flygklub-
bens medlemmar
schaktar sd det stdr
harliga till,
Diirunder: Mirt i
Vistergitland.

T v: Vigskiler vid
Mérlanda,

Nowv

Nir SAAB nyligen bytte ut sitt
firmaflygplan, gjorde de en noggrann
undersékning av i marknaden fére-
kommande fabrikat. En manads in-
gdende praktiskt prov bekrifrade arc
Beecheraft Baron motsvarade fire-
tagets higa krav pd sikerher, eko-
nomi, prestanda och komfort. Detta
ledde till atc

SAAB valde en

1962

MUSKETOREN ér hir

BEECHCRAFT MUSKETEER

dr det littaste flygplanet i Beechcraftserien. Det
ir ett helmerallflygplan med 160 hk Lycoming-
motor. Max flygvikt 1050 kg. Lastférmiga 455
kg. Flyger 4 fullvuxna personer och 20 kg
bagage 800 km med 45 min brinslereserv. Mot-
svarande med 3 personer och 45 kg bagage ir
1250 km. Max flygrid 8,5 timmar. Max fart
230 km/h, vid 75 %o effekt 215 km/h. Kabinen
2,40 m lang, 1,04 m bred. Bagagerum 550 lit,
65 kg. Flygplanet dr helc lackerat. Pris flygklart
1 Sverige kr 77.500. I standardutrustningen in-
gar bl a instrumentering, generator, komplett
belysning, kristallstyrd 90 kanalers VHF, 100
kanalers VOR, virme- och ventilationssystem.
DC“IUDSI[‘C[’JS nu av:

AB FLYGLEVERANSER

Arsenalsgatan 4 - Stockholm C - Tel 20 11 41
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