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dr lattlast vintertid — dvs om bara isarna bér, Fér tréningskérning fordras heller inga mérkvardigare arrangemang — huvudsaken &r att
Il p& inhégnat omréde och att verksamheten sker i klubbens regi. Hér ser vi tre av Teknikens Vérlds populéira Getingar under tréning en séndag.

ven oni speedcar-sporten (eller som

den numhera heter Formel K) i forsta

hand &r en sommarsport, s3 kan man inte

komma ifrdn att banproblemet dr lattare

ertid. Overallt finns det ju

sjoar till vilka det &r latt att ta sig fram

och som ha plats fér fina och roliga ba-

ikanterna blir utmérkta aska-

i synnerhet om de ligger hogt.

Sa snart iSarna blir barkraftiga dr det

siledes dags att ploga upp banor, som
sedan undeghalls vintern igenom,

ara isar kommer tdvlings-

verksamheten igéng. Flera motorklubbar
har n#mligen deklarerat sitt intresse att
arrangera tvlingar. Bromma MS avser att
ordna atminstone en, Botkyrka MS tva,
Hammarby MK i Visterds en, Dalarnas
MK en och SMK och MAMK i Sundsvall
varsin. I samtliga fall blir det grusade
banor, som &r det idealiska underlaget.
Att grusa en bana stéller sig tyvirr lite
dyrbart, varfor det #r osdkert om trd-
ningsbanorna kommer att grusas. Det ir
heller inte nodvéndigt. Praktiska prov har
visat att det ricker med att man sandar

EDCAR PA DET HALA

Text ach foto: BIRGER GRIPSTAD

i kurvorna i synnerhet om banan i dvrigt
inte bestar av glanskis utan &dr lite skrov-
lig och karv.

Ca femtitalet Formel K-vagnar finns nu
registrerade hos Svema, men man kan
nog rikna med att antalet fordubblas som
resultat av vinterns tivlingsverksamhet.
Det nya reglementet ligger nu klart och
ar i sin helhet infort i »RAd och reglers.
Denna bok far man gratis nir man léser
tdvlingslicens, men den kan ocksa rekvi-
reras fran Svema, KAK, Stockholm 16.
Priset dr 5 kronor.




'MERCEDES TAVLAR
“1GEN!

Av GUNNAR FRIBERG Foto: Giancarlo Bonora

B motornytt
| | sista
| stund

under mitten pa trettiotalet, di den sa
Ukallade viktformeln var aktuell, var
de stora GP-loppen nistan uteslutande en
affir mellan Daimler-Benz och Auto-
Union. Mén sém Caracciola och Rose-
meyer sopade rent pd banorna med sina
monstrum till bilar, vars motorer bromsa-
de bortat 600 histkrafter, och konkurre-
rande mirken som Alfa Romeo, Bugatti
och andra hadal inte mycket att sdga till
om.

Italienarna och fransminnen hoppades
att formeln for cylindervolymens begrins-
ning till hogst 4,5 liter som tridde i kraft
1938 skulle forbéttra deras chanser, men
de tyska fabrikerna hade enorma resurser
och dominerade dven denna formel fran
borjan.

Detta retade emellertid italienarna till
den milda grad att de beslét sig for att
i grunden knicka tyskarna — vilket fick
det resultatet att Daimler-Benz i dag, nir-

mare bestamt 22 ar efterat, ir redo att
pa nytt stélla upp i forar-VM!

Saken var den att Daimler-Benz med
sina Mercedes med pinsam regelbunden-
het brukade vinna GP i Tripolis. Sex ma-
nader fore 1939 ars tdvling meddelade
arrangorerna att hogsta tillitna motor-
storlek skulle bli 1,5 liter, v3l vetande att
Daimler-Benz icke forfogade Over nagon
sadan hil,

(Forts. pd sid. 38)

W 163 och W 196-:9615 klara tér en kort provtur,
Motorerna pa 3 resp. 2,5 liter ér alldeles for
stora nu for tiden— men srovans i W 185 passar!

Mercedes’ starkaste bil génum tiderna &r W 125,
till vénster. 5,6-litersmotorn gav 600 hk och bilen
vann sex Grand Prix pé ett &r, ndmligen 1937,

Hér later Karl Kling de 280 héistkrafterna i den
legendariska W 165 spela mot asfalten i en snabb
vénsterkurva under det nyligen timade kérprovet.

Léngst till vénster tronar segerbilen fréan Frankrikes GP 1914, dérefter félier typerna W 165, W 125 (med motor pa 600 hk), W 163 och s& Silverpilen W 196,
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motiellkatalogen h )

med senaste nytt
- specmlkulaloger

517 Mercedes-Benz s12 The Jaguar Kr. 3:a3

300 SL Kr. 3:28

GOR BILEN LANGLIVAD!

I bilanalysen behandlas nya Opel Rekord.

For batdlskarna kommer ett reportage om drets nya bét-
modeller och motorer,

........... Teknikens Virld nummer 5, som utkommer den 9 mars,
l ::ﬁ:hbu;ﬂl}m“lmm g:g bor intressera alla bildgare,
l L:'! #I'_'[':: ;.F':;"‘f‘f'_'_'_'f’ “'; Rk e l Bland annat presenteras ett par uttémmande artiklar om
I st Fislgghmann “' 3 1;:: I I,vﬁ fb; bilagag? al{tii lika aktu;l;a diskussionsémnen, nim-
. Bil Na 513 SAINa st b o o WAL, igen det stdndiga bekymret att hilla bilen snygg och friisch
. Bil N@ 517 ....Bil No 512 | Adress: 2 sedan den rullat négra a&r samt for- och nackdelar med stora
§ r respektive sma hjul,
. Kataloger ken bet, med frimirk, Postadresss. ........

e 2
-“--‘--------‘

Vidare blir det ett stort flygreportage i vilket samtliga
jetjaktplan Sverige haft, visas 1 firg,

UTFURSALINING FRAN
AMERIKANSKA ARMEN

| Clas Ohlsons
katalog pa sid.
160 fann jag ett
bandspelar-
chassi som kost. end. 166:—
Kataleg omfatiande &ver 7000 experis
mentarliklar, sediodelar, grammofondelar,
elektr. moteriel, verktyg, ortisimateriel,
foloartiklar, [leksaker, ritningar, hond-
backer, m. m\ séinder firman gratis till

OMSLAGSBILDEN

dr ett apropa till det stora reportaget om hur man kdper bil.
Reportaget omfattar sidorna 14—21, Foto: Ulf Christer.

olla intressetade, Skriv i dag till d 5 ’ T k .k (Fll:rUMiI:\TIBNSFIIS
Clas Ohlson & Co, Insjén || SPLITTERNYA e I“ ens Beihy 2ot kr 27:50
a L 1] Halvlir 5 sy e T 14:25
“‘-..'.-' ”S.ﬂ kMy va r|ﬂ PRENUMERATION kan verkstél-
OFFICERS-KANGOR! las; antingen p& postenstalt, pé

tredelad grén  abonnemangs-

Har kostat blankett eller genam tidningens

55:— i tillv,

o Enastdende kvali-

Nr 4 o ARGANG 19
tet @ Helt vattentita'y

1 5 23 FEBRUARI prenumerationsombud (se under
:kff?iﬁiggﬂﬁggﬁg:;- vart Tougatan 21 :lhllirl l- Akerlunds férlag ililll-
de gummibottnar e EH 25 Stockholm ' f ), aller g inbe-
Kraftig ribbad sulo Vsl 5[] Tal, 34 90 00 (\ruxel) talning p& Teknikens Vérlds

® Varma, skdna, sit- §
ter ﬂllﬁ.d‘ perfekt! o.xkl oms.

posigiro 602640, | Danmark,
Chefredaktir och Finland och Morge sker nrenu-

ansvarig utgivare: fon p& postanstali, Ad
RUNE MELANDER fértindring anméls pd. pestan-

vid ull vintersport.
Grejor som hdller
fér hdrda tag hictar

Ni | var nya
katalog nr 68

Idealkiingan for: spnrtl’u, jigare,
fiskare, skogshuggare, traktorfirare,

jordbrukare m. fl. Redalktionssekreterare: stalt, dér blankett tillhandahdlls
BIRGER GRIPSTAD
. ” e GRATIS! Tiocka, virmande Inliggs- Aokt ech dverflytningsavgift erléggs.
sidorsportochfiske § oy1or av néthar medf, varje par. SOREN GUSTAFSSON ANNONSAVDELNING

Redaktionen ansvarar inte

e R B Ak i R b G B G B 0 R ndkvis
GRATIS MERCURY-BOLAGET for  Inshnds  fele e idilde Annonschef: Olle Lindkvist
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Séind mig GRATIS Er nya katulug nres

Vasag. 5 B, Goteborg. Tel. 11 54 29,

Sind mig omg. mot postforskott m.
full' returritt inom dagar

';i par, storl. ...., R T
J| Adrest oo eersihioninesning e | frakfritt, Storlek 3848,
Postadress M. .oooiveovsiiiinninin. 5 T T WS | o R
BRODERNA TYSKLIND AB-INSIGN T P o T:‘L*"Gl

manuskript eller bilder, Ef-
tertryck utan angivande av
kdllan férbjudes,
PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock.
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonte: 603640.

Ingemar Engelbrektsson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER
Bengt Almaqvist

® Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Férlags AB
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Denna och foljsnde tre sidor ir en annons publicerad av Svenska Renault AB,

* Uttalandet har gjorts av amerikansk bil-
industriexpertis.

SA ARBETAR VARLDENS
MEST AUTOMATISERADE®
BILFABRIK

for att ge Er dnnu béttre bilar...

Pi denna och de foljande tre sidorna fir Ni i ord och bild folja ett vanligt arbetsdygn hos Renault - 24 tim-

mar fyllda av intensivt arbete och outtrétlig forskning, Den lingt drivna automationen garanterar att till-
verkningen alltid hller samma jimna, hoga kvalitet.

Klockorna i Paris har just slagit sex. Enstaka bilar

och bussar rusar i gryningsljuset genom de innu
tomma gatorna.

7 30 De minga monteringsbanden i
. fabrikerna sitter sig i rorelse.
Renaults 63.000 arbetare ir pi plats. Nir

6 .30 I Renaults alla fabriker borjar en

ny arbetsdag. Svarvar situs iging,

pressar och hammare borjar dina, besse-
merkonvertrar sprutar mullrande ut sina eldflam-
mor. Innan arbetsdagen dr slut skall Gver 300 ton

arbetsdagen ir Gver skall de ha tillverkat nira 3.000
fordon, Si stor ir dagsproduktionen hos Renault -
Frankrikes storsta industri, den sjiitte i ordningen
av virldens bilproducenter och den mest automati-

serade av dem alla,
metall ha forvandlats till tiotusentals bildelar.

Flins-fabriken ir en av Renaults 11 fabriker, Diir sammansitts per dag 1.300 Dauphine-bilar. Dessutom
monteras Renault Dauphine i sammansittningsfabriker Gver hela virlden,
Brasilien, Japan m. fl. linder.

t. ex. i England, Belgien, Italien,
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Sammantride hos verkstillande
direktoren. Experter redogor for

/' resultatet av en marknadsundersokning.
1.000-tals min och kvinnor i 5 virldsdelar har ut-
frigats om sina 6nskemil. Hur ska Er drombil se
ut? Den ska vara rymlig... liten sa den gar latt att
parkera... brinslesnal... snabb och rivig... ha
perfekt fjadring ... vara elegant och ha ett person-
ligt utseende ... men billig i inkop forstas!
Undersokningen ar ett led i Renaults stravan att
stindigt forbittra sina produkter - forbattringar
som Ni ir med om att bestimma.

den 540:e Dauphine-bilen for
dagen bandet i Flins-fabriken.

TN\ 11 oo Niagra sekunder senare limnar.
[ ]

Detta dr en tidig prototyp i plastmassa av populara
Renault Dauphine - till dags dato tillverkad i over
1.300.000 exemplar. (Bilden t.v.) Det tog nira 5 ar
av intensiv forskning for aw fa fram denna bil.
1.000-tals tekniker och konstruktorer arbetade 5
miljoner timmar under ledning av Fernand Picard,
Renaults chefskonstruktor.

Pi forskningsavdelningen med dess 1.100 ingenjo-
rer, tekniker och forskare ligger ett arbetsteam
sista handen vid en prototyp i plastmassa. Renaults
valkanda vagntyper Dauphine, Dauphine Gordini,
4 CV och Floride har stora framgangar pa bilmark-
naden over hela virlden, men konstruktorerna slar
sig inte till ro. De arbetar ofGrtrutet med att for-
battra och nyskapa.

Ett annat forskarlag studerar den aerodynamiska
utformningen. I en vindtunnel blases flytande krit-
16sning over modellen med en luftstyrka pa 100
km/tim. Kritan avtecknar klart luftstrommarna pa
modellen.Ju ligre luftmotstand desto bittre brinsle-
ekonomi.

Detta ar U5, konstruerad och tillverkad av Renaults
egna tekniker. Den anses vara virldens fornamsta
bearbetningsinstallation med en kapacitet av 200
motorblock per timme. 625 bearbetningsverktyg
angriper samtidigt motorblocken, som matas fram
pa rullande band och av ett automatiskt hissystem.
Maskinen har en precision pa en hundradels milli-
meter och kontrollerar sjilv sitt arbete. Hundra
sokarkronor med ofelbart kinselsinne undersoker
motorblocken och vid minsta fel stoppas bandet
automatiskt. (Bilden nedan t. v.)

De fardiga motorerna far rutinmassigt genomga en
mingd prov. Dessutom plockas frin bandet ut ett
antal motorer som provkors pa toppvarv i testbian-
kar tusentals timmar tills de fullbordat en “vig-
stricka” motsvarande tre ginger jordens omkrets.
Andra motorer utsitts for pafrestningar, som mot-
svarar en 7.000-milakldttring i en brant backe pa
ettans vaxel. Varje timme kontrolleras motorernas
kondition, och efter proven plockas de ner och
laboratorietestas in i minsta detalj. (Bilden nedan
t.h.)




‘h 14 00 En provforare borjar
( ) ett fyra timmar langt
_ - sakerhétstest. (Bilden t.v.) Fora-
ren ir placerad framfor en filmduk pa vil-
ken en rak, fin vig projiceras. Di och da
flammar en plotslig ljus flick upp pa
olika stillen pa vigen. Samtidigt utsdtts
foraren for olika slags ljud, virme, kyla
osv. Observatorer kontrollerar hur fora-
ren reagerar infor syn- och horselintryc-
ken och soker faststilla orsakerna till
eventuell forsimrad uppmirksamhet. Fo-
rarens reaktionsformaga mits under hela
forsoket. Resultaten av detta och liknande
forsok overfors till Renaults standard-

vagnar i form av forbdttrad komfort och
okad sdakerhet.

15 00 Den 1.000:e Dauphine-

bilen for dagen lamnar
./  bandet i Flins-fabriken. Samiti-
d:gt klockas eu stromlln]eformat fartvid-
under pa en provbana i Rueil intill Paris
for 182 km/tim pa forsta varvet. (Bilden
nedan t.v.) Det dr en av Renault-fabriker-
nas experimentbilar - Etoile Filante,
Stjarnskottet - virldens snabbaste turbin-
drivna vagn (med topphastigheten 309
km/tim), som ir ute pa rutinkorning. Men
Stjarnskottet ar ingen racerbil utan ett
laboratorium pa hjul med vars hjilp

teknikerna samlar erfarenheter om mort-
gondagens bil!

“TN 16 3 Vid fabriken i e
[ ]

Mans rullar dagens
80:e traktor av bandet. ..
Samtidigt testar tvi ingenjorer en Dau-
phine pa provbanan i Rueil. (Bilden ovan. )
"Vigen” bestar av asfalt, gropiga maka-
damstrak med ZO-graderssugmngar tvira
odoserade kurvor, tvittbridesbeliggning
osv. Bilen kors maximalt hirt for att fa
fram eventuella svagheter. Varje dag leve-
rerar provforarna och ingenjérerna rap-
porter till forskningsledarna och labo-
ratorierna, och nya detaljer konstrueras
som til pafrestningarna bittre. Prov-
vagnarna plockas sonder och understks

av forskare i spektrografer och i mikro-
skop.
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Arsproduktion
500.000 Y 1
Til!varkninV
400.000
//
300.000
/ Export,a
200.000 F— 7
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1954 55 56 57 58 59

60 % gar pa export

Att Renault med sina nya model-
ler - den populira familjebilen
Renault Dauphine, sportiga Dau-
phine Gordini och eleganta Flo-
ride - valt rict vig visar de stin-
digt stigande tillverknings- och
forsaljningssiffrorna. 1954 till-
verkade Renault 200.000 bilar,
1959 495.000. 1956 exportera-
des 54.000 bilar, 3 ar senare
272,000, I diagrammet till vins-
ter kan Ni se den explosiva ut-
vecklingen.

- midnatt! Ute
24'00 pa provbanor-
na rullar testvagnarna vi-
dare varv efter varv natt som dag.
Kilometer liggs till kilometer,
mil till mil...
Gryningsljuset varslar om en ny
dag. Snart atervinder Renaults
tekniker, forskare och arbetare
till fabriker, kontor och labora-
torier for att fortsatta sitt outtrott-
liga arbete att gora en bra bil -
och att gora en bra bil innu battre,

Frankrikes storsta industri

RENAULTS
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