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Vrakigt elegant har Pontiac 1962

rullat ut p& véra vigar. Med svepande
linjer, kaskader av glitter och

dverdédig lyx vénder den sig till en

publik med smak for
det amerikanskt vackra.

n orgie i amerikansk glit-

ter- | och platslagarglidje
eller sol%r elegans. Omdome-
na om Pontiac kan variera allt
efter tyeke och smak, men pa
en punkt kan vil nastan alla
vara ense — visionen av bil-
virldeng stilledare pa en daligt
underhdllen och kladdig olje-
grusvag eller en krumbuktan-
de grusvig med nyspridd lera
dr fjairran. De svepande lin-
jerna, den lickra lackeringen
och djarva fargkombinationer
for tanké;en bort frdn en gra-

daskig landskapsbild dar en
rod och glansande fargklick
bara verkar malplacerad och
oforskdmt djidrv. Bort till ett
land med véarme, sol och ex-
plosiva farger utefter boljan-
de och rena sommarviagar.

B Ett tangentbord av knappar
ar berett att ta emot order om
grovarbete — Oppning av
fonster, motorhuv eller ba-
gagerum, andring av stolens
ryggstodsinstdllning och dess
lage. Den automatiska skiv-
spelaren sorjer fér underhall-

PONTIAC, som ocksa brukar kallas stilledaren bland
amerikanska bilar, har fatt sobrare linjer, den
amerikanska vrikigheten &r borta frén karossen.

ningen, da och da avbruten av
den sjéalvsokande radion. Auto-
matladan behéver ingen hjilp
av foraren, och en fjaderlitt
tryckning pa bromspedalen
satter servosystemet i funk-
tion. Det déar att halla i rat-
ten verkar allt hopplost efter-
blivet. ..

B Pontiac Star Chief, en god-
tyckligt vald medlem i famil-
jen, erbjuder 1962 tva 4-dor-
rars versioner med motorer
som vid 4400 varv utvecklar
283 SAE-hastkrafter. Vridmo-

LACKRA FARGER ger en béade
lyxig och intim interisr.

Det &r som gjort fér en resa i den
romantiska genren. Motorn
(ovan) @r kanske inte s&

* romantiskt betonad men med

omkring 300 hkr och ett
vridmoment 57,1 kpm s& skdms
inte den heller fér sig.

mentet dr Hven efter ameri-
kanska matt enormt — 57,1
kpm vid 2800 varv! For att
nidmna néigon finess hos Pon-
tiacs V 8-motorer — fran 215
till 348 hkr — kan vi peka pa
att de har hydrauliska ventil-
lyftare. Motorernas grundtyp
dr i stort sett enhetlig, men
det finns — liksom pad méanga
andra punkter i Pontiacpro-
grammet — plats for en hel
del variationer allt efter tycke,
smak och anvindningsomrade.
B Med den fantastiska till-
ldggsutrusining som erbjuds
och pd en del modeller delvis
ingar som standardutrustning
kan Pontiac férvandlas till en
drom i automatik och lyx.
Automatvixellada finns givet-
vis att fa liksom servostyrning
oth servobromsar. Men man
kan ocksd bestilla antireflex-
behandlad vindruta som eli- ¢
minerar risken for blindning
och stinger ute sommarvir-
men. Luftkonditionering som
gor det mojligt att vilja just
den temperatur man onskar
vid vilken tid pad &ret som
helst. Automatisk hastighets-
regulator for motorvigskor-
ning. Man kan saledes ta bort
foten fran gaspedalen nir
hastigheten &r den onskade.
Ett latt tryck pa bromspeda-
len utloser mekanismen.
Knappstyrda rutor som man-
ovreras fran forarplatsen eller
vid varje fonster. Siten som
automatiskt stidlls in pa onskat
ldge och lamplig héjd om man
trycker pa en knapp. Sjilv-
sokande radio. Aluminium-
hjul, vars utformning medger
snabbkylning av bromsarna,
och differentialsparr, uppskat-
tad av den som kért fast.



VI DISKUTERAR...

Mangden ay insdndare, framst med anledning av
den uppmdrksammade och unika serien

De vanligaste felen p& de vanligaste bilarng,
medger tyvérr endast axplock ur innehéllet.
Att publicera dem i sin helhet skulle féra alldeles
for langt och i ménga &r tendensen densamma.
Vi aterger dem i korthet eller refererar. En del
angriper tidigare publicerade inséndare, andra
innehéller ytterligare synpunkter pé undersdkta

bilmodeller.

W SignaturenChevroletfantast fran
Trollhéttan fa¥ komma forst i ra-
den av insindare. Han skriver:
Nir jag last Teknikens Virlds
frina serie gladde det mig att
konstatera att det finns en tid-
ning som vagar siga vad den an-
ser, Det #r mycket virdefullt att
f4 veta nigot om en bils svaghe-
ter utan att' forst behiva kipa
bilen! Den avklidning som Tek-
nikens Virld | satt igdng med &r
yiterst virdefull. Fortsiitt si, he-
ter det bl. a. i brevet som avslu-
tas: Teknikens Virld tinker mer
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hall, men vi vet ocksd vad ni
som lisare fordrar av oss. Diir-
for fortsatter vi. Red.

tinson, Giiteborg, Volvo-mek. i
Skdvde m. fl. gar till storms mot
tidigare insiindare i frigan, bl. a.
Verkligt Volvofrilst och Akt-
svensk (i nr 22), och hiévdar:
Resonemanget som  Verkligt
Volvofréalst och Aktsvensk for #r
fgnat att férvAna, for det stir ju
exakt detsamma i testerna som

VM-ARET 1961

AV JOAKIM BONNIER

ni siger fast inte fullt si Volvo-.

frilst och &ktsvenskt bladgt. De

fel som finns uppriknade i testen

finns pd Volvobilarma | stirre el-
ler mindre omfattning, men de
finns ocksi pid andra bilar —
kanske i &nnu hdgre grad.

M Yor Griinn i Finland:

Jag ar mycket glad dver er
serie Teknikens WVirld avslijar.
Genom denna kan inte bilaffirer-
na lingre lura folk. Det iir bra
att det finns en tidning som vé-
gar sdga sanningen.

B Dagfinn Tanger, Sirumsand,
hor till de lisare i vart wvistra
grannland som hort av sig och
han tackar ocksad fir den unika
serien.

Det Teknikens Virld skriver &r
helt riktigt, for ingen bil &r fel-
fri och vet man vad som #r mest
utsatt blir det mycket liittare att
hilla efter bilen. En vanlig sar-
beidsmann mé etterse bilen sin
godt fér han har ikke rad til &
bytte bil s& oftes.

B Signaturen Jocke | Hilsing-
borg:

Tack for en wverkligt bra tid-
ning i alla avseenden. Den har
yiterligare kommit upp p& rang-
skalan och #r den i sirklass biis-
ta tidning som publicerar tester.

Den nya given med kvalitets-
bediimning tycker jag iir den en-
da riktiga och jag méiste berom-
ma er fir en verklig insats i det
svenska folkets kvalitetsintresse.
For nog vill de flesta veta vad
som #r av simre kvalitet och av
stor betydelse pad den bil hon el-
ler han ténker vilja. Vad har
jag for glidje av sportvagnsacce-
leration, goda vigegenskaper,
komplett utrustning o. s. v. om
vissa konstruktionsdetaljer &r da-
ligt genomtinkta?

B Signaturen H. Sand har tydli-
gen inte mycket till tvers far
mirkesfrilsta bilister, men bemi-
ter med glimten i Sgat (antar vi)
en insédndare som kallat alla andra
bilar utom den egna fér sardin-
burkar.

Jag kan verkligen inte finna
nigot nedsittande i detta. Hir
nigra obestridliga fakta: 1. Sar-
dinburken har en stabil sjilv-
birande konstruktion som &r

Pa hosten 1958 beslutade representan-
ter frin alderdomshemmet FIA under ett
mite i London att fran och med 1961
skulle formeln for GP-vagnar andras fran
25 till 1,5 liter. Forslaget kom frin frans-
minnen och' genomdrevs trots att inkalla-
de experter som Stirling Moss och
David Brown uttalade sig kategoriskt
emot. Anledningen till en minskning av
cylindervolymen sades vara nodvindig da
de granande herrarna ansig att hastig-
heterna blivit for hoga och vagnarna
dirigenom @verdrivet farliga for bade
forare och publik. Personligen hade jag
den gangen! liksom fortfarande tvd som
jag tycker mycket befogade invindningar:
1. Hur kan det vara mindre farligt att
kora av vigen i 260 km/tim. i stillet for
2857 2. Om en minskning av motorstor-
leken verkligen var befogad, varfor in-
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fordes inte #ndringen omedelbart i stillet
for att lata de farliga 25-litershilarna
hirja ytterligare tva ar?

Invindningar och protester hjilpte
emellertid inte, utan bestimmelserna ge-
nomfordes, och den nya formeln kom av
oss forare att ironiskt kallas for -siker-
hetsformeln..

Vid mitten av forra aret var liget det
att engelsmannen, som inte trott att den
nya formeln skulle komma att anvindas,
sted utan nya bilar och motorer. Porsche
hade fortfarande inte bestimt sig for att
deltaga i VM-striden, medan Ferrari se-
dan 1956 arbetat med en 15-liters VG-
motor.

I de tre viktigaste F' 2-tavlingarna 1960,
vilka vagnar med smirre forindringar
skulle kunna anvindas som F 1-vagnar

(Forts. pd sid. 33)

synnerligen vridstyv. 2. Om en
bil hade proportionellt lika tjock
plit som en sardinburk, vore den
av pansar. 3. Sardinburken har
en perfekt rostskyddsbehandling.
En bil fylld med sardiner skulle
rosta témligen snabbt. 4. Sardin-
burken har en tidlés design —
tvalkoppsstilen — och perfekt dis-
ponerade utrymmen. 5. Sardin-
burken kan med enkelt hand-
grepp forvandlas till kabriolet.

Hr Sand giir avbin med eti
skimt é4sido och skriver att ar-
tiklarna om de wvanligaste felen
pa bilarna nog &Ar hilsosamma i
langden.

B Signaturen Billackerare:

Ja, det var verkligen roligt att
Teknikens Virld fick lite fart pé
bildiskussionen.

B Signaturen Volvo-Carlson ir
inte fullt si entusiastisk, utan fri-
gar forsynt — vi pA redaktionen
har tolkat det sa — vem vi far
mutor av.

Signaturer som  slutar pd
n—Fantasts ir mainga.

B Saabfantast frigar vilket mir-
ke de egentligen ir som wunnit
tre Midnattsgolsrallyn i féljd, for-
modligen i vetskap om att han
far eft personligen gynnsamt svar.

Trots att det ligger mingder av
insindare kvar p& bordet, maéste
vi siitta punkt for den hir gang-
en, och det gor vi med ett brev
frén

B Anders Bourgardt i Salisji-
baden:

Tack for de utomordentliga ar-
tiklarna om olika miirkens svag-
heter. De ir en god viigledning
for bilképare och gir henne eller
honom en stor tjinst. Eit mycket
lovviirt: initiativ av redaktionen.
Jag hoppas verkligen biltillver-
karna eller deras generalagenter
liser Eder tidning och tar liir-
dom. Fortsditt pa detta sitt tills
varje firekommande bilmirke pa
den svenska marknaden har be-
skrivits! Varfor inte géra pa lik-
nande siitt med t. ex. utombords-
motorer? Kanske har redaktionen
ett bittre forslag? 1 s4 fall ta in
det i Teknikens Virld.
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FRANK DAHLBERG AB - HORMSGATAN 4749 - STOCKMOLM - TELEFON VAXEL 449138

-

Bilen 1980

Hur kommer bilarna ati se ut 19807 Da kommer sannolikt
manga vigar att vara elektroniska oeh trafiken av eti helt
annat format #in nu. Och bilarna masté félja med i den ut-
vecklingen. Hur den blir framgar av ett reportage som kom-
mer i nummer 26 av Teknikens Virld, som utkommer den
28 december.

Felen pa Anglia och Simca

1 serien de vanligaste felen pa de vanligaste bilarna har
turen kommit till Ford Anglia och Simeca Aronde. De bada
mirkena dr foremil for en noggrann granskning, dir alla
fel och brister avslojas.

Opel Coupé testas

Den ordinarie bilanalysen i niista nummer behandlar Opels
senaste tillskott, Opel Rekord i 2-sitsig Coupé-modell.

Disneyland i farg

En medarbetare frin Teknikens Virld har bestokt Walt
Disneys sagoland i Kalifornien, en av virldens stirsta turist-
attraktioner, och redovisar vad han upplevde dir i ett stort
fargreportage.

Vad oljan ger

Virldens behov av olja dkar ar fran ar. Men oljan
anvinds inte bara till det folk i allménhet tror. En med-
arbetare fran Teknikens Viirld har besokt virldens storsta
oljeraffinaderi i Texas och ger dirifrAn en skildring av
oljans anviandbarhet.

Volvo vackrast

I en enkit som Teknikens Virld gjort har Volvos sport-
vagn P 1800 korats till den vackraste bilen.

i det hir numret visar Pontiac — stilledaren bland Ame-
rikas bilar — i olika vinklar. Ett reportage om bilen finns
pé sidan 2. Foto: PeO Eriksson.
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EN BILKALKYL SOM LONAR SIG!

SE PA VAD DEN HOSTAR

Renault Dauphines riktpris 6.680: — kronor inkluderar all nédvin-
dig utrustning, t.ex. den berdmda Canadavirmen, vindrutespolning,
rattlds, barnsiikra lis p4 bakdoérrarna, stiinkskydd bak, fullstindig in-
strumentering m. m. Om jimforda vagnar saknar likv&rdlg utrustning
méste alltsa deras pris kompletteras med kostnaden hirfr. 1 Dauphines
leveranskostnad ingir rostskyddsbehandling enligt ML-metoden, vilket
ocksd bir beaktas vid jamforelser med andra bilmirken.

SE PA VAD NI FAR FOR PENGARNA

Bilekonomi: Lig bensinférbrukning — vid normal kirning drar Dau-
phine bara 0.65 1/mil; liga reservdelspriser tack vare fornuftig kon-
struktion och storproduktion; laga underhallskostnader och hégt andra-
handsviirde tack vare att Dauphine tillverkats i niira 2 miljoner exem-
plar utan stirre forindringar — bara med stindiga férbiittringar.

Service: Renaults servicenit omfattar i dag 175 aukt. verkstiider Gver
hela landet, dir utbildat yrkesfolk med specialverktyg star redo att ge
Er biista deliga service, p& kortast mdjliga tid, till ligsta méjliga pris.

Siikerhet: Omkdrningar underlittas av god acceleration och fyrviixlad
l1ada. Viighallningen Ar utmiirkt tack vare kuggstangsstyrning, fjidring
med luftkuddar och 15" hjul. De vildimensionerade bromsarna far topp-
betyg vid varje test. Reservhjulet ligger framtill i separat fack och
fungerar som buffert. Bensintanken ligger mitt under bilen, bakdérrar-

na dr barnsikra. Vindrutespolning standard. Virmesystemet haller ru- 3 Obs! Avser Stockholm. "Pimn-pn-t” varierar nigot i andra delar av Imht ph

torna imfria och hela kupén varm #ven i stringaste kyla. grund av olika fraktkostnader. Dauphine levereras fritt Stockholm och
Generalagent SVENSKA RENAULT AB KOSTAR MINDRE "PA GATAN” - KOSTAR MINDRE PA VAGEN
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STT STOPP
FOR
EXPERTVALDET!

Revolutionerande uppfinningar omvandlar
viirlden. Bensinmotorn snart omodern. Kom-
munikationssatelliter ger hela virlden TV-
forbindelse nista ar.

Jo, nog hinder det saker i rubriker och
spalter. Men nyheter av det hiir slaget ir
glomda niista dag. :

Det dr lika bra det. Oftare dir nyheterna
felaktiga an riktiga p& det hir omradet.

Forklaringen ér inte nigon medveten sen-
sationshunger. Nej, saddant hir material
kommer i allminhet. fran nyhetsbyriaerna
och aker kritiklost in i avisorna.

Anda #r vetenskapens virld littare #in allt
annat att behandla korrekt. Hir finns inga
subtiliteter eller rena kiinsloengagemang.
Hir finns bara det som bygger pa fakta och
klara iakttagelser.

Haken dr den att nyheten vid killan be-
handlats av en man som inte talar tekni-
kerns sprak. Pa tidningens redaktion tar en
man med fil. mag. i nordiska sprik hand om
artikeln och publicerar den utan att ens
kunna bedéma rimligheten i det hela. Sa
kom det sig att en av landets stérsta morgon-
tidningar tog in en liten beriittelse om en bil
med den revolutionerande motorn som drivs
med vite och syre. For all del, en sadan bil
ar teoretiskt mdjlig. Men drivaggregatets
volym skulle fi riknas i kubikmeter och
det skulle inte léna sig att ta upp jak-
ten pa en moped med denna framtida ska-
pelse.

Vi vet alla i vilken grad dagens sambhiille
priglas av tekniken och vetenskapen. Dag-
ligen dr vi beroende av att kunna tillimpa
dess olika omrdden. Vi maste behiirska in-
neborden av uttryck som kilowattimme, for-
gasare, rockwool, ultrakortvagsantenn, poly-
esterlaminat och cylindertviittmaskin. Ge-
nom tidningarna vet vi vad som hiinder och
Vi tvingas sitta oss in i vad en manfiird, en
viitebomb eller en atomdriven bat kan be-
tyda for oss.

Men fraga vem som helst: Vad utmirker

eén person som ir verkligt allminbildad?
Svaret blir ett litet foredrag om kunskaper

i sprak, litteratur, konst och politik. Och s&

1eknikens

virld

Nr 25 1961

maste den allménbildade ldsa tidningarna,
forstas!

Men den teknik som hela hans existens
bygger pd i ett samhille som vart den kri-
ver man inte att han skall kunna nagot om.
Det ligger utanfér det magiska begreppet
kultur.

Det ar inte konstigt att de tekniska artik-
larna i tidningen blir som de blir. Det ligger
i linje med en allmin uppfattning. Tekni-
kens framsteg och hotelser, som ir en fraga
av storsta angeligenhet for var och en av
oss, det adr lite frimmande.

Och skolorna? Jod3, fornimlig utbildning
om Jonas Love Almqvist och om hjilte-
konungen vid Liitzen. Det #r en god sak.
Vi behover litteraturen som kontakt med
andras tinkesitt och situationer, vi behdver
historien om viirldens samlade erfarenheter.
Men mer maste till. Aven om det svider att
inskrinka pa annat. :

Vi maste fa matematikerns ténkesitt, ma-
tematikerns filosofi. Sinnet for logik med
absolut precision. I var tekniska virld ar
detta nyckeln som ger oss intride till tek-
nikens o#ndliga filt, till teorierna.

Och teorierna, de ger oss de praktiska
kunskaper om véra tekniska apparater och
ting vi moter. Med denna praktiska kunskap
kan vi utnyttja vad var virld har att bjuda
— och klara oss helskinnade.

Vi maste kunna klara ett enkelt motorstopp

- pa bilen, man borde sakligt kunna bemita

trimmade forsiljare och veta varfér man
far stotar av skrivbordslampan. Att det ar
skolans sak att ge oss ett sidant praktiskt
kunnande borde vara en sjilvklarhet.
Politikerna — som vi maste kunna
beddma — kommer att stillas infér veten-
skapliga problem. Det har redan borjat.
Hur skall atomkraften regleras? Vad be-
tyder det statistiska materialet om hastig-
hetsbegrinsningar? Blir vi inte alla tekniskt
allminbildade ir risken éverhingande att vi
hamnar i experternas diktatur. Och det blir
virre desto lingre utvecklingen gar.
Diarfor maste vi ta krafttag. Fran skolans
hall, fran pressens. Tekniken kanske ir all-
miénbildningens allra viktigaste del. Utan
att allt det andra blir mindre visentligt.






























































































































