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Tre eleganta modeller: Aston Martin f. v. p& vilken motorhuven gér att &ppna tillverkas av Corgi, den defaljrika Rolls-Royce Silver Ghost 1907 (i mitten)
av Lesney, oéh Jaguar t. h. som styrs i 8nskad rikining genom en létt fryckning p& ena sidan av Dinky. De flesta modellbilarna har nu fiddrande hjul.

SAMLA BILAR ™ ™.

AR
MODELLEN

Liksom det finns folk som samlar pé

frimarken, 6l- och téndsticksetiketter etc.

finns det de som samlar pé modellbilar.
Férutom @it detta &r en fascinerande
hobby ger det ocksé samlaren en

stor portion bilkunskap. Ofta utgor
némligen bilfabrikanternas ritningar
underlaget till miniatyrbilarna.

Av JAN ULLEN Foto UIf Christer

Krigisk parad: Centurion-stridsvagnen (i Sverige typ B1) kommer frén Dinky, medan
Bloodhound-roboten och luftkuddefarkosten Hovercraft tillverkas av Corgi. Bloodhound
ar speciellt aktuell sedan férsvaret inképt denna typ av luftférsvarsrobot.

TR TN

Den stora transportbussen bér tillverkarens namn péa sidan. De &vre lastbryggorna
kan féllas ner varefter de bilar som skall transporteras »kdrs» upp pa odverplanet.
Akerman-grtivskopan och lasthilarna (Mercedes och Scania-Vabis) tillverkas av Tekno.
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()m ni trodde att BMC, Ford eller

Vauxhall var den tillverkare som goér
de flesta bilar i England har ni alldeles
fel. De har inte en chans att komma upp
i det antal som spottas ut av en for de
flesta helt okind fabrik vid namn Mettoy.
Om jag sdger att miarket dr Corgi kanske
ni forstair mig Battre. De sma detaljrikt
utforda leksaksbilarna, som &r exakta ko-
pior av' riktiga bilmodeller, har pa bara
fyra ar natt en Vérldsomfattande popula-
ritet som gor att fabriken i Swansea,
Wales, har fullt §ja att hinna gora de mil-
jontals bilar son‘%’ siljs varje ar.

HEMLIGSTAMPLAT

En journalist far inte gd omkring hur
scm helst pa en riktig bilfabrik — det
kunde ju hénda att han ramlade pa na-
gon hemligstamplad ny modell. De rik-
tiga fabrikernas forsiktighetsatgirder ar
en bagatell mot de sikerhetsbestimmelser
som giller hos Corgi.

En representant for en »riktig. bilfabrik
hade tidigare talat om for mig att de inte
alls hade nagot eémot att skicka ritningar
pa sina kommande modeller till leksaks-
fabrikerna, De 1&g mycket sikrare dir in
pa deras egna konstruktionskontor! Dir-
for kan ocksa fabriker som Corgi komma
med leksaksmodgller av riktiga bilar sam-
tidigt med att dén stora bilen presenteras,

Jag hade tagif med mig kameran och
hoppades att fa ta nagra bilder fran till-
verkningen av de sma bilarna, men det
stotte pa stera svarigheter. Men inte forrian
foretagets hogstelchef gett sitt nadiga till-
stand kunde def komma i fraga och da
endast under f@rutsittning att han fick
granska bildmat@-ialet.

SKALENLIGT IﬁTE PLIKT?

Det var alltsa uteslutet att fa se kon-
struktionsavdelningen, men jag fick veta

lite om hur prototypen till en ny modell
kommer till. I allmiénhet ringer en bil-
fabrik upp och talar om att en ny modell
skall introduceras om nigra ménader —
har Corgi lust att titta pa ritningarna?
Néagon exakt skala arbetar inte Corgi ef-
ter. Tyvirr — anser sikert alla modell-
jdrnvédgare och andra — men man anser
att de storre biltyperna skulie bli for sto-
ra och dyrbara occh de sma alltfér sma
for att kunna siljas till normalt pris,
I stillet &r principen den att man anvén-
der en glidande skala sa att en stor ame-
rikanare alltid blir storre #n en mellan-
stor europeisk bil,

Det gar heller inte att gora modellerna
exakt efter fabrikens ritningar. Om ni
nagon gang har statt i ett fonster nagra
vaningar upp i ett hus och tittat ned pa
bilarna pa gatan forstar ni kanske varfor.
Sedd i fagelperspektiv verkar en bil
cnaturligt lang och smal — man #r ju van
vid att se den fran Ggonhojd dar pers-
pektivet gér den bredare och kortare. En
leksaksbil ses ju fér det mesta uppifran
och darfor ligger ocksd Corgi pa nagra
millimeter p4 bredden, vilket genast gor
att den ser mer naturlig ut.

Nir prototypen vil ar klar aterstir det
tidskrévande arbetet mad gjutformen. Upp
till ett dussin olika ritningar med toleran-
ser pa inte mer #n nagra tusendels tum
ligger bakom den enklaste modell.

SOM EN RIKTIG BILFABRIK

Sedan de firdiga karosserna kommit ut
ur pressgjuimaskinen skérs de rena fran
aviallet och placeras i nagot som ser
ut som en vanlig tvattmaskin. »Tvitt-
maskinen» &r fylld med smasten och nar
den roterar skaver stenarna av allt sgjut-
skédgg» fran karosserna. Efter den proce-
duren &r tillverkningsforloppet illusoriskt
likt det som sker i en riktig bilfabrik.

1
Sammansdttningen 8¢ch malningen av modellbilarna gér efter samma lépande band-princip som i vilken
riktig bilfabrik som helst. Trégen med halvfabrikat férs med konveyer till de olika stationerna frén
fosfatering till det langbord dér flickor med flinka fingrar klarar pasdttningen av hjul och axlar.
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Karosserna doppas i fosfatldsning, torkas
i ugn och placeras i trag som via en
konveyer fors in i malarverkstaden. Hir
sprutmalas karosserna och fors sedan ay
konveyern vidare in i en ugn, dir fiirgen
brinns till en motstandskraftig finish.

For att fa kylargrillar, lyktor och tva-
férgseffekter malade med tillrdcklig pre-
cision forkoppras en specialbehandlad ka-
ross. Nar kopparskiktet blivit nagra milli-
meter tjockt tas det loss fran karossen och
anvénds som mask vid detaljmalningen.
Hal skidrs ut i kopparmasken for exempel-
vis lyktor, kylargrill och stoétfangare. Den
fardigmalade karossen siitts sedan in i
masken och sprutas med silverfirg med
resultat att man utan besvir far exakt
malade detaljer.

Lings ett langt lopande band férs sedan
karosserna for att vid olika ssfationers
mota chassi, hjul, fonster och andra de-
taljer. Efter den sista stationen provkérs
den firdiga bilen och rullar fér egen
maskin» fram till den kartong som den
skall packas i. Provkérningen ar fiffigt
arrangerad — en sluttande rinrva, lagom
bred for bilen, har byggts upp. Bilen pla-
ceras overst i riinnan och slipps. Efter
backen kommer bilen ut pa ett plant bord
och rullar igenom en port. Nir den inte
fram till porten eller rullar snett sa att
den missar, skickas den tillbaka och blir
korrigerad.

Mr Hodder, fabrikschefen, tar upp en
fardig bil och kastar den med all kraft i
golvet, Tar upp den och dunkar den i ett
metallbord. Efter att ha torkat av den pa
rockéirmen cch tittat noga pa den siiger
han:

— Ja, holl den inte for det dér sa vore
det inte stor mening med den! Mr Hodder
har inga illusioner om snilla barns for-
siktiga behandling av sina leksaker. Han
har varit grabb sjilv.

En bild fran »stationen» dér medellbilarna mon-
teras ithop och utrustas med alla sméadetaljerna.

| den héar masken
sprutlackeras taket
pa den tvafdrgade
Austin A 40 Futura,
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En sin hir dag forstir man att uppskatta en bil med utpriglade vinteregenskaper. En bil som ger behaglig inom-
husvirme och fri sikt genom imfria rutor, som klarar iven mycket svira vigforhillanden, som ger siker morker-
kﬁminé — och som dessutom har alla de andra egenskaper som man normalt kriver av en bil.

En sin bil finns i dag. Den heter Opel Rekord och framstir som en klart lysande “stjirna pi vintergatan”.

|

Fornamliga vagegenskaper tack vare lig tyngdpunkt, breda
dick, a‘mgressiv fjadring, fjiderlitt styrning och helsyn-
kroniserad vixellida. ,

Snabba ;éaﬂstar!er iven vid temperaturer ned mot 40° tack

vare dep specialkonstruerade fallférgasaren som dessutom
ger lig brinsleforbrukning. A

DETTA AR OPEL REKORD PA VINTERN:

Snabb, bebaglig inombusvirme genom hogeffektivt, venti-
lerande virmesystem med hogt placerat, tillslutbart frisk-
luftsintag.

Fri sikt — de fyra defrostersprutorna hiller de stora rutorna
imfria och de smala hornstolparna ger inga déda vinklar.
Siktare morkerkirning med asymmetriskt halvljus, kraftiga
bak- och bromsljus, tydliga blinkers och positionsljus.

Ni kan sjilv litt konstatera Opel Rekords overligsna egenskaper
i allt. Besok nirmaste Opel-dterfarsaljare, begar rejal provtur och

noggrann demonstration och lit Ert bilkunnande filla utslaget!

GENERAL MOTORS NORDISKA AB STOCKHOLM

Saljes av aubtoriserade Opel-dterfirsiljare Gver bela lander.
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Det ar nog lite svart att dromma om sol,
ljumma vindar nir en isig nordan tjuter kring krimmer-

sommar och

“Kl-skolan
har

specialkurser for
teletekniker

Utvecklingen pa teleteknikens omrade gar fort och
framtidsméjligheterna inom branschen #r mycket
goda. Till ar 1966 ir det beriiknade behovet av tele-
tekniker ca 10.000. Detta betyder goda framtidsut-

mossan. Men det finns i alla fall en kategori som kan det.
Och det dr bat@garna. For det finns massor av saker pa en
bat som man Kan pyssla med, t. 0. m. mitt i vintern. De
flitigaste har f@rresten varit iging sedan jultiden med att
reparera, justera och forbittra olika detaljer till sina batar.
I nasta nummer kommer en artikel med tips ¢m vinterjobb
for batagare.

I samma nummer kommer ocksi en hégintressant och latt-
fattlig prestandajamforelse av inte mindre #n 22 aktuella
bilmodeller. Speéciellt virdefullt for den som gar i bilképar-
tankar.

Har ni egentligen ténkt pa hur finessrik en helt vanlig
buss &r? Inte. Studera da firgsidorna i Teknikens Véirld nr 3.
Inte mindre &n fyra rontgenteckningar benar upp bussens
konstruktion i minsta detalj.

Teknikens Varld nr 3, som utkommer den 9 februari, inne-
haller massor av hégintressanta artiklar och reportage. Missa
inte detta nummer.

OMSLAGSBILDEN

Sa hidr manga bilar har aldrig tidigare rymts pa Teknikens
Vérlds omslag, men si ér det ocksa bara modeller av mir-
kena Dinky Tay, Corgi Toy cch Tekno. Foto Ulf Christer.

sikter for var och en som ir beredd att satsa pa en

riktig utbildning.

. Valj ur NKl-skolans
teletekniska kursprogram den eller
de kurser som passar Er bast!

Radioteknik
och TV-teknik

Ingenjorsutbildning
Radioteknikerkurs
Radioservicekurs for
kompetensbevis av
1:a klass
Radioservicekurs for
kompetensbevis av
2:a klass
TV-servicekurs
Forberedande kurs
till Televerkets
telegrafistkurs
Radiotelegrafistkurs
Kurs i morsetelegra-

fering

Sprak

Engelsk specialkurs
for radiotelegrafister
Engelsk snabbkurs
for radiotelegrafister
Nyboriarkurs, morse-
telegrafering
Radicamatdrkurs
(A-klass)
Radioamatérkurs
(B-klass)

Amneskurser

Allmdn radioteknik
Radarteknik

Radiomaterielens
proktiska utformning
Radiomottagare
Radiomdtteknik
Radiopeijling,
radiofyrar och radar
Radiostérning och
avstérning
Radiostindare
Kurs for radio-
telefonister
TV-mottagare
Elektronror
Transistorteknik
Felsdkning och
trimning
Tonfrekvens-
forstdrkare
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JAGUAR TAVLAR ATER. En ny GT-vagn véan-
tas fran Jaguar. Bilen blir en direkt utveck-
ling ur Curi'pinghums Le Mans-vagn. Motorn

blir helt i lattmetall med en cylindervolym pa
dryga fyra liter. Fiddringen blir individvell
runt om. | och med denna vagn vintar man
att Jaguar Gter skall barja tdvla, och troligt
ar att modellen redan presenteras i ar for
att pé allver kommao i GT-tavlingar 1962.

1
]

NY MG har vi redan siat om i Teknikens
Virld. Nu kan vi definitivt tala om att den
kommer. Vi har sett vagnen p& véigarna om-
kring fabriken vid Abingdon. Den kan bést
beskrivas som en de luxe-upplaga av Austin-
Healey Sprite med snyggare motorhuy med
inféllda - strélkastare. Dessutom kommer det
att finnas bagagelucka pd& vagnen. En mo-
difierad MG-grill Gr kronan pé verket. Mo-
torn har véssats uop frén 42,5 hk till 45 hk.
Namnet pé bilen véntas bli MG Midget.
Presentationen av Midget sker tidigt i var.

MINI MAIJOR blir troligen namnet pa den
tidigare beskrivna stora w»hundkojan» med
1009 cc-motor.

qQ
RAPIER BLIR VASSARE och far troligen en
1,6 liters motor.
FORD GOR SMABIL enligt ihéllande rykten
fran England. Négot i Volkswagenklass.
CONSULETTE heter en ny modell fran Ford.
Avsedd ait konkurrera med Vouxhall Victor.
Vagnen blir fyrdérrars och fér en modifierad
Anglia-motor med stiirre slagléingd, vilket be-
tyder ca 1200—1300 cc cylindervolym.
VASSARE ANGLIA signaleras. Fordfabriken
har senaste tiden testat olika trimningssatser,
vilket de initierade anser betyda att Ford i
egen regi kommer att sélja trimningssatser
for Anglian. Sportmodellen av Anglia kan
véintas nér som helst om inte tredagarsveckan
satter p fir det hela.

®

MERCEDES KOMMER MED V-ATTA. Tyskarna
véintas slappa ut en stor europeisk bil med
V-&fta och egen automaildda. Till finesserna
hor luftficdring.
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Tit#krift for Sveriges batdgare fran _'A.Me'n & Akerlunds Forlag

et

= - . v

.

e R A

atsnytt

= S

Motorbatsnytt

en ovirderlig inspira- =
tionskilla for Er som |
har bhat eller gir i bat- =
planer. Med alla tips och
rad i Motorhétsnytt far Ni
innu mer glidje av Er bat. |
Prenumerera nu for 1961 —
endast 18:— for 9 innehdlls-
rika nummer. (Dirav 3 stora |
dubbelnr.) Sind Er bestillning =
till Motorbatenytt, Box 3263, |
Stockholm 3 |
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Denna och foljande tre sidor ir en annons publicerad av Svenska Renault AB.

* Uttalandet har gjorts av amerikansk bil-
industriexpertis.

SA ARBETAR VARLDENS
MEST AUTOMATISERADE®
BILFABRIK
for att ge Er dnnu béttre bilar...

Pa denna och de foljande tre sidorna far Ni i ord och bild folja ett vanligt arbetsdygn hos Renault - 24 tim-
mar fylldaav intensivt arbete och outtrotelig forskning. Den lingt drivna automationen garanterar att till-
verkningen alltid hiller samma jimna, higa kvalitet.

Klockorna i Paris har just slagit sex. Enstaka bilar

7 30 De minga monteringsbanden i
och bussar rusar i gryningsljuset genom de innu j ==

fabrikerna satter sig i rorelse.

tomma gatorna. 2= Renaults 63.000 arbetare ar pa plats. Nir
‘— 6 30 I Renaults alla fabriker borjar en arbetsdagen ar over skall de ha tillverkat nira 3.000
| P ny arbetsdag. Svarvar sdtts iging, fordon. Sa stor ir dagsproduktionen hos Renault -
pressar och hammare borjar dina, besse- Frankrikes storsta industri, den sjitte i ordningen
merkonvertrar sprutar mullrande ut sina eldflam- av virldens bilproducenter och den mest automati-
mor. Innan arbetsdagen ir slut skall dver 300 ton serade avdem alla.

metall ha férvandlats till tiotusentals bildelar.

Flins-fabriken iir en av Renaults 11 fabriker. Dir sammansitts per dag 1.300 Dauphine-bilar. Dessutom

monteras Renault Dauphine i sammansituningsfabriker ver hela virlden, t. ex. i England, Belgien, Italien,
Brasilien, Japan m. fl. linder.
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