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- SPORTBILAR PA AV

| princip gér en trialtéviing for bilar till som en trial fér
motoreyklar. Deltagarna skall passcem sobserved sectionss, dér
det gdller att inte f& stopp pé bilen. Tévlingsekipagen bestér
huvudsakligen av specialbilar byggda av Austin- och Forddelar.




| England ar trial f&r bilar en fin
gammal. sport, som fortfarande
har ménga utdvare. Néar kom-

i1

form av bilsport hit
teriella underlaget i

fall som h: Ist finnas i Sverige!

Trial f6r motorcyklar ar en tavlings-
form som enligt vad de minnesgoda
pastar har fupnits i Sverige sedan nagon
gang pa tiotalet. Tavlingsformen har emel-
lertid endast utdvats sporadiskt och i
mycket litens omfattning till dess den
plotsligt blo smade upp i-mitten pa fem-
tiotalet. Da hade trial i femtio ar hunnit
vara den mest populira motorcykelspor-
ten 1 England!

Nastan 1 Jange har man kort trial
med bilar i det motorsinnade oriket, men
av nagon anledning har den flugan inte

surrat hit u. Reglerna &r i stort sett
desamma som for tvahjulingar, tavlings-

deltagarna har att passera .observed sec-
tions» dir deras prestationéer prickbedoms
efter vissa system. Bilarna far inte stanna,
skjuta pa osv, ty da drar
ickarnas mangfald,
Sektionerna bestar oftast av leriga stig-
ningar eller strak genom speciellt olindig

terrang — nagra balansprov #r ju inte
direkt aktuella i sammanhanget! Bilarna
bestar n utesiutande av chassier

fran Austinl Seven, F ord Anglia och lik-
nande, som modifierats pa de mest over-
raskande t allt efter byggherrens fan-
tasi, rad ogh ldgenhet. Mycket populirt
ar till exempel att montera en kraftig
motor i et Seven-chassi och sedan forse
detta med jgtt latt aluminium- eller plast-
karosseri, foraren och passageraren
sitter mitt over bakaxeln for att hjul-
greppet skall bli si bra som mojligt. Det
finns och har funnits bilar som i stan-
dardutforande har lampat sig utmérkt for
trial, och an av de mest kdnda represen-
tanterna for denna lilla skara #r HRG.

Ett intressant faktum i detta samman-

hang &r att Colin Chapman, numera vil-
hestilld direktor for Lotus Engineering C.

Ltd. — eft foretag som bygger bilar for
praktiskt faget alla sorters tdvlingar, dér-
ibland F1 — byggde sin firsta bil pa ett
Austin-chiassi och boriade kora trialtiv-
lingar inan han modifierade bilen for
banbruk ech dopte den till Lotus.

Trial fér bilar #r en harlig sport, som
ger utovarna méjlighet att bade njuta av
en hirhg utflykt och égna sig ik avance-
rad bilkdrning. Nar kommer den till Sve-
Ekipagefragan behover inte vara
Jem — redan nu dr skrotning-
mla bilar et nationalekonomiskt

e Wkl

Start- och mélplatsen vid Spa i Belgien ligger vackert, Det &r Stirling Moss som leder tdvlingen.

T HASTKRAFTSKRIG

Spa-Francorchamps

Tvé tavlingar har redan avverkats i 1961 ars bil-VM.
Har fortsétter Joakim Bonnier sin intressanta serie om
VM-banorna. Den hér géngen géailer det Spa i Belgien.

Av JOAKIM BONNIER

#y tva tavlingar dr avklarade 1 arets Maserati och da gick kardanaxeln av.
VM kan man fran forarsynpunkt Axeln lopte genom €n skyddskanal pa
ckinja en alldeles klar tendens i fraga vilken Aven forarstolen var placerad. Nar
om den nya formel 1. Det har blivit ett axeln gick av borjade den att sla runt,
hiistkraftekrig mellan bilfabrikerna, och den slog igenocm skyddskanalen och
korskickligheten har kommit att betyda stolsitsen och jag fick kanna pa nagra
mindre. Darmed har givetvis motorspor- ordentliga smillar i baken. Som tur var
ten forlorat nagot av sin charm. bley det dock inga allvarligare skador.

1 Monte Carlo betydde visserligen och eftersom intermezzot dgde rum pa
histkrafterna mindre, och dar hade triningen hann mekanikerna med att

Porsche och de engelska mirkena fort-  reparera bilen. Jag kunde alltsd #nda
farande en mojlighet att vara med och stdlla upp 1 tivlingen #ven om jag
Slass, Stirling Moss vann ju ocksh tiv- fortfarande var ganska sa 6m i baken.

lingen, och sjalv lag jag tvaa tills in- 1 &r kan nagot liknande inte intréffa,
sprutningsmekanismen inte fungerade eftersom Porschen har motorn bak och

lingre. Men i andra tavlingen, Zand- saknar kardapaxel.
woort, som #&r en avsevirt snabbare I fiol fullfélide jag inte. En ventil-

hana, blev det helt annorlunda. De kraf- fjider gi€
tigare — och snabbare — Ferrarivagnar- A
na var helt dverldgsna. i
Den tredje tavlingen i arets
Hger rum pa Spa utanfor Francorcharfl
i Belgien den 18 juni. Det &r en vers
ligt magnifik hana som gar genom g
mycket vackert landskap. Banstrick
ningen gar pa vanlig landsvig, vilket
hindrar att just denna bana kansk
den snahbaste av arets VM-banor.
mycket svar skulle jag viliaghlt
enda harnalskurva och & = 4r juhinte var.cag motorpubliken
vor uppfor och neddfF” genom nagra ormelq wagmpunder tivling
skogspartier dr de hda som bromsar med tva mans besHttningk
upp farten. Med fiolarets GP-vagn var 1 sanningens namn skall ‘dock tilldg-
hastigheten da oc ta uppe i 280 kilo- 828 att Chuck fatt nagot fel
meter, Nastan all i

pa sitt olje-
Skurvor tas i farter tryck och inte hade likaghrattom som de
mellan 180—280 kilaim g

ing samtidigt som
kommer att ga i ar m g i depan. Hade han
vagnarna aterstér

efter.der andra, For att dver huvud
ity gora nigot satte jag pa skoj upp
fen som om jag ville lifta med de
{Siisande bilarna. D6m om min for-
¢ nir plotsligt Chuck Daigh stan-
h&d sin Scarab och lat mig aka
’ stora fortjusning.

eter. Hur fort det andra. Han brot tas
ed de mindre GP-  han Jimnad geai T
se. Men medel- inte haft i

i) hade jag sannolikt fat: sta
_idh stod eller fatt ga den langa vi-
pill depan.

Som GP-bana kan man om Spa saga
_ att den #r i snabbaste laget. Med nu-
meo, men i VM-sammanhung har jag varande 1,5-litersformel &r kanske bilen
kért dir tva ganger selidre. Bada gang- ~ mera aygbrande #n korskickligheten, och
erna har det emellertid slutat pa ett s skall det forstés inte vara — speciellt
alldeles speciellt satt. 1958 korde jag en  som det galler forar-VM.

Spa var 1956 da i



META SOKOL-flygplanet
dr den senaste nykon-
struktionen | sin klass
och har redan slagit 7
véirldsrekord

META SOKOL-flygplanet
dr det idealiska planet
foralla som reser ofta och
maste komma snabbt fram.
META SOKOL landar péd
minsta sporfflygfélt och
landningsstrék

For affdrsresor och néjesflygning

META SOKOL planet dr
KOMFORTABELT —rymlig
kabin for 4 passagerare.
SAKERT — eft helmetall-
plan alltigenom och utrus-
tat med en 140 hk Walter
motor M332 med kom-
pressor och direktinsprut-
ning. Landningshastighet 95

km/tim. SNABBT—marsch- #@-\%
hastighet 204 km/tim., EKO- W

NOMISKT —bensinférbruk-
OMNIPOL

ning endast 10,2 1it./100 km
11 Washington Street, Prag
TJECKOSLOVAKIEN

VINGAR SOM BEFRAMJAR VANSKAP
INOM HANDEL OCH SPORTFLYG

I N.AS'I'A
NUMMER

STORT
FLYGNUMMER

® Nummer 13 av Teknikens Virld blir ett stort flygnummer
med bland annat ett tjusigt firgreportage frén Ljunghyhed,
Europas stdrsta flygskola. Dessutom har en av tidningens
medarbetare gatt igenom de omfattande uttagningsproven
for flygare.

@ Arets sensationsvagn i bil-VM — Ferrari — presenteras i
ord och instruktiva teckningar.

® I Varberg finns en man med titeln battestforare, i sitt slag
den enda befattningen i Sverige, Han provar smabatar i 6ppen
sjo atta timmar om dagen vinter som sommar. LAs om honom
1 nésta nummer av tidningen.

® Flerfaldige svenske méstaren Tom Trana skriver om hur
ni kan trimma er Volvo och géra den snabbare.

® I bilanalysen granskas Simca Ariane.

® Nummer 13 utkommer den 29 juni.

OMSLAGSBILDEN

Teknikens Virlds plastbat i sjon. Pa sidorna 22—26 kan ni
ldsa det sista avsnittet om hur man bygger baten.
Férgfoto: Goran Andrén.

Lilla bilden: Blivande svensk luftkuddemodell, Se firgre-
portage pa mittuppslaget.
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var PRENMUMERATION kan verkstdl-

las: antingen p& postanstalt, pé

. i a tredelod grén  obonnemangs-

NR 12 e ARGANG 39 blankett eller genom tidningens

15 JUNI prenumerationsombud (se under

Torsgatan 21, Ahlén & Akerlunds férlag i tele-

Stockholm Va. fenkatalogen), eller genom inbe-

Tel. 349000 (vixel) talning pé& Teknikens Vérlds

Chefredaktor och postgire 603640, | Danmark,

ansvarig utgivare: Finland och Morge sker prenu-

RUNE MELANDER meration pd postanstalt, Adress-

Redaktionssekreterare: Féréindring anméls pd postan.

KARL-ERIK NYKVIST stalt, déir blankett tillhandahalls

Layout: och &verflyttningsavgift erléggs.

SOREN GUSTAFSSON ANNONSAVDELNING

Redaktionen ansvarar inte Annonschef: Olle Lindkvist

for insdinda icke bestiillda

= ! | Engelbrekt
manuskript eller bilder. Ef- iphe g g fp e i

tertryeck utan angivande av
killlan forbjudes.
PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 32463, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30, Postgirokonto: &03640.

VARUMARKNAD
och RADANMNONSER
Bengt Almgvist
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lunds Forlags AB
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Hejda de glada stunderna — spara dem i firgbilder! De flesta vackra

targbilder ni ser i tidningar Sver hela virlden ir tagna pi KODAK

fargfilmer. Det &r ingen slump! Proffsfotografer far sjialvklart pa

KODAK fargfilmer. De har godkint dem for precision i firg, skirpa
och nyansrikedom. Ni kan tryggt samla er egen glidje pa exakt

samma filmer. Kvaliteten 4r nimligen alltid hogre 4n priset pA KODAK

film och kameror. Farg — sjilvklart — KODAK!

KODACHROME, "rarldens riktigaste farg RETINA REFLEX 111. kung i den noggranna
film"* for lugnare moiv. EKTACHROME, Retina-familjen: 8 exakta snchildskamerar
yrhesmannens  favorit far  rirligare  motiv. som pantar pd Er.
KODACOLOR, riktiga [drgkopior pa papper.

Kodacolor

Kodachrome
Kodsk Ektachrome





























































































































































