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JEEPEN [

Pa londsvédg kan man
kéra Cl-5:an med tva-
hjulsdrift som vilken van-
lig bil som helst. | svar
terréing tar man till fyr-
hjulsdriften och &ven den
speciella lagvixeln som
férdubblar  dragkraften,

Detta &r inget djungeltrésk utan ett avsnitt av Scania-Vabis test- Mot toppen stréivar en terréingbuss byggd pé& jeep-chassi FC-170. Den
bana i Sédertiilje. | téten kommer en fyrhjulsdriven jeep (FC-150), har i stdrsta versionen provisoriska sitiplatser fér 14 personer. Bus-
som med full lost — ungeféir ett ton — klarar de brantaste stig-  sen &r fantastisk i terrtingen, men &ven p& landsviig duger den goit
ningar. Bilen &@r bekvim och har t. o. m. panoramavindrutal med en toppfart p& 110 km/tim. Maturligtvis &r bussen fyrhjulsdriven.




Genom tét snérskog, éver meter--
djupa vattensamlingar och

stora stenbumlingar arbetade

sig Jeeparno framat pé
provbanan. Suveréna vagnar
som gor jobbet déar véra
standardfordon inte kan hénga
med i svdngarna.

Av GORAN FALK Foto: K-G Larsson.

matriden knicks som tandpetare nir den
) frambyggda Jeepen knegar sig fram som en
pansarbil genom ungskogen. En bit dﬁri‘f_rﬁn
plaskar en Oppen Jeep av sKrigsmodells dver
ett meterdjupt vattenhal, medan en stor ter-
riingbuss med plats fér 14 personer trdnar
bergsbestigning i ett kraftigt motlut. Mntm‘err}a
plagas och ryter ilsket nér naturen gbr for
starkt motstand. Men framét gar det!

Fran askadarplats pa Seania-Vabis testbana
i Sidertiélje ter sig Jeeparnas uppvisning wvil
vaghalsig. De krénger vildsamt och ser inte
ut att vara byggda fir »vanligt> folk, Men fi-
rarna, ingenjér Ake Burman, konstrukttr Mar-
tin Kalvik och Bo Haglund, sitter lugnt och
tryggt som i sina privatbilar. Och faktiskt ar
inte dagens terringvagnar nistan lika bekvama
som personbilarna.

Men styrkan ligger naturligtvis i deras smatt
fantastiska egenskaper i terrdngen. For skojs
skull 14t man for en tid sedan en Jeep klittra
unpfir en lodrat viigg! Den klarade uppgiften

- men stjilote naturligtvis ...

Niaja, om inte konstruktionen medger kir-
ning uppfér lodrita viggar, sad kan wvagnen
med en skicklig forare vid ratten ta sig fram
néstan 1 vilken terréing som helst. Bara han
inte later Jeepen fa fér stark sidolutning — da
finne risk fir tippning — utan férstker fa
vagnen att arbeta i lingdriktningen.

Tertangvagnarna kan anviindas inom manga
civila omraden. Speciellt limpar de sig fir
skogsholagen samt fér jordbrukare som bor i
avligsna bygder med daliga vigar. Anvand-
ningsomradet ar stort, och vagnarna kan ut-
nyttjas fér svara transporter, snéplogning, bog-
sering och ersétter i wvissa fall traktorn helt.

Till fjalltrakterna borjar allt fler terréing-
vagnar hitta viigen. I Bjorkliden har SJ en
Jeep som egentligen bara har en uppgift —
att transportera folk och gods frin jarnvags-
stationen upp till hotellet som ligger pa en
fijallsluttning.

Att Jeeparna kan siittas in pa s4 ménga olika
arbetsfilt beror naturligtvis inte enbart pa
deras terriinggadende och robusta konstruktion,
utan ocksid pd att man i regel specialbestéller
karossen som byggs upp pA det redan givna
chassiet for att Jeepen skall klara den uppgift
den siitts till. Den hér sortens vagnar &r inte
nigot som tillkommit under kriget utan har
funnits i méanga ar. De forsta fyrhjulsdrivna
brandbilarna, som var niigot av terréngvagnar,
byggde Scania-Vabis redan 19201

Landets miirkligaste Jeep torde wara den
som 8] bestillt | 14 exemplar. Det ¢ en repa-
vationsvagn som kan ta sig fram savil pa rils
som i terring. Vagnen har byggts pi ett Jeep-
chassi av Svenska Karosseriverkstiderna i
Katrineholm. Den viiger 3,2 ton, har fyrhjuls-
drift och #r utrustad med en motor pa 115 hk.
Overpartiet dr av glasfiberplast. Arbetsbryggan
pa Jeepens tak regleras i héjdled med hijilp
av tryckluft, liksom den domkraft som lyfter
upp vagnen da hjulen skall bytas. Att skifta
vanliga bilhjul till rdlshjul tar endast 10 minu-
ter!

Terrdngvagnarna far alltsd nya uppgifter.
Och pA vanlig landsvig — dA lagvixeln och
fyrhjulsdriften kopplas ifrdn och man kér med
huvudviéxelladan som en wvanlig hil — skims
den inte heller fér sig. Toppfarten wvarierar
mellan 100—120 km/tim beroende pa modell!
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iat har sedan ldnge haft i det nir-

maste monopol pa tillverkning av billi-
ga familjebilar i Italien, men Europamark-
naden kommer att #ndra pa detta for
Fiat behagliga tillstand. Redan nu har
Alfa Romeo bérjat tillverka Dauphine i
Italien, och Lambretta har just satt igdng
sammanséttning av Austin A 40. Efter hand
com tullmurarna réjs undan kommer samt-
liga biltillverkare pa kontinenten att kun-
na sdlja pa samma villkor i Italien som
hittills varit férbehallet de inhemska fa-
brikerna.

Infér detta hot har Fiat satt iging en
kraftig offensiv — de borjade med &k-
ning av motorstorleken hos 600 och med
kraftiga prissinkningar pa 1100 och 1200,
Nu dr det snart dags for sn helt ny modell.
I Italien har det bekriftats att den sedan
ett ar varslade nya versionen av 1100
och 1200 — som troligen kommer att heta
1300 — ar klar for introduktion i var.

De senaste uppgifter-
na om kemmande Fiat
1300 tyder pa att den
7ér dubbla strélkastare
och karosslinjer liknan-
de Chevrolet Corvair.

Genéveutstéllningen tros bli
platsen,

Hur den nya bilen ser ut och vilka tek-
niska data den far #r naturligtvis &nnu
en stridngt bevarad hemlighet, men proto-
typer har setts pd skilda hall. Enligt de
senaste rapporterna far den nya 1300 det
utseende som skissats hdr. I likhet med
Lancias Flavia far Fiaten av allt att
doma dubbla stralkastare och de kantiga
linjer som dagens mods foreskriver. Den
sist sedda prototypen har ett kraftigt Gver-
héng i smidjelinjen» i stil med Chevrolet .
Corvair.

Mekaniskt lir Fiat 1300 bli av konven-
ticnell konstruktion med motorn fram och
drivningen pa bakhjulen. Motorn #r i pro-
totypen en avkapad 1800-motor, dvs, tva
cylindrar har tagits bort sd att den blivit
fyreylindrig och fatt en slagvolym pa ca
1300 cc. En 1500 cc-version baserad pa
2100-motorn véntas som komplement.

premiar-
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Viirldens "vassaste’’ Diesell
Detta &r motorn som alla
tavlingsexperterna viintar
I pé. Teckna Eder order nu
for att vara sdker om en
G, 20/15V till véarens tev-
lingar, efterfragan &r
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Ni har vill 18st den forsta tivlingsuppgiften i var jittepris-
tivling BILJETT TILL MORGONDAGEN med USA-resa i
forsta pris? I nummer 2 foljer andra etappen, Ett av prisen
#r som bekant en dag ombord pa en motortorpedbat, I sam-
band diirmed kommer ett fiirgreportage om marinens svint-
hundars,

Vad hiéinde i trafiken i fjol? I ett stort reportage redogor
Teknikens Viirld fior olycksaret 1960,

Nummer 2, som utkommer den 26 januari, bjuder #ven
for dvrigt pA en ovanligt rikhaltig ldsning. Ni vill vél inte gé
miste om t. ex. var jimfcrelse mellan olika bilar?

1 bilanalysen presenteras en av bildrets stora nyheter —
Ford Taunus 17 M.

Alltsd, missa inte nummer 2 av Teknikens Viirld!

OMSLAGSBILDEN

visar denna géng en amerikansk racervagn med kaross av
glagfiberarmerad plast. I Amerika ér det populiirt med karos-
ser av detta slag. Foto: Griff Borgeson.
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FRAGA
oss

HUR SKYDDAR MAN
BILEN MOT ROST?

Friaga: Betviiffande den mycket
omdiskuterade rostskyddsbehand-
lingen av bilar., 1) Ar inte den
gamia hederliga underredsmassan
bra lingre? 2) Skyddar en olje-
sprutning biitire mot rostangrepp?
#) Vilken metod anser Teknlkens
Viirld ger det biista rostskyddet?
4) Rostar inte rambalkar wupp
inifran? B) Kan man inte i #a
fall fylla balkarna Inviindigt med
smiirjoljn eller vad Hr bhist?

Rost=-Rad

Svar: 1) En behandling med
% K. underredsmassa Hr effektiv
om massan anbringats ph ritt satt.
Om man underredsbehandlar en
bil skall detta ske medan bilen dr
ny, helst givetvis redan | fabri-
ken, di man kan vara siker pa
att platen inunder verkligen #r
ren oech frl fran fett och smuts,
Dessutom masie pliten vara torr
En underredsbehandling pa en
fuktig yta Hr ett effektivt shtt
att skynda ph rostprocessen. Om
bllen hunnit blii smutsig maiste
den noga rengbras genom &ng-
tviittning (4 ev, fettldsande vilt-
ska) och sedan torka ordentligt
innan underredsmassan anbringas.
Vid behandlingen miiste man no-
ga beakta att man inte gér négra
srostflckors, dvs. stliinger lgen
driineringshiil  eller plitskarvar
som behbver vara Oppna for att
bortleda vatten. Sténger man igen
ett sddant utlopp har man pd kort
tid ett riktigt rostbo.

2) PA senare tld har en méngd
prov med rostskyddsoljor gjorts
och resultaten har varit goda,
Rostskyddsoljan Innehdller sub-
stanser som skyddar pliten pa
kemisk viig. Dessutom far man en
god lsolering mot fukt, Prepara-
tet kan penslas eller sprutas pa
och efter torkning kvarstdr en
vaxartad hinna pid de behandlade
delarna,

Aven med denna behandlings-
metod HAr det naturligtvis viktigt
att ytan Hr torr och rengjord In-
nan behandlingen birjar, Emel-
lertid finns det en ganska stor
nackdel med enbart behandling
av denna typ. Man far nimligen
Inget som helst skydd mot det
mekaniska slitage som uppstér ge-
nom grussprut och dyl. | exem-
pelvis hjulhus. Inte heller far man
den ljudisolering som man erhal-
ler med underredsmassa. Den kan-
ske allra stbrata fiirdelen #Hr att
en rostskyddsolja genom specilellt
férfarande (dimsprutning) kan
anbringas Inutl rambalkar och
andra stillen som Inte kan nas
med direkt spruining. Man kan
niimligen pi si sitt behandla ett
Inviindigt hidlrum genom ett eller
fleva hal | platen. Dessa hal kan
tas upp om de e] redan finns och
kan titas igen med gummiplug-
Kar,

4} Vi anser att den biista effek-
ten erhélles genom en kombina-
tion av bada behandlingarna. Bi-
len bbr férst underredsbehandlas,
atminstone under skiirmarna. Un-
derredsmassan ger en utmiirkt
ljudisolering och skyddar dess-
utom mot det tidigare niimnda
mekaniska slitaget | hjulhusen.
Underredsbehandlingen bér gbras
néir bilen Kr ny. Men eftersom det
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tortfarande finns stillen som ros-
ten kan angripa bbr man kom-
plettera med en behandling med
rostskyddsolja, Speclellt giller
detta rambalkar och Instingda
skrymslen. Den hinna som blir
kvar nir rostskyddsoljan torkat
ger ett gott rostskydd, men man
maste kontrollera med jimna mel-
lanrum att hinnan #r oskadad,
Eventuell béttring drc litt utford.

4—5) Det hiinder tyviirr ganska
ofta att rosten anfaller inifran och
kanske inte syns fdrrdn det Hr
tér sent. Nu kan man emellertid
gardera sig mot detta genom aft

- kosta pa bllen en behandling med

rostskyddsolja, Vanlig smorjolja
ger Inte det kemiska skydd mot
rostangrepp som  rostskyddsoljan
gbr. Istiillet erhalles en rosiskyd-
dande effekt genom att platen pi
ett effektivt siitt skyddas mot fukt,
och utan fukt (vatten) kan den
aldrig rosta. Man skulle siledes
kunna fiéinka sig att man som ni
shiger fyller ett halrum med smbrj-
olja och fiir ett hyggligt rostskydd
under férutsiittning att man kan
»sthnga ins oljan effektivt, Emel-
lertid blir detta inte ett lika ef-
fektivt skydd som rostskyddsolja.

"SMORIFRIA” BILAR

Friga: 1) Varfir behiiver man
inte rundsmiirja Triumph Herald?
2) Varfor dvergar inte fler bil-
fabrikat till samma system?

Lucky

Svar; 1) Pa senare ér har utex-
perimenterats en ny typ av busi-
ningar som tillverkas av ett ny-
lonmaterial. Férdelen med detta
fir att nylonbussningarna fordrar
mycket litet smorjmedel och man
kan dé packa in exempelvis en
styrled med {fett redan vid till-
verkningen. Detta fett beriiknas
sedan haélla styrledens hela livs-
liingd.

2) Vi kan sikert rikna med att
»smirjfria» bussningar kommer
att infdras alltmer pa bilarna. Om
de blir av den typ som hir om-
talats kommer dock att till stor del
bero pA hur slitstarka de visarsig
vara, Det kan | sammanhanget
nimnas att Chryslerkoncernen
hade smbrjfria nylonbussningar i
vissa styrleder redan 1957, men
att resultatet inte var det allra
biista. Styrlederna blev glappa pa
kort tid, men Hven de bista kon-
struktioner kan ju ha barnsjuk-
domar som miéste dvervinnas, Fir-
delarna med en bil som ej behd-
ver rundsmbrjas Hr ju sf stora
att konstrukttrerna inte ger tappt
1 forsta taget. Aven nya Ford
Taunus har bussningar av s k.
smérifri typ.

LITEN JAPAN

Fraga: Finns det en bil som he-
ter Mikusa eller Okamara? Vad
fir det for bil 1 sd fall?

Glimsk

Svar: Vi férmodar att ni ténker
P4 en Japansk Dbil vid namn
Mikasa. Den tillverkas nimligen
av ett féretag som heter Okamura
Mig. Co. Det lr en liten bil med
plats fér fyra personer och haren
585 cm-motor ph 17 hk. Total-
lingden anges tlll 985 cm och
toppfarten 90 km/tim. Bihn iir
framhjulsdriven,

for varje stidlle
det ritta lagret

Det cylindriska rullagret
har stor radiell barférmaga
och tal dven héga varvtal,
Rullarna styrs av fldnsar
pa ena lagerringen,

medan den andra ringen
vanligtvis saknar fldnsar,
Denna utféringsform erbjuder
den fordelen att lagret
inom vissa grdnser medger
en axlell férskjutning
mellan axel och lagerhus.

Det koniska rullagret

dr till féljd av snedstdllningen
hos rullar och I8pbanor
sdrskile ldmpligt att uppta
samtidigt verkande

radiella och axiella krafter,
Lagret maste alltid anséttas
mot ett annat lager,

som kan uppta axialkrafter
i motsatt riktning.

Det koniska rullagret

dr isdrtagbart - innerringen
med rullarna monteras fér sig
och ytterringen fér sig.




Fantastiskt Ié?s

ettt sensationserbjudande
., av varldsformat!

Ni skulle inte alls ha blivit. forvdnad om nagon visat Er
denna filmkamera och sagt, att den kostat 400 eller 500
kronor! Men om Era vénner har svaga nerver, ér det
inte alls oméjligt att de svimmar nér Ni visar dem Er
CROWN 8 och siger, att Ni fatt den for futtiga kr 174:—!
Det dr némligen allt Ni behover betala foér denna for-
némliga smalfilmskamera, som #r si rikt utrustad som
tankas kan! Hor bara:

1) Normalobjektiv, brénnvidd 13 mm, ljusstyrka 1,8,

2) Teleobj., briannvidd 25 mm, ljusstyrka 18.

3) Vidvinkelobjektiv, brannvidd 6,5 mm, ljusstyrka 1,8.

4) Objektivrevolver — onskat objektiv pa plats pa se-
kunden!

5) 3 inbyggda filter.

6) Elektrisk exponeringsmitare,

7) 5 hastigheter, nidmligen 12, 16, 24, 32
samt enbildstagning,

8) Kraftigt uppdragsverk, som tvér-
stannar efter c:a 30 sek. kortid —
inga ryckiga bilder som vid lang-
samt avsaktande verk.

9) Meterrdkneverk.

10) Utlosarldas, som hindrar ofrivillig
exponering.

11) Sékare med markerade fdlt for
tele-, normal- och vidvinkelfilm-

ning.

12) Solitt kamerahus av ldttmetall,

13) Passar alla 8 mm filmer, alla mir-
ken och fdrg- savil som syart/vita

14) Elegant vidska av prima oxlidder.

Utforlig bruksanvisning medféljer for

savél inom- som utomhusfilmning —

extra detaljerad med tanke pd nybér-

jaren.

»CROWN” betyder krona

— och sannerligen, om inte detta dr en

krona bland kameror! Littskott, tystga-

ende, pilitlig och KOMPLETT! Hér kom-

mer Ni aldrig att gora den dystra — och

dyral — upptickten, att &n det ena, &n

det andra tillbehoret behover skaffas for

dr en berdmd kamero!

L1

Pi ingen annan artikel har vi haft
néjet inhdsta s mycket berom! Om
Ni har tid och tillfdlle f&r Ni gérna
besoka oss och ldsa brev, som be-
latna kunder sént oss — och bestall-
ningar som de skickat in sedan for
sina vinners rikning! Mer &n nagot
annat borgar dessa brev och order
for att Aven Ni kommer att bli stor-
beldten med Er CROWN 8,

Hur vill Ni f& kameron?

Det finns foljande tre sétt:

1) Ni kommer sjilv och hiémtar
den.

2) Ni ringer och begédr att fa den
hemsénd.

3) Ni insinder vidstiende kupong.

Antingen Ni kommer, ringer eller

skickar in kupongen — GOR DET

NU GENAST! Lagret dr begriinsat,

och det kan bli for sent, om Ni upp-

skjuter det.

Dubbel garanti!

A ena sidan far Ni prova kameran i 14 da-
gar — pa den tiden hinner Ni bade ta en
film och f& den framkallad. Blir Ni inte
nojd med filmen — returnera bara kameran
och Ni far tillbaka likviden.

A andra sidan 1 ars fabriksgaranti for god
och sdker funktion.

(Ni kan #ven ringa och bestdlla: tel.
234 84, rikinr 040).
Hirmed bestiller jag 1 st CROWN film-
kamera till ett pris av kr 174:— 4 oms
l emb. och porto att sindas mig mot post-
forskott (blir da kr 184: 43). Kameran skall
l jag ha rédtt att returnera inom 14 dagar
efter mottagandet om den ej utfaller till

min fulla belatenhet,
L—-_

Till LINDFORS ENGROS, Baltzarsgatan 35, MALMO 4

Postadress:
T S ST i e IR AR S et

att Ni skall kunna filma det ena eller
det andra specialmotivet — de 3 objek-
tiven och de 3 inbyggda filtren betyder,
att kameran har ALLT som behovs for
att kunna filma ALLT! Studera bilden
och de tilthorande tekniska forklaring-
arna, s ser Ni sjidlv att ingenting fattas
— mer #n bléndarinstéllningen, som inte
syns pA bilden, men vilken givetvis &r
med i verkligheten — den sitter pa ka-
merans vénstra sida. Minsta bldndar-
oppning 16, storsta 1,8, didremellan 2,8
— 4 — 56 — 8B — 11.



DEN

MANSKLIGA |

FAKTORN

Pi senare tid har det talats mycket
om den ménskliga faktorn, kanske
sa mycket att man férlorat kinslan for
vad som egentligen menas med detta
begrepp. Det kan dérfor vara nyttigt
att erinra om vad man bor vinta sig
bakom denna rubrik.

Den som kor bil eller motorevkel vet
hur létt det &r att gora fel och darige-
nom bryta mot lagar och bestimmelser.
Lat oss ta ett exempel: En bilférave kom-
mer till att fartbegrénsat omrads, Som
den laglydige medborgare han ir, saktar
han till lagstadgad tart. 83 fir han syn
pd en bil, en reklamskylt eller vad som
helst. Havigenom blir han pamind om
nagonting han glémt utrdtta, Tankarna
kopplar in pa hur forsummelsen skall
rdttas till och plétsligt — aj, fart-
' begrdnsningen bortglomd! Om han har

tur undgar han upptdckt och slipper
paidljd, men kvar star att han begatt
ett fel. Bestimmelserna #r enkla och
vil ki#nda fér honom, — dubbslstreck
'pa kérbanan borde rimligtvis ha p&-
mint honom om fartbegrinsningen —
och han har inte avsett att bryta mot
bestdmmelserna. Fér en utomstiende
kan den alltfor higa farten verka ofér-
klarlig eller kanske som en utmaning
mot rédttsmedvetandet. I sjélva verket
har forarens uppmérksamhet viints fran
bilkdérningen pa grund av att han till-
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fdlligt blivit distraherad, eller, med
andra ord, hans handlingssétt har fore-
stavats av den minskliga faktorn.

Hur mycket den ménskliga faktorn
kan spela dig ett spratt beror pa din
J5ggning; om du &r sjuk eller frisk, ut-
vilad eller trétt, hur stora krav din
syscelsiittning stdller pd dig. Om du
Ar léttdistraherad okar riskerna {6r
misstag, likasd om din sysselsdttning
krdver snabba beslut under péafres-
tande forhallanden och dina hjslpmedel
dr svarhanterliga eller svaravlasta,

Det &r svart att forestdlla sig ett
verksamhetsomrade, dér den miinskliga
faktorn &r av underordnad batydelse.
QOch for en motorforare #r betydelsen
av sjdlvrannsakan i samband med kor-
ningen uppenbar.

Inom fa omraden har emeilertid den
ménskliga faktorn mer att betyda &n
inem flygningen. Under militdr flyg-
tjianst krdvs att beslut fattas snabbt
och under pafrestande férhallanden.
Flygvapnet &r dérfor i hog grad med-
vetet om att stort avseende méste fis-
tas vid den maénskliga faktorn. Stora
omsorger och betydands kostnader
ldggs ocksa ned pa att gora forarrum-
men sé lattarbetade och &verskadliga
som majligt. Med risk for att det later
skrytsamt maéste konstateras att den
svenska flygindustrien hirvidlag till-
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hoér vérldseliten. Detta #r #nda endast
en detalj. Det viktigaste i samman-
hanget &r ménniskan som skall utféra
flygningen. En flygforare far inte vara
lattdistraherad och hirvidlag &r mén-
niskor konstitutionellt mycket olika.

Genom noggranna forundersékningsr
~— dér undersékningsmetoderna byg-
ger pa mangdrig erfarenhet — uttas
de ynglingar som far dka till ilygskolan
i Ljungbyhed. Under flygutbildningen
tas de om hand av ytterst ansvarsmed.-
vetna och vilutbildade flygldrare, som
ocksa fatt viss undervisning i psyko-
logi. Flygelevens reaktioner och for-
maga att tillgodogéra sig utbildningen
studeras noga. Alla elever kontrolle-
ras av flera larare. Faller nagon eley
ned under godtagbara virden, fir han
packa sin koffert och vilja ett annat
vrke.

Att gallringen & hdrd inom flyg-
vapnet torde vara relativt vilként bland
flygintresserade ungdomar. Detta sker
emellertid till deras eget bista och for
att hoja flygsdkerheten inom flyg-
vapnet. Den som dverviger en framtid
inom flyget bor inte lata sig nedslas
av de hoga gallringssiffrorna — tvért-
om —'i stdllet bér det vara lugnande
att flygvapnet inte slipper fram andra
till forartjinst &n de som har alla ut-
spyter att klara jobbet.

L

Ouversteldjtnant
Chef fér Flygstabens Flygsikerhetsay-
delning
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