Pi grund av farsenad distribution ANBUD INFORDRAS

av. nov.-npamret p.i issa ;‘.?L'rr.\'t'?‘ - B

forlinges anbudstiden enl. nedan. a flygplan SE-CLN, typ
STINSON RELIANT

Total gangtid: 2.000 timmar. Motor total gangtid: 850 timmar. Motor gangtid
efter senaste grunddversyn: 250 timmar, Utrustning: skidor, hjul, flottorer.
Mycket reservdelar. Allt i mycket gott skick.

Nirmare upplysningar erhalles av H, Tammert, Kiruna. Tel. 126 40.
Anbud skall insiindas till ovanstidende adress senast den 15 januari 1962,

ONSKAS KOPA

KSAK-KARTOR UTFORSALJES

Ett restparti av flygkartor i skala PIPER CUB (65 el 90 hk)
1:300 000 over Sverige, Norge, Finland, " + : e e .
Danmark och Nordtyskland till salu billigt. Sandefjord Flyklubb, v/Erik Wegger,
1. Uppklistrade pa vidv. Sverige fran Rastad, Norge

Stockholms-omradet norrut, sammanlagt 6
kartblad. Hela Norge, 8 kartblad. Sodra,
ostra och norra Finland, sammanlagt 9
kartblad. Hela Danmark, 2 kartblad. Nord-
tyskland, 2 kartblad. — Pris per karta 4: —.
2. Rullkartor over flygrouter. Kemi—Bo-
den—ostersund, Visteras—oOstersund, Os-
tersund—Stockholm (enstaka exemplar),
Ostersund—Malmen—Karlsborg, Stockholm
—Oslo (enstaka exemplar), Malmo—Gote-
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borg—Oslo, Stockholm—Géteborg, Viasteras Redaktsr och ansvarig utgivare: Georg H

— Malmen—Rinkaby, Stockholm—Karls- Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-

krona—Malmé. — Pris per karta 2: —, klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-

3. Vikta routekartor pia viav. Omfattande holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

hela Sverige, utom sydvéstra delarna, sam- Prenumerationspris: Endast heldr 5:—.
- ot 15 . - — ol - kar 2 N -

manlagt 12 kartblad. Pris per karta 2: —, Postgirokonto (KSAK) 555 70.

KSAK, Malmskillnadsgat. 27, Stockholm C. Annonspriser och annonsformat

Telefon 23 23 65 1/1-sida (13034185 mm) 220: —

1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62:X185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—
) - Radannonser (spaltbredd 62 mm)
Best. per tel, 010/23 23 65 silllisisteepeia 12 10

KSAK:s MOSSMARKE
sinkt pris 25: —. Idealisk julklapp!

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961



PIPER - VARLDENS MEST SALDA FLYGPLAN

Cherokee,

ett ultramodernt re-
seflvgplan i mel-
lanprisklassen. Hel-
metallkonstruktion.
4-sitsigt. Fart 200
km/t.  Aktionstid
6—7 tm.

Aztec

Virldsrekord jorden runt i
mars 1961. Valdes av ICAQ
for krivande uppdrag i In-
dien. 2 motorer. 6-sitsigt.
Fart 330 km/t. Akrtionstid

9 tim.

Nya och begagnade
jémte reservdelar och

segrade 1 KSAK:s om-
fartande flygplantest och
som utsigs ull standard-

flygplan  inom KSAK-
klubbarnas skogsbrandbe-
vakning. — Det idealiska

smatlygplaner, lirtfluger,
320 kg nyeog last, 165
km/t, aktionstid 6 tim.

tlygplanet som

L

Comanche,

hogklassigt reseflygplan med
tre varldsrekord, vinnare
av engelsk flygplantest.
180/250 hkr. Fart 265 km't.
Aktionstid 9 tim.

flygplan i lagery,
rudiouirusining

AERO

POSTFACK 31 — NYKO®PING — TEL: 0155/173 47—173 48

[N
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LUFTENS FRIHET

Nir de stora drakarna fran crafik- och mili-
tirflyget breder ut sina vingar i lufthaver, blir
]1!‘]\’.1(“}’\"3.1011 — med eller utan motor — liitt
en spary i tranedansen. Det dr givet att de stora
samhillsviktiga organ som begagnar sig av dy-
lika luftfarkoster miste ha erforderligt utrym-
me. Det dr ocksa klart for alla flygare atr
privatplanen inte fir utgdra ndgot allvarligt
hinder eller faromoment f6r denna allmidnnyt-
tiga verksamhet. Men dven den lille mannen
bor kunna gora ansprik pd en rimlig andel av
den luft vi inte endast andas utan ocksi for-
flytear oss i, lika vil som privatbilisten, fotging-
aren och smabdtigaren har ritt atr réra sig pa
lands- och vattenvigar.

Detta hovsamma krav har emellertid som re-
gel mer en mycket ljum forstielse hos dem som
makren haver pd olika hall 1 virlden. Inom
vissa omriden har liget infor den allemer vix-
ande trafiken blivit nistan katastrofale for pri-
vatflyget, kanske allra mest fér segelflygarna,
och det har blivit uppenbart att nigot miste
giras i syfte att skapa gehdr for denna karegori
flygare, vilket ocksi KSAK med skirpa velar
havda.

Enligt var uppfattning bér FAI:s permanenta
organisation forstirkas, si att sammanslutning-
en med kraft kan hivda det vixande privat-
och affdrsflygets intressen ifriga om luftrum,
radiotrafik, upptridande pi ﬂyapla[ser m m.
Organisationen bor vidare skapa underlag for en
service 1 Europa, motsvarande den som AOPA
ger sina medlemmar i USA. I Europa ir dock
problemet betydligt svirare pd grund av skif-
tande nationella bestimmelser, politiska och
ekonomiska gl.mscj, olika sprik os v.

FAL har nu, enligt beslut vid Monaco-mitet
i september, bérjat undersika méjligheterna att
bevaka privatflygers intressen hos statliga och
internationella myndigheter och organ. Anvis-
ningar fér en sidan undersékning har nyligen
utsiints till de olika nationella aeroklubbarna.

KSAK har for sin del pibérjar arbetet och
resultatet kommer efterhand att redovisas i
KSAK-NYTT.

For dagen skall vi dterge nagra av de syn-
punkter Kongl. Dansk Aeroklub anfért i fri-
gan: Segelflygning och Trafikkontroll.

— Vilka rittigheter har vi egentligen, frigar
den danska klubben, som hivdar att principiellt
har varje medborgare samma rirc arce firdas 1
luften, pd samma sitt som p3a marken och till
sjoss. Detra utesluter naturligtvis inte trafik-
regler for art minska kollisionsrisken, vilken ju
ir av intresse for alla parter. Det idr ocksd
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ofrinkomligt att dessa rtrafikregler miste bli
mera restriktiva in andra efrersom den tredi-
mensionella flygtrafiken med sina stora diffe-
renser i hastighet och &vriga prestanda ir svi-
rare att kontrollera.

— Restriktionerna bir emellertid vara ute-
slutande tekniskt motiverade och alltsi inte be-
tingas av trafikens ekonomiska betydelse, hiv-
dar klubben. Ingen typ av flygplan bér vara
forhindrad att forflytea sig frin en plats dll en
annan och reglerna miste ta hinsyn tll vad
som dr méjligt for den ena eller andra flyg-
plantypen. Man begir ju inte att en jet-liner
skall flyga Gver Atlanten pd 150 m héjd eller
flyga med 50 km/tim inom starkt trafikerade
omriden, Pd samma sitt kan man inte foreskri-
va att etr segelflygplan pd strickflygning inte
skall Gverstiga 200 m eller fordra att der skall
medféra fullstindig IFR-instrumentering (plus,
till hele nyligen i Danmark, tvi motorer).

— Vi ser ofta en tendens att ge vissa fore-
tridesrittigheter i fly.t:,tr.lfikm och dir kommer
uppenbarligen segelflyger pa aladden Har wi
llka l‘;lttl”hl?[t‘l., sa maste vi hdlla pd dem, dven

pi ICAO-niva.

Den danska klubben ger i sin skrivelse exem-
pel pa de svirigheter segelflvgarna har att kim-
pa med i Danmark:

Strax efter kriger da savil den militira
som den civila flygtrafiken var obetydlig kunde
segelflygningen bedrivas utan storre ATC-pro-
blem. Alla statliga flygplatser utom Képen-
hamn var di &ppna fir segelflyg (vanligen med
vinschstart). En wviss friltion i'annh det dock
alltid mellan segelflyg och motorflyg. Vi har
ocksd fortfarande en bestimmelse, som for-
bjuder segelflyeplan arr starta, nir motorflyg-
plan startar eller landar, sivida ej bada star
under gemensam kontroll,

— Nir flygvapnet dteruppbyggdes under 50-
talet blev det fler och fler militira kontroll-
zoner och TMA:s. Med dren har de vuxit avse-
virt i form av danger areas och et faral for-
bjudna omrdden. Flygning i militira kontroll-
zoner ir vanligen forbjuden, medan der ir tll-
liter att flyga i miltira TMA:s I sidantc fall
tillrades dock om mijligt radiokontake med den
militira ATC.

— En av de operativa baserna ir ocksd civil
flygplats. Hir dr segelflygning tilliten dd ingen
militir flygning eller flyglinjetrafik pagir. Pa
denna plats sker flera segelflygstarter in nigon
annanstans.

— En civil flygplats ir beligen i utkanten
av en annan mihtir kontroll-zon, men civil




flygning dr tilliten under 700 m. Med allmint
gillande medgives nu segelflygning upp till 1.500
m inom detta omride om ¢j annat meddelas,
vilker visar att de tidigare bestimmelserna be-
déms allifér rigorisa.

— En tredje militir flygplats som e ir i
stindigt bruk har hicills fitt disponeras av se-
gelflyger varje sommar for misterskapstivlingar
och liknande.

— Segelflygningen saknar statsunderstod |
Danmark, men brukar pia der hiir sittet fi en
viss hjilp av flyavapnet, dir segelflygning ingar
som frindssport.

— Storre svirigheter vallas emellertid av den
civila. ATC. Férst bir pipekas att segelflyg-
ningen kontrolleras av Lufcfartsstyrelsen, som
utfirdar segelflygcertifikar m m. Samarbeter har
i dessa hinseenden varit gott. Alla gillande be-
stammelser rérande licenser, flygplan och verk-
samher dr resultar av Gmsesidigt samarbete och
har skrivits av en gemensam kommicté.,

— Sd ir emellertid icke faller i ATC-frigor.
Pa wviren 1959 blev det kint atc hela flyg-
omridesindelningen Sver Danmark skulle géras
om. Tid efter annan bad vi att f bli konsul-
terade och erbjod var hjilp med framhillande
av att ATC-folk saknade erforderlig kunskap
om segelflyg och attr vi frukrade et allefér srort
hinsynstagande till det kommersiella flyget.

— Endast ett par dagar innan bestimmelserna
skulle trida i kraft inbjods vi till ert samman-
triide i styrelsen, vilker Gppnades av styrelsens
chef. Denne medgav arr han inte begrep mye-
ket av det nya systemer. Han sade ocksd art
han hyste stor sympati fér segelflygning, men
att denna inom Képenhamns TMA (som stric-
ker sig Gver hela dstra delen av landet) méste
begrinsas till under 100 for (30,5 m). I Gvrige
finge folk som var intresserade av segelflygning
emigrera till andra delar av lander.

— Vi protesterade krafrigr och fick di reda
pa att det inte férholl sig fulle sd illa, men ace
det inte var tillridlige ace flyga utan radio inom
detta TMA. Nir vi sedan diskuterade denna
friga i deralj, visade det sig att inte heller
detta var nigot ofrinkomligt krav, men arr alla
de nya bestimmelserna redan voro tryckta!
Sedermera dndrades dock ordalydelsen, i enlig-
het med vir onskan, till en rekommendation att
om mojligt anvinda radio.

— Dertta riddade situationen till en tid. Bide
SAS och den lokala Pilot Association har emel-
lertid senare krive “full kontroll” inom flyg-
kontrollerade omrdden, vilker @r en stor och
alltjime vixande del av vare land.

— Vi opponerar oss eftersom det skulle omoj-
liggiira strickflygning i hela Gstra Danmark dir
hilften av befolkningen — och segelflygarna —
lever,

Hir etr exempel pd hur det nya systemer kan
verkas:
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— Alla platser fisr grundliggande utbildning
mdste vara godkinda av Lfs gch | ca 12 ar
har en av de ledande klubbarna bedrivie sidan
flygning norr om Képenhamns flyghamn och
ca 12 km nordost om Vaerlse militirflygbas.

— Enligt det nya systemet befann si'g denna
plats plétslige inom en ny militir kontrollzon,
utan att saken diskuterats med vare sig klubben
eller Kongl. Dansk Aeroklub.

— Diskussionen visade tydligt atr danska
ATC, som ingir i Lfs, inte kinde till existensen
av ca ctt dussin silunda godkinda segelflyg-
platser och féljakeligen inte tagit hinsyn till
dem. Klubben protesterade, men anvisades ate
begira tillstind pd Vaerlise vid flygning Gver
1.000 fot (305 m), tills saken klarats upp. Trots
upprepade framstillningar har ingenting hint.
Kiubben uppehiller vinskapliga forbindelser
med den militira ATC, men den ar dack, pa
grund av ett rent fel, under dess jurisdikcion,

— Hiirtill kom ytterligare atr den civila ATC
pa viren 1961 indrade in- och utflygningspro-
ceduren pi Kastrup under vissa omscindigheter,
med paféljd atr den nordgiende trafiken, som
tidigare dirigerats lings kusten, flera km frin
segelflygplatsen, nu kom rakt &ver den och
t o m hade vindpunke dir.

— Ln dag med mycket varierande maolnbas
och ritt intensiv segelflygaktiviter, rapporterade
nigra Convairférare per radio till ATC att de
varit mycket nira nigra segelflygplan. Detta
férvanade dem rydligen. Vid den efterfiljande
inofficiella diskussionen med Képenhamns ATC
visade det sig att vederborande chef forcfarande
inte kiinde till segelflygplatsens existens.

— Nir en ny flyglag antogs i Folketinger
fGrra dret, pivisade vi for politikerna ndgra av
dessa svirigheter. Vi begirde att lagen skulle fi-
reskriva att en permanent kommitté tillsartes
for bittre samarbete mellan myndigheterna och
dem som begagnade luftrummert,

— Hiremor opponerade sig administrationen
och forslaget f61l igenom. I sice tal i riksdagen
lovade vederbirande statsrid ace de som ur-
nyttjade luftrummer skulle informeras om nya
bestimmelser och dven fi tillfille ace diskutera
dem i férvig. Detta lofre har hitills uppen-
barligen negligerats av myndigheterna.

Med dessa och andra’ exempel fér Sgonen
frigar kollegan. Vad kan FAI gbra, bortsert
frin att renc lokala svirigheter miste mitas av
de nationella klubbarna och liknande organisa-
tioner? Filjande foreslds:

1. FAI kan hjalpa segelflygarna atr hivda
sin rite till sin speciella form av flygerafik.
Detta jimte segelflygets speciella problem miste
framféralle klargoras for ICAQO, som tydligen
aldrig diskuterat dem.

2. FAT kunde fiorstka fa alla bestimmelser
och anvisningar som berdr segelflyg pa remiss
innan de utfirdas av ICAQO.
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VEM KAN DET VARA ...

undrar  amatérbygy-
mastaren  Hugo  Erviesson
fran Tandshyn och sneglar
fran  sin nyflugna  Jodel
D 126 (85 bkr) mot kolle-
gan i luften. — Sanningen
att siga dr det hir frdga
om Hugo E i tva upplagor.
Karran dr sd snygg och si
valbyged att den 3l att
Letittas tod ganger.

3. Det privata motorflyget har minga lik-
nande svarigheter och dmnar nu starta nagon
sorts organisation inom FAT f6r att ta hand om
deras speciella problem. Samarbete med dem
kunde vara limplige.

4. FAl kan samla och distribuera mera in-
formationer om svarigheter i olika linder och
hur de bemistras. (Ett frigeformulir vore kan-
ske bittre in den anmodan som ursindes efter
sista sammantridet.)

Uppgift om vilka linder som har permanent
kommitté fér samarbere med myndigheterna ach
hur dessa kommittéer arbetar vore sirskilt vir-
defullt.

Detsamma giller anvindande av radio och
radar for att kontrollera segelflyget och hilla
annan trafik, som inte kan se eller ses borta frin
segelflygverksamheten.

5. FAI kunde kanske ocksd gira mera for at
underliteta segelflygning dver grinserna. Denna
friga behandlades av representanter frin olika
linder vid ctt sammantride i Schweiz i viras,
dir en observatér frin FAL kunde varit nir-
varande.

— Det kan finnas minga andra och bittre
utvigar, slutar KDA:s talesman, men huvud-
saken dr atc vi gér nigot. "Enade vi std, sénd-
rade vi falla” och det ir fara viire ate vi faller
sondrade om inte nigot géres.
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KAND UNGDOMSPRAST
NY SSFK-ORDFORANDE

Stockholms Segelflygklubb far ny ordférande
pa nyaret, Da dvertar kyrkoadjunkten i Kungs-
holmens  férsamling, fil. mag. Carl-Magnus
Magnuson, f 1919, ordférandeklubban i den
organisation han tillhérr sedan 1943 p3 hésten,
nir han pibérjade sin segelflygutbildning. 1945
tjdnstgjorde M. i Vaxholm, dir han startade
en modellflygklubb, som snart vixte till en stor-
klubb med 80 meédlemmar.

Carl-Magnus Magnuson torde ha en ganska
bestimd uppfattning om vad den flygintresse-
rade stockholmsungdomen behéver. Han kom-
mer att gora alle for ate fi sin vilja igenom.
Lycka till!

EN LYCKLIG
SEGELFLYGMASTARE
Lars Fredriksson, Eskilstuna Fk, pryder
omslaget till denna tidning med Nike i
ena handen och Vedeviags HP i andra.




TAR

Atombombprovens upptagande och det kalla
krigets utveckling har skdrpt kraven pa civil-
forsvarsberedskap och dirmed iven 6kat kraven
pi ett snabbt uppsittande av den Frivilliga
Flygkiren. Sirskilt har en av FFK:s uppgifter
— radiakindikering — blivit aktuell. Det ar
mot denna bakgrund man far se strivan att i
forsta hand etablera FFK:s lansflygavdelningar
i de norrlindska linen frimst lings norrlands-
kusten,

Resurser av personal och flygplan

Enligt nu féreliggande planer skall den Fri-
villiga Flygkaren, som forutom den centrala
kirledningen i KSAK skall omfatta en linsflyg-
avdelning i varje lin, bestd av sammanlagt 28
flyggrupper, dvs en grupp i varje lin utom
Stockholm, Malmé och Géteborg som har flera
grupper.

Varje grupp skall utom erforderlig personal
besta av 6 flygplan plus 2 reserv, dvs samman-
lagt 224 flygplan.

Den Frivilliga Flygkdrens uppsittning dr
grundad pi den tillging av flygplan och ut-
bildade flygare som finns i de éver hela landet
spridda flygklubbarna. Antalet tlvg,idubbar i
varje lin framgar nedan. Av dessa ir det emel-
lertid dnnu sd linge endast omkring hilfren som

har hjilpflygtillsta drutsitening for

deltagande 1 FFK.

A+B 5 H 2 0] 1 W 7
C 1 I 1 P 2 X 6
D 3 K 1 R 3 : 3
1 2 L 2 S 3 VA 2
F 1 M 4 T 1 AC 5
G 1 N 2 u 4 BD 5

KSAK bar { underddnig skrivelse till
Konungen hemstdllt om godkinnande av
det emblem for FFK som adterges hir
ovan.
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FRIVILLIGA
FLYGKAREN

FORM

De flygplan som behbvs for karens uppsitt-
ning finns i stor utstrickning inom klubbarna,
men dven Gvriga litra flygplan av limplig typ
som dgs av privatpersoner, flygforetag eller
andra firmor kommer att tagas i ansprak. Ut-
tagningen av flygplan kommer att ske i samrad
med berérda myndigheter varvid flygplanen
fordelas med hinsyn till olika foreliggande be-
hov. Nigon svarlghet att atminstone inom en
snar framtid fa thop det fér FFK erforderliga
antaler flygplan av limplig typ torde ¢j fore-
ligga.

Det bor hiir crinras om att det ir ert bety-
dande virde som silunda kommer atc stillas
till statens forfogande utan kostnad vare sig
for flygplanens anskaffning, férvaring och vird
cller far fornyelse och modernisering av flyg-
planbestandet, vars marknadsvirde snart nog
torde komma att ligga dver 15 milj. kronor.

Inte heller for personalens utbildning beho-
ver staten vidkinnas ndgra kostnader om man
bortser frin vissa kurser. Den ojimforligt kost-
sammare delen av utbildningen, nimligen flyg-
forarutbildningen, ir redan avverkad vid in-
tride i kdren eftersom den utgor ett forsta krav
for att 6ver huvud taget bli utragen till FFK.

For att bli uttagen till flygférare av 1. gra-
den erfordras minst 150 flygtimmar, radio-
telefonicertifikat och en sirskild FFK-kurs. Fiir
att fylla kadrarna och sikerstilla 3rervixten

ar dven en ldgre grad inférts, ff av 2. graden,
for vilken krivs 50 flygtimmar.

Personalbestindetr i en flyggrupp dr féljande:

Gruppchef ..o o it
Bitridande gruppchef ............ 1
Flygforare ......ovvvvuniiieennns H
Bitridande flygforare rillika hjilp-
mekaniker: . .. .00 as oeviemes e 6
Gruppmekaniker : S
Bitridande "ruppmcl-\dmkl.r ...... 2
Signaltekniker . . .awceseememaies 1
Hjilptekniker tillika flygférare ... 2
Bilférare ullika f]vg,forarc ........ 1
Mec-férare tillika flygférare ...... i
22

Summa personal

Der dr etr dnskemal atr all denna personal
ir flygforarutbildad. Fér den tekniska perso-
nalen dr emellertid kraven pi teknisk kompe-
tens avgorande.

Den enl ovan kvalificerade personalen inom
en flygklubb, som forklarar sig dirall villig,
blir efter limplighetsprévning uttagen till FFK
och bildar klubbens andel i linsflygkadern, dvs
det sammanlagda personalbestindet frin flyg-
klubbarna inom linet. Det dr ur detta perso-
nalbestind som flyggruppens personal tages ut.
Hirvid giller att 1 forsta hand icke krigstjinst-
goringsplacerad personal tages i ansprik. For
dvriga erfordras uppskov, vilket ordnas av
FFK-organisationen 1 samrid med berérda myn-
d]gheter, 1 forsta hand linsstyrelsen.

Linsflygavdelningen

For att ordna uttagningen av flygplan och
personal samt forbcreda flye,gruppem uppsit-
tande och verksamhet i krig, organiseras inom
varje lin en linsflygavdelning. Denna ledes av
en linsflygchef, som ir utsedd av KSAK i sam-
rdd med linsstyrelsen. Vid sin sida har lins-
flygchefen ett rid kallat linsflygnimnden, som
bestar av en representant frin var och en av de
medverkande flygklubbarna inom linet.

Anvisningar och instruktioner for linsflyg-
chefens verksamhet utfirdas av den centrala
karledningen varjimte linsflygchefen har art
stilla sig till efterriittelse de anvisningar och
foreskrifter som linsstyrelsen meddelar. 1 regel
torde kontakten mellan linsflygchefen och
linsstyrelsen uppritthillas genom art milicir-
assistenten i ldnsstyrelsens civilférsvarssektion
utgdr kontakeman,

I krig kommer linsflygchefen att ingd i lins-
styrelsens civilforsvarssektion sisom  tjinste-
grenschef, flyggruppen blir understilld civil-
férsvarssektionen.

FFK i fred

Av den personal inom ett lin som dr villig
och limplig att medverka i FFK blir som synes
endast en mindre del uttagna till tjinstgoring i
flyggruppen. Det mi emellertid erinras om att
krigsplacering vid flyggruppen ej dr permanent.
Ganska stora forindringar frin ar till ir maste
pariknas. Dessutom ar det sannolikt att civil-
térsvarets krav pd flygverksamher kommer att
dka och att gruppernas storlek resp antal kom-
mer att okas.

Den évriga FFK-personalen, linsflygkadern,
utgdr en reserv, som i fred bildar en sorts Civil
Air Patrol, med andra ord en hjilpflygkir som
star till férfogande for utférande av de hjilp-
flyguppdrag i vilka resp flygklubbar kan kom-
ma att medverka.

FFK:s beredskap

En mycket stor fordel dr den hoga bered-
skap som FFK pid ett naturlige sict fir genom
art personal och materiel finns tillgingliga pd
eller nira den ort dir de skall samlas och tjinst-
gora i beredskap och krig. Vad betr personalen
ir denna dessutom redan hemmastadd pd den
materiel som skall handhavas och hemmastadd
inom det omrdde dir den skall verka., Materie-
len dr den som dagligen anvinds och silunda i
beredskap fér omedelbar anvindning.

1961

Sweriges hittills
stérsta flygplan-
leverans noterades
nyligen, nar de
forsta 18 Piper
Colt anlinde till
NYGE-AERO for
vidare befordran
till flygklubbarna.
Ytterligare 12
Piper Colt dr att
vinta.



A-15 - ny sovjetgiv

inom segelflyget

Ryssarnas intensiva anstringningar att ater-
komma i den internationella segelflygkonkurren-
sen har nu boérjat visa resultar. Efrer en serie
motgingar pi 50-talet, borjade de firra dret
gira [ramgangsrika attacker mor segelflygre-
korden och anser sig nu ha den hégvirdiga ma-
teriel och de skickliga férare som behdvs for acc
ligga sig till med stérre delen av de FAI-
erkinda segelflygrekorden.

Vid utgingen av 1959 fanns endast tvi ryska
virldsrekordhillare inom segelflyget, nimligen
V Iichenko — distansrekord for flersitsiga se-
geltlygplan, 829,822 km, satt 1953 — och Olga
Klepikowa, vars dhrannekord for damer, en-
sitsiga segelflygplan, dater'u‘ sig s ldngr till-
baka som 1939, 1 slutet pi forra sommaren
gjorde emellertid ryssarna ansprik pid dtta av
I'Al:s 32 protokollférda rekord. En stor del ay
iran {6r denna Sovjets comeback rillskrives det
ensitsiga segelflyzplanet Antonov A-15.

Bland firra drers rekord med detta helmetall-
plan sattes tvd av M Veretennikov, som upp-
nidde en lTll.'dl“].l"\[l"hLT av 111,388 km/t pd en
100 km sluten bana och tll]z}ggal.ﬁ.dr en distans
pi 714,023 km ull férutbestimt mil. Hirtill
kom Anna Samosalovas rekord — ocksi med
A-15 —, 70 km medelhastighet éver en 200 km

triangelbana. Hon slog ddrmed polskan Wanda
Szemplinskas v seldstekiord Eor damer.

I sitt erkinnande fér A-15:5 {(och dven den
2-sitsiga  Antonov A-10:s) bedrifter skriver
Moskow News: Vi mdste erkinna att det tog
mycket ling tid for Sovjets segelflygsport atc
komma iging efter andra virldskriger. Anled-
ningen var att vi under ling tid saknade mo-
derna segelflygplan. De nya plan som byggdes
var huvudsakligen Gvningsflygplan. Moskow
News niamnde inte det hirda slag som drabba-
de ryssarnas férhoppningar att komma tillbaka
i segelflygkonkurrensen genom att O K Anto-
novs huor tippade A-11 ej motsvarade forvint-
ningarna. Antonov som 1959 blev hart kritise-
rad for sitt arbete med A-11, synes nu genom
A-15 ha arervunnit sitt anscende som segelflyg-
konstruktér i toppklass.

Segelflygplan i helmetall
A-11 och dess systerplan, hastighets- och
konstflygplanet A-13 (som har kortare vingar
men samma flygkropp och stjirtparti som A-11),
var de forsta segelflygplan 1 helmetall, som be-
stilldes for serietillverkning av USSR:s offent-
liga, halvmilitira sportorganisation DOSAAF
Forts. sid 27

LYCKAT SEGELFLYGCHEFSMOTE

Méret 25—26 november var mycker livlige
besokt niamligen av 110 representanter fran 39

klubbar.

Utbildning av 5ege:'ﬂyg1é"r;zre

Under 1962 planeras tva kurser pia Alleberg
med 10—12 elever i vardera. Antalet inkomna
anmilningar till kurserna dr 35. Bland dessa ir
der nog en hel del som dnnu ej uppfyller kravet
pa 60 vaummnr men som hoppas uppni detta
fore resp kursu.n bm]:m Overhuvudtager ir
illnt]dskra\e pa minga hall svirt atr fylla
varfor minga klubbar har besvir med atr fi
fl.lm I.m‘.ph;:_g kandidater. Fér att avhjilpa

1961

detta avser KSAK atwt frin och med nista ar
ordna sirskilda forberedande kurser for att till
ett pifoljande ar (i undantagsfall samma ar)
fa fram limpliga elevcr till segelflyglirarekur-
serna.

Fér ndsta ar planeras en sidan kurs med
12—15 elever. Utbildningen beriknas uppgd till
cirka 20 flygtimmar. Ingen kursavgift men kost
och logi betalas av eleven.

Intresset frin klubbarnas sida visade sig myc-
ket stort och det foreslogs, att en viss kursavgift
t ex 200 kronor skulle betalas for att dirigenom
skapa méjlighet att ordna tvi kurser. KSAK
undersiker detta.































