NUMMER 6 - ARGANG 4 - NOV 1961

ANBUD INFORDRAS
a flygplan SE-CLN, typ
STINSON RELIANT

Total gangtid: 2.000 timmar. Motor total gangtid: 850 timmar. Motor gangtid
efter senaste grunddversyn: 250 timmar, Utrustning: skidor, hjul, flottorer.
Mycket reservdelar. Allt i mycket gott skick.

Nirmare upplysningar erhalles av H. Tammert, Kiruna. Tel. 126 40, ;

Anbud skall insidndas till ovanstaende adress senast den 30 november 1961.

FLYV

— den danska flygtidskriften — utkommer
var manad och ger en allsidig orientering
om flyg fran hela vidrlden. Prenumerations-
avgift 15: — danska kronor per ar (Obs:
Nytt pris!), inklusive porto. Skriv till
FLYV, Vesterbrogade 60, Képenhamn V,
CONTINENTAL flygmotorer Danmark.

McCAULEY propellrar
RANDOLPH spénnlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

—_— —
—_—

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

WEEMS navigationsskivor ' Hsn“

Radiotillbehdr M v TT

Fplviv, engelsk och amerikansk November 1961
Flyginstrument

Tandstift Redaktir och ansvarig utgivare: Georg H
AN-delar (bult, mutter ete.) Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
Hjilpaggr. (magn., forg. etc.) klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
samt dvriga tillbehor och holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).
utrustningsdetaljer Prenumerationspris: Endast heldr 5: —.

Postgirokonto (KSAK) 555 70.
Annonspriser och annonsformat

total gangtid ca 1100 tim, Motorn skall 1/2-sida (130 90 mm) 145: —

grundoverses. 1/2-sida ( 62X 185 mm) 145: —

VHF-RADIO 1/4-sida (130X 45 mm) 80: —

»Aerotron” 10 kanaler. 1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—

Lars T Clase, Arkivgatan 7, Goteborg Radannonser (spaltbredd 62 mm)
Tel: 031/17 60 30 (kont.-tid) millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961



HJALPFONDEN
UTDELAR

Ansdkan om bidrag frin Svenska
Flygares Riksforbunds Hjilpfond, vilken
forvaltas av KSAK, skall vara KSAK
tillhanda senast den 27 november. Ansé-
kan skall atféljas av dldersberyg och
intyg som styrker behover av understid.

Bidrag kan urgd till:

a) flygare som blivit berovade sina
existensmbjligheter eller farr sin arbers-
formaga visentligr nedsatt under i forsca
hand yrkesutévning sasom flygare (med-
lem 1 flygplanbesittning, flygmekaniker),
samt

b) dnka, mindeririga barn (innll fyll-
da 16 ar) och férildrar till omkommen
flygare enligt mom. a) ovan, vilka till
sin forsérjning varit beroende av den
avlidne.

ALKOHOL
OCH FLYGTJANST

Alkoholfértiring, dven i smi kvanriterer,
samt efterverkningar av alkoholfértiring, Aven
sedan all alkohol limnat kroppen, nedsitter
reaktionstérmiga och omdémesformaga samt
minskar motstandskrafren mor flygningens pa-
trestningar sisom syrebrist, acceleration samt
tysisk och psykisk belastning.

Sirskilt skadlig dr en kombination av alko-
holféredring och bristande sémn fore flygtjinst-
goring liksom dven alkcholféreiring i kombina-
tion med lugnande medel, sémnmedel o d.

Under flygning fir alkoholfértiring icke
dga rum. Ej heller far alkoholfértiring ske un-
der de nirmaste 8 timmarna fére flygning; dock
att till ordinarie miltid mi fortiras hogst 1/3
liter 6l (ej starksl) eller err glas ldtevin, Under
tiden mellan 24 och 8 timmar fére flygning skall
stor aterhallsamher iakrtagas i friga om alko-
holfértiring.

Lugnande medel eller sémnmedel fir icke an-
vindas av flygande personal i samband med
flygrjinst utan samrid med flyglikare.

(Se BCL-D 1.15)

PRIVATFLYGET

HANVISAS TILL ARLANDA
FOR TULLNING

Sedan Luftfartsstyrelsen i Info 64/1961 med-
delat att Arlanda efter 1/1 1962 skall §verta
Brommas roll om tullflygplats iven f&r privat-
flyget har KSAK i skrivelse till styrelsen anfort:

“Aven om i dagens lige tillrickligt underlag
ej forefinnes for att behdlla en permanent orga-
nisation fér tull och informationstjanst pi
Bromma, torde utvecklingen tydligt visa atr
ifrigavarande underlag ir under kraftig Skning.
Det kan salunda forvintas ate tillricklige star-
ka krav kan stillas pd permanent dylik tjinst
inom en nira framrtid.

Det kan- dirtill ur privac- och affirsflygets
synpunkt ej anses rimligt att flygplan, som
exempelvis kommer soderifrin och avses upp-
stillas pa Bromma, skall behdva tillryggaligga
den extra flygvdg som erfordras for fortullning
pa Arlanda samt — vilket man 1 dvrigt pa allc
sitt forsoker undvika — inblandas i den trafik
pa Arlanda som ir av helt annan karaktir och
dirfor torde medféra etr allvarligt men for
flvgsikerheten.”

Vidare hemstiller aeroklubben atr sidana ar-
girder vidragas att Bromma bibehalles som tull-
flygplats dven om anordningar for fortullning
icke ges permanent karaktir.

KSAKs STYRELSE
sammantrider 1 KSAK:s Klubbhus lor-
dagen den 2 december kl. 10.00. (Per-
sonlig kallelse har utsints.) Arenden:
Budger 1962, stadgeforslager m. m.

EXTRA ALLMANT
SAMMANTRADE

KSAK-anslutna flygklubbar jimte de
direktanslutna medlemmarnas Represen-
tantskap kallas hirmed till extra allmant
sammantride i KSAK:s Klubbhus grda-
gen den 2 december kl. 13.30. Arende:
Antagande av nya stadgar fér KSAK.
Kallelsen har stadgeenligt tillstillts samt-
liga organisatoriska medlemmar,

ARETS FLYGSHOW 1961

STOR PUBLIKSUCCE PA TAIBY GALOPP

Sedan KSAK gjort frukelésa forssk atr vid
nigon av stadens ordinarie flygplatser firse de
pd flygdagar sviiltfodda stockholmarna med en
huvudstaden virdig uppvisning bestimde man
sig for det unika evenemang som kom art iga
rum lirdagen den 9 seprember, Arets Flygshow
pi Tiby Galoppbana.

Programmissigt blev evenemanger en seri-
lande framgdng inte minst genom der franska
inslaget med bl a den rolv flygplan scarka
Patrouille de France, som fitt dran pryda denna
tidnings firsta-sida,

T. h.: Capitaine Jean Brien.

Nedan: Colonel B M Fuchs
medaljeras av KSAK :s ordf.

1961

Sirskile horbart visade den fulltaliga — men

i allefor hog grad gratistittande — publiken
ocksd sin fortjusning for Christian Ladouéts
precisionshopp  frin 4.000 meter, fir Pilatus
Porter och de 6vriga STOL-flygplanens presta-
tioner, for Albert Falderbaums “knickenrolle”

och sist men inte minst for de radiostyrda mo-
dellernas uppvisning i kvalificerad lufrakro-
batik.

Fér en gings skull gynnade Vidrets Makter
arrangdrerna och publiken fick uppleva en triv-
sam solskensdag pd Tiby-banan, dir histsporten
presenterades i ett uppvisningslopp under pau-
sen medan Flyget behirskade banarna tredimen-
sionellt resten av dagen,

Franske ambassadéren Colonel B M Fuchs och
Capitaine Jean Brieu tilldelades KSAK:s guld-
medalj, den sistnimnde med vingar for sit
ledarskap av Patrouille de France. Ovriga med-
lemmar i uppvisningsgruppen tilldelades KSAK :s

culdplakett.



GALLRING OCH FLYGSAKERHET

| flertalet haverier dr orsaken att hinfora till den minskliga faktorn. En hig flyg-
sikerhet kriver dirfar for privatflygarnas del frimst effcktiva metoder ifriga om

urval, utbildning och trining. Med verskap om att frigan om dtgirder for flygsiker-
hetens héjande inom privatflyget ir under utredning inom luftfartsstyrelsen skall vi
hir endast berdra en av dessa frigor, nimligen den viktiga frigan om urval eller
limplighetsprovning. Denna friga behandlades 1 KSAK-NYTT nr 5,"196‘{ — svar
pi Brev frin flygarhustru. Vi har fitt en ny intressant insindare 1 denna friga, som
hir nedan iterges under rubriken “Limplighetsprévning av pilotaspiranter”.

Jag vet inte varifran insindaren ftt sin visdom nir han som orimlig forkastar tanken
att en flyglirare under “den korta utbildningstiden” skall kunna lira kinna en clevs
karaktir — en sak som psykotestningen skall klara pi en brikdel av den tiden.

Jag vill absolut inte forkasta virdetr av testning — vilket min artikel kanske gav sken
av — men jag vill framhilla nédvindigheten av att flygliraren fir en god uthildning
i psvkologi. Bland de frigor KSAK dmnar taga upp i samband med utredning ang
tgirder for att hoja flygsikerheten inom privatflyget star frimst frigan om limp-
lighetsprovning och dirvid uppkommer sivil frigan om testning som en Kurs i

psykologi far flyglirare.

LAMPLIGHETSPROVNING AV
PILOTASPIRANTER

I KSAK:s svar till signaturen R.C. betonas
betydelsen av ert riktige urval till pilotutbild-
ning. Samridige framhalles hur svirt det dr att
ritrvist bedéma en persons limplighet, dd den-
na beror pi hans karaktir.

Det ir dirfor svart ate folja med i viind-
ningarna, nir man lingre ner i svaret liser art
“en minniskas karakeir .,, under flygutbild-
ning avsldjar ... sig litt for den kunnige flyg-
liraren med sinne hirfor”. Vidare pastas att
flygliraren under utbildningen med framging
kan dgna sig at psykoterapi och “fi fram en
hygalig avvigning mellan egenskaper som am-
bition, noggrannhet, sjilvfartroende, framit-

»

arida ¢ o

Att en minniska under den korta tid en ut-
bildning pigir skulle kunna lira kinna en
annan minniska och dessutom uppfostra henne
till noggrannhet, forsiktighetr, o. s. v., ir na-
rurligevis en orimlig tanke. Dessutom ligger det
ju i denna “metods” natur, att en elev ej kan
avradas fran forrsace uthildning farrin han tagic
minga dvrbara lektioner.

Det giller alltsd arc pd nigot annat sitt gora
sannolike, ate de, som padborjar en utbildning,
verkligen ir limpliga.

KSAK avfirdar dirvid pd et férvinansvire
litrvindige sire psykologins mijligheter genom
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Nils Séiderberg.

att citera vad en amerikansk marinpsykolog
sagt om nagot hele annar. Dennes utralande ir
kanske riktigt i sitt sammanhang. Han talade
dock inte om flygelever, och pastiendet att hans
isikt dr tillimplig dven pd sidana ir KSAK:s
eget. Ar man inom KSAK okunnig om, au
bide flygvapner och SAS anvinder psykalo-
giska test- och beddmningsmetoder vid rekry-
teringen av piloter?

I det f6ljande skall jag redogira for en del
av de forskningsresultat, som finns.

Vid flygvapnet har psykologiska prov an-
vints vid uttagning av forare sedan dr 1945,
Ungefir hilften av de aspiranter, som paborjar
flygutbildning pi Ljungbyhed, gallras borr.
Detta forhillande ger oss mojlighet atc under-
sika om det finns nigon skillnad mellan gall-
rade och godkinda pi Ljungbyhed med avseen-
de pd hur de bedsmts vid de pS}'leO%lSka pro-
ven. Flyglirarna har inte firt reda pa hur ele-
verna bedomts och kan siledes ej ha influerats
av resultaten vid uttagningsproven. Tabell 1
visar kassationen pa Ljungb)’hfd fr. o. m. 1948
t. 0. m. 1953, Endast de elever, som kasserats
pi grund av oférmiga att lira sig flyga, har
tagits med i undersokningen.

Vi ser atr endasc 17 %o av de clever, som
kommit i de tva hogsta kategorierna, gallrats
bort. och att 84 %o kasserades av de elever, som
ren 51—52 trats betygssiffran 3 togs med pi
forsok i utbildningen.

Now.

Tabell 1
Lamplighet  Antagna  Kasserade — Kassa-
enl. psyk.  till uthild-  wnder nt- tions-
prov ning bildning procent
9 4 I ;
8 20 3 il
7 57 23 40 "y"t)
] 132 58 44
5 235 132
4 198 102 b Y
3 25 21 84 %y
Summa 671 340 51 %

Vi kan nu friga oss, om flygvapnets bedom-
ningsgrunder ar tillimpliga dven inom privat-
flyget. Jag citerar ur KSAK:s artikel: ”Arct lira
sig flyga kan s& gott som vem som helst,
Men are kunna ldra sig flyga dr inte detsamma
som att passa till flygare, det dir en karak-
tirsfriga”. Denna uppfattning ir troligen riktig
sa linge som man hidller sig ull privatcflyger,
didr man inte behiver stilla sa hiéga krav pd den
manuella skickligheten, “flygkinslan”. Militir-
flyget, diremot, behdver, fér ace kunna full-
gbra sina uppgifter, piloter med bide omdime
och hog manuell skicklighet. En undersdkning
pa Ljungbyhed 1948 av ddvarande docenten
Arne Trankell visar ocksd att flyglirarna ten-
derar att fista en ndgot storre vike vid “flyg-
kinsla” dn vid “omddme”. Detta ir relativa
mitt, ej absoluta, och innebir inte att en flyg-
vapenpilot skulle ha diligt omdéme. Undersik-
ningen visar ocksa att dessa bida faktorer, om-
dome™ och “flygkinsla®, ir helt oberoende av

Tabell 2
Limplighet  Antagna  Avskedade Av-
enl. psyk. till ut-  p.ga. olimp-  skeds-
prov bildn. lighet procent
limpliga ‘; " 0 -
7 §2 | 1,2 %
6 126 3 2.4 %
5 104 9 8.7 %o
tveksan-
ma fall 4 25 5 20,0 %
alimp-
liga 3
2 15 11 73,3 Vo
1
Summa 363 29 8.0%
1961

varandra, vilket vil alla sedan linge wverar
Intuitive.

Vad vi framfér alle behdver, dr undersik-
ningar, som kan férutsiga graden av omddme
hos en pilotaspirant, och jag skall i detta sam-
manhang redogtra for resultaten frin SAS
psykologiska limplighetsprévningar under iaren
1951—1956.

Faor att kunna bli antagen till prévning ford-
rades en flygtid pd minst 350 timmar. Omkring
95 %0 av aspiranterna kom frin de norska,
danska och svenska flygvapnen. Fér psykolo-
gerna gillde det att ur ett material, som redan
var hart gallrat bide med avseende pa om-
dome och framfor alle flygkinsla, fi fram de
som passade bist som trafikflygare, ett yrke
som ju kriver mycket gott omdéme. Tack vare
att SAS i borjan ganska ofta underlic att fdlja
psykologernas rekommendationer, kan man un-
derséka hur aspiranter i alla beddmningskate-
gorier klarade sig under och efter uthildningen.
Tabell 2 visar avskedsprocenten i varje kate-
goTi.

Av de aspiranter, som kom i de tvd hogsta
kategorierna vid de psykologiska proven, av-
skedades ingen, medan 73,3 %o av de som kom
i de tre ligsta, avskedades. Flyglirarna kinde
ej till resultaten av intagningsproven.

Limplighetsprévningarna ir inte och kommer
aldrig ate bli absolut perfekta, men de dr redan
nu sa lovande att det inte finns nigon anled-
ning atc kasta yxan i sjon.

Fortsatt forskning under samarbere mellan
bertrda parter, bir kunna forbitira prognos-
sikerheten yrterligare,

Leif Liungberg

Referenser:

Trankell, A.: Rekryteringen av piloter i svenska
flygvapnet. Tidskrifr i Militir Hilsovird,
1956, 1, 1—30.

Trankell, A.: Den elementira flygningens grund-
komponenter. Svenska likartidningen, 1952,
49: 5.

Trankell, A.: The Psychologist as an Instrument
of Prediction. Journal of Applied Psycho-
logy, 1959, 43: 3.

Langewiesche, W.: Are airline pilots any good?
Air Facts, 1955, 18, 29—58.

KSAK-NYTT ar privatflygarnas eget
sprakror och publicerar gérna sak-
liga inlagg i aktuella debattfragor.
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Fem Jodel -

I marsnumret av KSAK-NYTT presenterades
det forsta flygfirdiga Jodelbygget, som byggts
i Halmstads flygklubbs regi. Flygplanet prov-
flégs av Lfs provflygare ing Ulf Dahlgvist,
Malmé. Rosendahl och Lidholm 1 Leksand skulle
varit forst 1 luften om inte leveransen av deras
motorer kranglat.

Ing Dahlqvist har nu provflugit och godkint
vtterligare fyra flygplan. De iro foljande:

Motor Typbeteckn.
Halmstads Fk, Halmstad 65 hkr Co Jodel D 112
Hans Sédergard, Hjo % P
K O Rosendahl, Leksand 85 hkr Co Jodel D 126
Hugo Ericsson, Tandsbyn 5 _.,
Ake Lidholm, Leksand " .

Firdiga for provflygning inom den nidrmaste
tiden dro:

Mator Typbeteckn.
Olle Berndtsson, Slite 40 hkr Co Jodel D 119
Arne Stenberg, Ludvika 65 hkr Co Jodel D 112
Art. Andersson, Landskrona =

Farten pd marschvary dr for Jodel D 112
145 km/h och for D 126 175 km/h. Tippad fart
for Berndtssons D 119 dr 190 km/h.

Ovriga byggare som siktar pa provilygning
under 1962 iro féljande:

Motor Typbeteckn.
Per Modin, Ektorp 90 hkr Co Jodel D 119
And. Bengtsson, Skines Bilinge
Flygféry. Verkstadsskola,
Visteras (2 st) -
Birger Eriksson, Skonsberg
Vilgot Olsson, Alfta
Oloy Gustavsson, Vargdn

4]

Hans
Sodergdrd.

hembyggen

nu i luften

Kostnader

KSAK har inhimtat prel uppgifter pd kost-
naderna, vilka givetvis varierat avsevirt, bero-
ende pid hur man vill utrusta sitc flygplan.

Hir nedan aterfinnes tvd exempel. Som fram-
gar ir prisskillnaden 9.187 kronor.

Berndtssons flygplan dr utrustat med ny 90
hkr motor, metallpropeller, extra instrument
samt radio och extratankar. Hans Sodergirds
flygplan #r standardutrustat med en 65 hkr
dversynsmotor.

Vigen ir nu jimnad for Jodelbygge och verk-
samheten har gett KSAK virdefulla erfaren-
heter. Det har emellertid kostat KSAK betyd-
ligt mera bide arbete och medel in vad som
var riknat med frin birjan.

Byggarna sjilva har ocksa lagr ner ett stor-
artat arbete och haft manga problem att brottas
med, inte minst ekonomiska.

Aven grannlinderna Danmark och Norge har
fatr del av ritningsunderlag, metalleveranser och
erfarenheter. )

Ett sirskile tack ar Ulf Dahlqvist vird for
det arbete han lage ner pd besiktningar, prov-
flygningar och goda rad och det dr att hoppas
att han ej skall forerdtras dven om hans arbets-
birda vid Lfs dr bc(u‘ﬂga“de'

Fir den tekniska tjinsten SVAarar numera ci-
vilingenjsr Per Modin, som triffas pi KSAK

W
mandagar Farts, sid. 30

Now.

OMBYTTA ROLLER

Viren 1943 slipptes undertecknad Ek for
forsta gingen pd divarande Flygreservskolan i
Eslov 1 en Klemm 35 (Sk 15). Min flyglirare
var Torgny Hultin, som nagon tid darefter
"muckade”. Vira vigar skildes at i flygplan-
sammanhang och méttes forst 18 ar senare, va-
ren 1961, da min trafikledarekollega pa Bull-
tofta Torgny Hultin beslutade sig for att dven
bli min tlyglirarekollega och hjilpa till med
skolningen vid Aeroklubben i Malmé. Eftersom
Hultin ej innehaft certifikat pd ling tid (8 ar)
blev det nu jag som fick sitta som lirare vid
hans sida och det kindes en smula egéndomlige.
Efter nigra timmars skolning var det hela av-
klarat och Hultin har fullt upp att gira.
Pd bilden ser vi alltsi undertecknad ge Hul-
tin ndgra “ord pd vigen”, innan han ger sig
iviig med dagens Klemm, en 107 C med be-
teckningen SE-COP, byggd i februari 1 ar.
Flygplanet ir inképt av AB Skandinaviska
Flygagenturen, som stille der till Aeroklubbens
i Malmé  disposition. “Finsmakarna” bland
klubbmedlemmarna dro mycket fértjusta i pla-
net, vars flygegenskaper dr enastiende trevliga.
Det dr ju ocksi godkint fér avancerad flyg-
ning, ir vil limpat for fotoflygning och spe-
cielle limplige for fallskirmshoppare. T det
senare faller Iyfres bigge dirrarna av och flyg-

hastigheten  halles mellan 100—130 km/t.
Marschhastigheten 1 Gvrige dr 185—205 km/t,
C-A Starkman.

éndras under dret.

VIKTIGT MEDDELANDE
angaende 1962 ars flygdagar

De flygklubbar som énskar flygvapnets medverkan vid flygdag
under 1962 maste enligt flygvapnets énskan anmala detta till
KSAK fore den 10 januari, dé ansékningstiden utgér. Vi forstar
att det kan vara férenat med vissa svérigheter for klubbarna att
planera 1962 ars flygdagar sé lédng tid i férvag. Det ar emel-
lertid nédvandigt, eftersom flygvapnet efter att ha tagit del av
ansdkningarna kommer att faststalla en plan for flygvapnets
medverkan, vilken skall distribueras den 1 februari.

De uppgifter som flygklubbarna lédmnar till KSAK enligt ovan ar
att betrakta som definitiva. En faststalld dag kan salunda icke

KSAK uppmanar samliga klubbar att utan dréjsmdl taga stall-
ning till denna viktiga fréga. Nagot séarskilt brevmeddelande till
klubbarna kommer icke att utgéd.

1961



ERIK BERGENDAHL

Nir vi i marsnumret av KSAK-NYTT
kungjorde att ordféranden i Aeroklubben
i Goteborg, Erik Bergendahl tilldelats
KSAK:s higsta utmirkelse, guldmedaljen,
foér sina insatser fir svenske flyg anade
vi inte att vi skrev hans nekrolog och
att han sd snart skulle ryckas bort frin
sina minga vinner,

Erik Bergendahl fick férmanen att
vara med om att bygga upp det svenska
privatflyget. Vid hans bortging kinner
vi alla vérdnad infér hans pionjirgirning
och djup tacksamhet fér hans outtrétt-
liga livsverk, atc gora flygsporten kiind

och aktad bland alla.

ALBERT FALDERBAUM

Kort efter det att var kire flygarvin
Albert Falderbaum infér en jublande
flygdagspublik pd Tiby Galopp visat
prov pa sin odvertriffade skicklighet som
konstflygare, niddes KSAK av budet om
hur han vid provflygning av en ny flyg-
plantyp i Augsburg férolyckats. Han fall
pa sin post under utévander av prov-
flygarens krivande kall.

Vid Albert Falderbaums bortging hyl-
las hans minne av hela det svenska pri-
vatflyget. Han har under minga ir sva-
rat for ett av de mest firgstarka publik-
numren vid vara flygdagar. Det tom-
rummet kan svirligen fyllas.

Framgangsrikt svenskt vérdskap
vid internationella fallskarmstavlingar
i Uppsalo—Sundbro 27 aug—3 sept

Sverige har plitsligt hamnat uppe bland den
internationella  fallskirmshoppareeliten sedan
Svenska Fallskirmsklubben visat sig vil kvali-
ficerad att arrangera en stor internationell fall-
skdrmstivling. Tivlingarna, som inramades av
flyguppvisningar blev en bra publiksak, inte
bara for dem som bevittnade evenemangen pi
ort och stille utan ocksi for tidningslasarna,
som fick ovanligt fylliga referat och férhands-
material,

; Resultat

Klass I:

1 Richard Deutsch, Osterrike 744,3
2 Ronald Griffichs, England 727.8
3 Lino Trettel, Italien 684,0
7 Curt Orneborg, Sverige 584.8
12 Holger Berglund, Sverige 399,7
14 Ove Elvén, Sverige 288,1

Lagresultat: 1) Ttalien 1941,9; 2) England
1797,1: 3) Osterrike 1614,9; 4) Sverige 1272,6.

Klass 11:

1 Helmuth Kénig, Osterrike 941,4
2 Harald Ziircher, Schweiz 899,3
3 Pietro Goffis, Italien 898,0
11 Stig Jonsson, Sverige 528,1
12 Tore Samuelsson, Sverige 525,5
15 Hans Soderberg, Sverige 348,5

Lagresultat: 1) England 2519,8; 2) Osterrike
2467,1; 3) Tralien 2120,2; 4) Sverige 1402,1.

Klass I11:

| Gian Di Francesco, Italien 587.,6
2 Marco Bettoli, Italien 4842
3 Hans Stennek, Sverige 464,4
4 L. Ellertsson, Sverige 416,2
5 Berril Liljedahl, Sverige 285,9

ONSKAS KOPA

Modernt 4-sitsigt nagot begagnat
FLYGPLAN
i gott skick kopes nu eller till viren.

Anbud siandes till Fredrikshavn Flyveklub,
Havnegade 11, Fredrikshavn, Danmark.

Now.

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN AVGJORD

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
ARETS NIKE-VINNARE

I den spinnande slutstriden om Nike-staty-
ctten blev det i ar Eskilstunas tur artt segra.
Lagets prestationer kan sammanfattas silunda:
1. Eskilstuna FK, lag 1, platssiffra 45. Indi-
viduella resultat: Héjd kl 2: 5) H Jansson;

1961 drs Nike-vinnare. Ovre raden: Hans
Jansson, Einar Thor och Evald Ek. Undre
raden: Lars Runnkvist, Lars Fredriksson och
Leif Carlsson.

1961

8) H E Thor; 18) E Ek. Distans kl 2: 1) L
Runnkvist; 2) H E Thor; 5) E Ek. Hastighet
kl 1: 1) L Fredriksson; 2) L Carlsson; kil 2:
1) H E Thor; 2) E Ek.

Nirmaste konkurrenter blev Borlinge-Domn-

arvets FK med platssiffran 57,5, Linkipings FK
med platssiffran 71,5 och Orebro BFK med
platssiffran 84.
Rikssegelflygrivlingens toppresultar féljer hiir
nedan:
Forts. sid. 23
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EI1NONEN

NORDISK MASTARE AVEN I AR

Finland lagsegrare - Sverige (vaa

Det var nionde gingen Juhani Heinonen med
sin egenhindigr konstruerade och byggda HKI
scillde upp till kamp om Nordiska Flygarpoka-
len och i sin egenskap av fjolirssegrare med-
forde han pokalen nir han landade vid den
idylliska flygplatsen Avné pi Sjilland. Och
efter en pi alla sitt trevlig och vilarrangerad
tivling — som Kongelig Dansk Aeroklub har
all heder av — var det naturligtvis Heinonen
som vid prisutdelningen pd nytt fick taga hand
om den vackra dyrgripen. Inte nog med der.
Nista ging som han stegade tram ull prisbor-
det var det for att i sillskap med Saavalainen
— idven han en trygg och siker representant
for site land — himrta lagpriset, den kanske
innu vackrare SAS-pokalen.

Sverige blev tvia i lag genom Lennart Peter-
sén och Evert Hedman som individuellt pla-
cerade sig pa fjirde och femte plats. For forsta
gingen pi ndgra dr brow hdr den s. k. vart-
annatirstraditionen nimligen att om Finland
tog den ena pokalen si skulle Sverige ta hand
om den andra. Den hiir gangen var det emel-
lertid snudd pd en verklig sensation. Rudstrom,
Norge, segrare i navigationstivlingen och tvia
sammanlagt, var en synnerligen farlig konkur-
rent till Heinonen och det var forst vid Jand-

platsen, Rudstroms prestation var err verkligt
glidjande recken pd norsk frammarsch och nista
ir blir det sikert en strid pa kniven. En strid
som vi hir 1 landet fir félja pd nira hill —
1962 ir det Sveriges tur atc vara vird for
denna fornimliga tavling.

Ja virdskapet var det. Det har ovan antytes
att Konglig Dansk Aeroklub hade all heder av
sina arrangemang. Men danska flygvapnet som
upplit Avné med flygfilt, personal, forliggning
och missar gav sikert acroklubben ett synner-
ligen gott stod. Ligger man dirtill dec danska
“gemyter” som hela tiden priglade sivil order-
givningar som samvaron 1 dvrigt forstir alla
att trivseln var allmin.

Lagom svir bana, nigra nyheter bland spe-
cialproven dir spaningsmdlen voro landstig-
ningsbitar, landande fallskirmssoldater och
flygplan bor sirskilt noteras. Till sist skall
framhillas att det svenska lagets toppmin Pe-
tersén och Hedman hade jimna resultat utan
nigon av de vanliga topprestationerna, att den
nya rekryten Allan Olsson kdmpade utan nagot
pataglig premiirnervositet och att laget leddes
lugnt och férgjinstfullt av Ebbe Ajaxon frin
Linképings FK.

ningsmomentet som han forvisades till andra- Lu
Och si var det prislistorna.
Poing
Placering Namn Nav.- Land.- Spec.- Summa
prov prov prav
1 Heinonen, Finland 22,7 i 18,0 48,6
2 Rudstrom, Norge 8.8 43,0 15,1 66,9
3 Saavalainen, Finland 45,6 28,9 16,2 90,7
+ Petersén, Sverige 47,3 31,6 12,8 91,7
5 Hedman, Sverige 52,5 30,6 13,9 97,0
6 Laursen, Danmark 64,7 61,6 18,6 144,9
7 Knutsen, Norge 110,4 24,1 20,9 155,4
8 Kukkonen, Finland 136,5 23,7 12,2 172,4
9 Olsson, Sverige 129,6 40,0 22,0 191,6
10 Thyregod, Danmark 168,0 31,8 21,5 221,53
11 Aarseth, Norge 255,0 21,4 20,9 2973
12 Nielsen, Danmark 283,5 66,2 13,9 363,6
Lag: 1) Finland (Heinonen—Saavalainen) 139,3; 2) Sverige (Petersén—Hedman) 188,7;
3) Norge (Rudstrom—Knursen) 222,3; 4) Danmark (Laursen—Thyregod) 366,2.
Now.

SOLBERGS

Prestanda
Max flygvike

Farter
Max fart vid havsytans nivd

Max marsch pd 2.750 m hijd
och 70 "o krafruttag

Aktionstider

70 % kraftuctag 2.750 m hijd
— ingen reserv

Max flygstricka och flygrd
3.050 m hojd

Tankkapacitet
Stighastighet vid havsytans nivi

Motor

Propeller

For vidare
informationer star
vi girna till tjdnst

presenterar

~(essna
150"

680 ky Tjinstetopphdjd 4.663 m

Startdata
. o Rullstracka 207 m
200 km/tim Total distans Sver

15 m hinder 362 m
195 km/tim .

Landningsdata

Rullstricka 110m

Total distans Gver

15 m hinder 322m
836 km
4,3 tim 195 km/tim Tomvikt 427 kg
1.014 km Bagage 30 kg
6,6 tim 153 km/tim Spannvidd 10,15 m
97 liter Total lingd 6,05 m
3,75 m/sek Total hisjd 2,37 m

Continental 0-200-A
100 Hk vid 2.750 varv
per minut

Fast Metall

Diameter 1.725 mm

Alla berdkningar gilla vindstilla och standardférbillande

SOLBERG CESSNA FLYG AB

Fack 16030, Malmoe 16
tel 12217 - 12219
Goran Lundberg

Fack, Ska Flygplats, Ska
tel 0756/243 28
Bengt Karlsson
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