PIPER CUB L4
med 90 hkr Continental C 90 motor sédljes.
Planet nybesiktigat och i utmérkt skick.
Gangtid pa motor 400 tim. Extra bréansle-
tankar i vingarna, Lattmetallskidor och Edo
lattmetallflottorer. Prima stoppade stolar.
Svar till Alvdalens Flygklubb, Niset 4, Rot.

Startmotor
passande till Continental C-75-12, C-85-12
och C-90-12. Fabriksny, saljes billigt kon-
tant. Svar till Alvdalens Flygklubb, Niset
4, Rot.

| FLYGPLATSER

FROLUNDA FLYGSTRAK

50030 m, nidra Kungsingen 25 km fran
Stockholms centrum, fri flygning under
300 m, hangarplatser for sportflygplan,
bensin och olja, reglementsenliga tillsyner,
bil att disponera. Tel, 0758/520 63.

SALJES eller UTHYRES

KRANICH
uthyres ev siljes. Fpl. flygklart i gott skick,
dukbeklidnad pa vingar och kropp.
Tel. 0500/106 70 Frisk, kontorstid

ONSKAS KOPA

FLYGPLANSMOTOR HIRTH

0-stdlld, passande for Klemm 35 dnsk. kopa.
Svar till L. Nystrom, Germandovigen
10 B, Lulei 4

Friggag. 10, Giteborg C. Tel. 19 21 05

GIPSY MAJOR I
Grundoversedd iEngland. Aluminium-
toppar. Alla modifieringar utférda.
Pris 6.800: —.

CONTINENTAL 0-300 A
Grundoversedd. Total gangtid cirka
1.000 timmar, med startmotor,

Pris 9.500: —.

CONTINENTAL C 85-12

Fabriksny med skdrmad anlédggning.

Pris 7.800: —. Kan levereras med
startmotor och generatormotor mot
pristilligg.

GV med fabriksny 90 hkr Continental
motor med startmotor och generator.
Uthyres ev pa ldngre tid.

—_— ——e
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Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
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1/1-sida (130185 mm) 220: —
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1/4-sida ( 62> 90 mm) 80: —
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millimeterpris 1: 10
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Disponent Géte [obansson, Nyge Aero och Bengt
C:son Bergman, KSAK, vid segrande Colten.
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Klubbarna valde Piper Colt
Aktuell anskaffning 19 flygplan

KSAK har hos Kungl. Maj:t hemstillt om ett
lan ur luftfartslinefonden for de anslutna flyg-
klubbarnas rikning att anvindas fér finansie-
ring av den flygplananskaffning for skogs-
brandbevakningen som mdste genomféras under
den allra niirmaste tiden. Den iskade linesum-
man ir 1/2 miljon att dterbetalas inom § ar.

I skrivelsen till Konungen framhaller KSAK:

”... Under den 1id, varunder bevaknings-
verksamheten bedrivits, ha virdefulla erfaren-
heter framkommit, som efter hand medgivit ra-
tionalisering av bevakningstjinsten. Ytterligare
forbittringar dro dock erforderliga och majliga
att genomféra. En rationalisering i ekonomiskt
avseende skulle emellertid kriva, att dtgirder
vidtagas for att inrikea flygplananskaffningen
vid klubbarna pd for flygbevakningstjinsten
sirskilt limplig materiel — med liga anskaff-
nings- och driftskostnader.

Bestandet av litta flygplan inom landetr ar
for nirvarande synnerligen blandat med ert
mycket stort antal olika typer och versioner.
Detra giller dven det flygplanbestind som an-

Vinjettbilden: Piper Colt, 2-sitsig, 108 bk
Lycoming, Nyttig last 317 kg, Marschfart
190 km/t, Rickvidd 1040 km m extratankar.
Pris 32.900 kronor. — T w: Generalmajor
Nils Siderberg ledde proven.



FORNAMLIGA FLYGPLAN VISADES

T w: MFI-Junior, minst i
raden, 2-sitsig, 100 hk Con-
tinental, Nyttig last 244 kg,
Marschfart 240 km/t, Rick-
vidd 900 km. Pris 32.300
kranor. Pilot ingenjor Ouve
Dahién.

T h: Nyge-teamet Ablberg,
Forslund, Johansson och
Krénby.

Tv: MS 880 Rallye, 3-sitsig,
100 hk Continental, Nyttig
last 320 kg, Marschfart 190
km/t, Rackvidd 750 km.
Pris 30.900 kronor.

T b: Rallye-fenan gav det
lilla franska flygplanet et:

karakteristikt utseende.

T w: Flygliraren Karl-Eskil
Sablman, Bords, gjorde god
reklam for sin Cessna 150,
2-sitsig, 100 bk Continental,
Nyttig last 243 kg, Marsch-
fart 190 km, Rdckvidd 832
km. Pris 49.000 kronor (in-
klusive VHF), :
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I VASTERAS!

vindes for skogsbrandbevakning. Detta forhil-
lande omdjliggér en rationell underhillsservice
och medfsr dirfér higa driftskostnader.

Den taxa fir flygbevakningstjinsten som nu
ullimpas dr beriknad med hinsyn till dessa
driftskostnader och ir dirfér ogynnsam fér
statsverket. Den ir emellertid iven ogynnsam
for flygklubbarna, vilka ej erhilla tillfreds-
stillande tickning for sjilvkostnaderna, varfor
en hdjning av taxan dr ofrinkomlig vid fortsatt
anvindning av nuvarande flygplanbestind.

For att forhindra en okning av statens kost-
nader for skogsbrandbevakningen och 1 moj-
ligaste min dstadkomma en sinkning av desam-
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ma bdra drgarder vidragas for standardisering
av det for flygbevakningen utnyttjade flyg-
planbestindet med inriktning pa en ur bevak-
nings- och kostnadssynpunkt limplig flygplan-
typ. _
Aeroklubben har med anledning hirav under-
sikr méjligheten for enhetlig anskaffning av en
frimst for skogsbrandbevakning men dven for
klubbarnas verksamhet 1 &vrigt limplig flyg-
plantyp. Férutsittningen for dylik pd frivillig-
hetens vig genomford standardisering ir dels
val av en flygplantyp om vilken berérda flyg-
klubbar kunna enas, dels att finansieringsfra-
gan kan ordnas.

Aecroklubben har i detta syfte infordrat offert
for flygplan, vilka bedémts kunna komma ifra-
ga samt direfter utfore ingiende prov och vir-
deringar med de flygplan, for vilka godtagbara
offerter limnats. Som resultat av denna virde-
ring har flygplan typ Piper Colt utvalts. Beror-




da flygklubbar ha i princip enats om denna
typ.

For att kunna helt utnyttja de firdelar som
en enhetlig anskaffning medfdr, bl a ifraiga om
leveransvillkor, fordras art anskaffningen for
berorda klubbar sker i huvudsak samridigr. Fér-
utsittning for en sadan enhetlig och samtidig
bestillning dr att finansieringen kan ordnas med
hjilp av lan ur luftfartslinefonden.

For 1962 ars bevakningssisong forutses att
bevakningstjinsten skall uppehillas av 16 flyg-
klubbar med vardera ett flygplan, samt ate dir-
utover tre flygklubbar skall hilla vardera ett
flygplan i reserv. Ifrigavarande flygklubbar ir
Sportflygklubben Karlstad, Norra Virmlands
FK, Visterds FK, Borlinge-Domnarvets FK,
Visterdalarnas FK, Malungs FK, Ovan Siljans
FK, Givlebygdens FK, Arbri FK, Hilsinge
FK, Sundsvalls FS, Norra Angermanlands FK,
Hirjedalens FK, Ustersunds FK, Stensele-Stor-
umans FK, Lycksele FK, Alvdalens FK, Luled-
Bodens FK och Kiruna FK.

Linebehovet for var och en av berdrda flyg-
klubbar ir 26.000 kronor. Det totala linebeho-
vet ir 494.000 kronor.

Var och en av ifrigavarande flygklubbar av-
ses std som bestillare och igare av ete flygplan
och ansvarig fér linet mot av Kungl. Maj:t
godkind sdkerhet. Linet forutsittes utbetalas
forst sedan flygplanen levererats och flygklub-
barnas deltagande 1 flygbevakningsplanen klar-
lagts.

Jimférande kostnadsberikningar for flyg-
bevakningsplanens genomférande 1962 ger vid
handen att flygkostnaderna fér normalir vid
anvindande av ovannimnda flygplantyp Piper
Colt beriknas ligga omkring 25 procent lagre
in for nuvarande flygplanbestind (196.000 resp
244.000 kronor) ...”

Beriknad kostnad per flygplan ir 37.600 kro-
nor, linebeloppet per flygplan 70 procent, d v s
omkring 26.000 kronor.

Flygplantest i Visterds

Standardiseringskraver, som pa manga olika
sitt kommit till synes, foranledde KSAK att
under veckan 27 juni—2 juli samla flygsakkun-
niga till en flygplantest i Visterds, dir flygplan

Bengt Bergman
pd forarplats i
Rallye tyckte nog
att prototypens
90 hk motor var
i klenaste lages,
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Sillan har val et
VU-sammantride
héllits @ en sd Iuftig
omgivning som
Lovuddens vackra

pm‘k‘.

som av respektive foretag stilldes till férfogan-
de for proven underkastades mycket omfattande
jimférande prov. Beddmningsresulraten under-
stilldes de anslutna flygklubbarnas experter och
alla dessa representanter for 38 klubbar fick
tillfille att flyga de olika flygplanen.

Med hinsyn till priset, den enkla utprovade
konstruktionen och den inom landet ctablerade
servicen ansigs Piper Colt vara ut teknisk-
ekonomisk synpunkt fullt godtagbart som klubb-
flygplan och f n atc féredraga framfor Gvriga
bedomda typer. Hirtill kommer Coltens doku-
menterade limplighet som bogserflygplan inom
segelflyget och mojligheterna att ucrusta flyg-
planet med flottérer.

Den franska MS 880 Rallye kunde inte kom-
ma till sin ritt, eftersom det tlygplan som pre-
senterades 1 Visteris var en prototyp, som 1

alltfér médnga visentliga avseenden skilde sig

frin serieflygplanet och som inte kunde komma
tll sin rict med 90 hk-motorn, som i seriever-
sionen skall ersittas med 100 hk och 145 hk
motorer., KSAK-NYTT fir sikert anledning att
iterkomma med en beskrivning pa Rallye,
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eftersom SAAD for framriden dtagit sig repre-
sentation och teknisk service.

En fjirde flygplantyp, som anmiles till pro-
ven, var MFI-Junior. Flygplanet som alltjimt
befinner sig pa utvecklingsstadiet visades upp
av ingenjér Ove Dahlén men kunde inte delta
i de jimforande proven. Aven till Junior torde
man fi anledning aterkomma i framtiden. Hela
det svenska privatflyger kommer med storsta
intresse att folja utvecklingen av denna hel-
svenska produkr.

Garanti mot driftsavbrott

Colt-kipet har aktualiserat frigan om in-
rittandet av en skaderegleringskassa for maotor-
flyget, liknande den som sedan 1959 garanterar
segelflygklubbarna mort driftsavbrott 1 hindelse
av haveri. Ert utkase till stadgar for en skade-
regleringskassa for motorflyget, baserat pd stan-
dardflygplanet Piper Colt har utsines ull flyg-
klubbarna ifriga, vilka senast den 7 september
har att ytera sig over forslaget.



KSAK NYTT

I samband med handelsdepartementets Gver-
syn av bestimmelserna for utforsel av krigs-
material har foreslagits ate litta flygplan
(under 3.000 kg) avsedda for civilt bruk ej
skall riknas som krigsmateriel och att utférsel-
tillstind ej skall erfordras for sidana flygplan.

Tills vidare har avgiften for utfirselbevis
indrats fran kr 23 till kr 6 men giller iscillet
endast ett ir mot tva ar tidigare.

MFI-Junior

Betr. MFl-Junior

Pa grund av den svdra brand, som
natten mellan den 28 och 29 april 1961
triffade AB Malmé Flygindustri, blev
serieprototypen  till MFI-Junior starkt
férsenad och kunde dirfor icke deltaga i
uttagningen for tvasitsige standardflyg-
plan. Trots att flygplanet icke genomgatt
fullstindiga lufrvirdighetsprov medgav
emellertid Luftfartsscyrelsen att flygpla-
net indock fick wvisas i samband med
uttagningen.

Da MFI icke kinde till att det i urrag-
ningstivlingen deltagande franska flyg-
planet var en frin serien avvikande pro-
totyp utan 1 stillet utgitt ifran, att det
flygplan, som skulle visas, maiste wvara
lika med sericutférandet, gjordes frian
MFD’s sida aldrig nigon anhillan att i
stillet f4 visa den ursprungliga prototy-
pen. Denna skulle givetvis med det for
typen gillande lufevirdighetsbeviser kun-
nat deltaga i uttagningstivlingen och man
skulle i likhet med den franska fabriken i
stillet kunnat férklara hur detta flyg-
plan avvek fran serien.

MFI beklagar, att vi pd dewa siitc
icke fick tillfille att deltaga i uttagning-
en men onskar betona, att bortovaron
frin deltagandet icke berodde pid bristan-
de intresse frin MFI's sida utan i stillet
pa det forhillandet, att MFI utgatr frin
att endast flygplan i serieutférande skulle
fa deltaga. Intresserade klubbar kommer
emellertid att beredas tillfille att lica
sina representanter flyga prototypen, och
sd snart serieprototypen kan stillas till
forfogande for flygning, kommer detta
att meddelas Kungl. Svenska Aeroklub-
ben med begiran om kontrollflygning.

Malmé den 6 juli 1961.

AB MALMO FLYGINDUSTRI

Rudol] Abelin

AMA sdljer nu SCOTT tillbehor for
latta flygplan frén lager i Stockholm

SPORRHJUL
BROMSVENTILER

HYDRAUL- och BRANSLE-
VENTILER

PARKERINGSBROMSAR

Dessutom matare fér
OLJETRYCK
OLJETEMPERATUR
LUFTTEMPERATUR

passande till Piper, Cessna, Stinson,
Aeronca, Luscombe med flera typer

'I.l'A L s

AERO MATERIEL AB
GREV MAGNIGATAN 6
STOCKHOLM © — Tel. 67 03 90
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SM I SEGELFLYG 1961
Vixling i segelflygtoppen -

1961

Pelle Persson och
dragspelet, en syn-
nerligen populir
konstellation.

- men bara i promilletal

Under det att forra SM 1 segelflyg 1959 ut-
mirkees av ett stindigt och stadigt hégtryck
med rekordvirme var drets SM kinnetecknat
av regn och rusk med lagtryck pa l6pande band.
Men mellan lagtrycken och idven i dessa flogs de
dagar det fanns minsta chans arr tivla. Inalles
blev det frin séndag till séndag fem tivlings-
dagar sedan ett forslag godkints att oavsett an-
talet erhallna tivlingsdagar dven anvinda den
andra séndagen som annars stir som reservdag.

Antalet deltagande lag, 24 st, var stérre in
nigon ging tidigare. Av forarna var hilfren
med for férsta gingen vilker vittnar om god
Atervixt.

Tivlingen blev en millimeteruppgérelse. Lars
Fredriksson frin Eskilstuna, som utmirke sig
dven 1 tidigare sammanhang, blev en virdig
svensk mistare dven om han vann med bara
fem fattiga poing &ver gamle mister Pelle och
in i det sista fick kiimpa dven med dubble SM-
mistaren Irve Silesmo som fullbordade topp-
trion.

Tivlingsveckan bérjade dystert med regn och
icke flygdag bide sondag och mindag. Tisda-
gens rapport lovade emellertid gotr, trots lig-
tryckscentrum 8ver Ostra Svealand. Men dver
Vistergotland svaga vistliga vindar och mol-
nigt viader. Prognosen 16d: under en inversion
pd omkring 2.000 m vintas under dagen en stor
mingd skiktade moln. Under dessa bildas cumu-
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