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ERCOUPE 415 D. SE-BFY

Gangtid 300 tim. I utomordentligt gott skick. Har endast flugits av dgaren
sjalv, Alla féreskrivna modifikationer och férstirkningar &ro vidtagna.
Forutom sedvanlig instrumentutrustning finnes gyro-horisont och -kom-
pass, klocka ete. Radio Narco-Simplifier.

SK-12. SE-BXI

Har just besiktigats och godkénts efter genomgangen fullstindig dversyn.
Nya vingar, ny klddsel, motorn oversedd och reparerad hos SAAB samt 1"
0-stélld.

Bada planen kunna beses i Hbganiis efter hidnvindelse till Flygplatsvakt
Nilsson. Intresserade ombedes vidare kontakta

Dir P Eg Gummeson, adr Orkelljunga, tel 0435-51127
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Flygplan med tva varldsnyheter

har presenterats av

Tva virldsnyheter har nyligen presenterats pa
Bulltofta Flygplats i1 Malmo, di en helt ny
flygplanstyp — MFI-10 Vipan — for forsta
gangen visades av AB Malmé Fly gmdustrl —
flygplanet har ju tidigare beskrivits i KSAK-
NYTT. Redan det yttre — den betydligt sldtare
och mera blankpolerade ytan in pa wvanliga
flygplan — vittnar om den ena av nyheterna,
nimligen byggsittet med s. k. sandwichkonstruk-
tion, som konsekvent genomférts pd sdvil
kropp, vingar som roderytor. Den andra virlds-
nyvheten dr landstillet, som tillverkats i1 glas-
fiberarmerad plast.

Prototypen @r i férsta hand ett forsknings-
flygplan, bygge for att ge praktiska erfarenhe-
ter i det utve‘.le\marbete som Trelleborg-
gruppen bedriver pi den armerade plastens
omrade. Som underleverantdr till SAAB har AB
Malmé Flygindustri ocksi samarbetat intimt
med detta foretag, sirskilt ifriga om utveckling
av armerade plastkonstruktioner samt kombi-
nationen armerad plast-littmetall. ”Vipan™ har
ocksd utformats for en rad nyttouppgifter och
diarvid har man féljt den specifikation, som
forsvarsstaben utarbetat i samrid med bl a.
civilforsvarsstyrelsen och KSAK. *Vipan” har
saledes inte endast fyllt en forskningsuppgift
utan dven utformats praktiske fér atc bli en det
litta flygets “arbetshist™ med bl. a. sidana ar-
betsuppgifter som ambulansflygningar, spa-
ningsflygningar inkl. fotoflygning, civila och
militira forbindelseuppgifter, litta frakter inkl.

Malmé Flygindustri

fa}lqklrmshlimna. skolfl)bnmg.. och flygbogse-
ring. ”Vipan” passar dven som serviceflygplan
inom industrin samt fér transport av arbetskraft
till lingt avligsna platser — tvd anviindnings-
omriden som torde bli allt mera aktuella inom
svenskt firmaflyg.

“Vipan” har en toppfart av 240 km/h vid
havsytan.

Se bild pad omslagets 1:a sida!

SEGELFLYGETS CENTRALA KURSER

Enligt till fIygklubbarna utsind inbjudan an-
ordnar KSAK 1 dr tvd segelflyglirarekurser den
28 maj—24 juni och den 30 juni—26 aug, en
byggledarekurs den 4—24 juni och en materiel-
forvaltarekurs den 25 juni—1 juli.

Samtliga kurser anordnas pa Alleberg och fér
alla giller att anmilningstiden utgar precis en
manad fore inryckningsdagen.

UTLANDSKA SEGELFLYGTAVLINGAR

Frin Finlands Flygférbund och frin Neder-
lindska aeroklubben har KSAK erhallit inbju-
dan att med en forare deltaga i resp linders
misterskapstivlingar, 1 Finland den 4—17 juni
och i Nederlinderna den 20 maj—2 juni.
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20—22

Flygdag och Motorilygtiivling i Sundsvall

Sundsvalls Flygsallskap, som i ar firar 25-arsjubileum, har hirmed #ran inbjuda till

Flygdag och Motorflygtivling 4 Sundsvall-Hirnosands flygplats
under tiden 20—22 maj 1961.

Anmilan om deltagande i tivlingen kan giras per brev till: Flygdag 1961, Box 408,
Sundsvall eller telefon 060/137 50 Bjorkbom.

Alla sportflygare hilsas hjirtligt vilkomna till en trevlig pingsthelg i Sundsvail,
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FLYG-
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STARTAR

15 MA]

Nyaste SAAB 96 (42 hastar med flygkvalite!) utgor tre
forndmliga toppvinster.

Flygfisken, den jdttepopuldra helplastbaten fran Malma
Flygindustri, komplett med motor.

En léng rad ultramoderna TV-apparater fran Philips.

Férnamliga vinster for over 105.000 kronor!

1961




Haverier och flygsdkerhet

DYSTRA ERFARENHETER

1. Den 6 nov. 1959 havererade en PA 22 pi
Linderodsasen, varvid foraren dédades och pas-
sageraren skadades. Troligen har foraren flugit
pa ganska lig héjd i sjilva molnkanten och
plétsligt kommit in i dimma, varvid han under
en sving kolliderat med den stigande terringen.

2. Den 31 maj 1960 havererade en KL 107
vid nodlandning pi en myr ert 50-tal km NO
Kiruna. Ingen av besitrningen skadades, men
haveriet fororsakade etc stort pidrag av flyg-
raddningstjinsten. Flygplanet hade vid flygning
Ersmark—Kiruna kommit in i dalige vider och
Hlugit vilse. D4 molnen gick allt ligre ner i
backen och bensinen var pi upphillningen
tvingades féraren gra en nddlandning.

3. Den 27 aug. 1960 havererare en Hornet
Morth i Vittern uranfér Huskvarna. Foraren
och passageraren omkom. Firaren hade forsokt
sig fram till Jénképing genom etr dimbilte som
lig Bver S. Victtern. Sannolikt har han forsikt
gi ned pd ligsta héjd for att folja vattenyran
och dirvid pa grund av bleke ¢j kunnat ur-
skilja vattenytan utan kolliderat med denna.

4. Den 28 jan. 1961 havererade en PA 22
pa Ardennernas sluttning i Belgien, varvid fi-
raren och tvi passagerare omkom. Flygplanet
flog in i dilige vidersomride och kolliderade
med hig skog i stigande terring.

5. Den 29 april 1961 havererade en Cessna
172 vid Hierden i Holland. Ingen skadad. En-
ligt preliminira uppgifter har flygplanet néd-
landat pa grund av bensinbrist troligen till f6ljd
av felorientering vid upptridande viderforsim-
ring.

Alla dessa haverier ir typiska viderhaverier.
De beror delvis pd bristande firberedelser men
framférallc dirpd aw foraren ej i tid stoppat
flygningen och vint om mot biittre vider. Hade
de kunnat undvikas genom en viss instrument-
utbildning? Ja, kanske haveri nr 1 men knap-
past nigot av de dvriga.

Vi har inte rid med sidana hir haverier. De
drabbar inte bara de nirmast berérda. De

drabbar hela privatflyget. Hur kan de undvikas?
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Det finns ett sire att undvika haverier av den
hir typen — atr i tid vinda mot bittre vider.

VAND TILLBAKAITID

_En distansflygning miste forberedas ordent-
ligt. Viderlekslager skall studeras, viderleks-
prognoser inhdmtas. Men var forsiktig med att
: s :
lita - pd gynnsamma prognoser och tag varning
av de ogynnsamma.

Flyg alltid klart under moln, alltsi dven klart
under nedhingande molntrasor och sléjor. Om
da uppstickande skog och byggnader borjar
komma for nira ir der hég tid att vinda om.

Snart kan vi hoppas pd att ha motorflyg-
chefer vid alla flygklubbar. Det dr motorflyg-
chefens uppgift att se till arr distansflygningar
torbereds pa rdce sitr, arr ge rid och vigledning
och att avstyra sddan flygning som en firare ej
anses mogen eller ritt preparerad for. Det fore-
ligger dock innu en viss brist pi motorflyg-
chefer. KSAK hoppas pi luftfartsstyrelsens eko-
nomiska medverkan fér ordnandet av motor-
flygchefskurser.

LUFTFARTSSTYRELSEN
FORESLAR INFORANDE AV
INSTRUMENTFLYGNING |
PRIVATFLYGAREUTBILD-

NINGEN

I en rundskrivelse till landets flygskolor har
luftfartsstyrelsen meddelat avsikten att inféra
en begrinsad instrumentflyguebildning som krav
for privatférarcertifikat. KSAK har inbimtat
yttrande frin klubbar med skoltillstind. Fir-
vdnande nog har klubbarna inte reagerat si
kraftigt som wintat. Man bhélsar vil med till-
fredsstillelse atgirder for flygsikerbetens hi-
jande. Det gor som bekant dven KSAK men
KSAK anser den tilltinkta dtgirden vara higst
vivelaktig. Problemet dr emellertid mycket in-
tressant, inte minst ur psykologisk synvinke]l —
ett omrdde som di det galler Hlyguthildning vil
ingen dgnat sig sd mycket at hir i lande; som
KSAK:s generalsekreterare.

»Frigan om inférande av viss utbildning i in-
strumentflygning som krav fér erhillande av
Forts sid 24

‘”Ji’

KSAK TVIVLAR OCH
FORESLAR UTREDNING

”Det dr av primir betydelse att en flygare som
¢j innehar full instrumentflygningskompetens
forbereder och genomfor sin flygning pa sidant
sitt att han inte kommer 1 den situationen att
marksikten forloras eller minimivirdena for
VFR flygning underskrids. Stor omsorg maste
dgnas it denna friga under flygskoleutbildning-
en. Efter avslutad utbildning bor sirskilt mindre
rutinerade flygare Svervakas och vigledas.

Vad som enligt aeroklubbens uppfattning i
forsta hand erfordras i berérda avseende fior
flygsikerhetens hdjande dr dels en undersdkning
vilka dtgirder som kan vidtagas for awt for-
hindra att en privatflygare oavsiktligr forlorar
VFR-kontrollen, dels en utredning angiende
minimikraven fér behorighet fér instrument-
flygning for privatflygare.

Bland adtgirder fér att forhindra férlorad
VFR-kontroll mi nimnas forbdttrad vider-
informationstjinst och radioftrbindelsetjinst
samt — inom flygklubbsorganisationen — dver-
vakning och vigledning for mindre rutinerade
forare.

Man torde emellertid aldrig helt kunna eli-
minera risken for att en flygare vid en planerad
VFR flygning kan komma i den situationen att
han ej kan fortsitta men ej heller sviinga till-
baka utan risk att férlora marksikt och refe-
renspunkter. I en dylik situation ir dven en be-
grinsad firdighet i flygning pi instrument av
vir%c och kan innebidra riddning frin en kata-
strof.

D3 en situation enl ovan intriffar har féra-
ren begirt felet att ej i tid vinda mot birtre
vider. Det kan mycker starkt ifragasicras, om
ej en begrinsad instrumentflygutbildning med-
for en frestelse art fordrdja ect beslut att vinda
och dirigenom okar haveririskerna. Med anled-
ning hirav anser aeroklubben uteslutet att in-
fora begrinsad instrumentutbildning som ete
obligatorium innan fragan grundligt studerats
och erfarenheter vunnits.

Under férutsitening att en utredning visar att
det ir befogat atr inféra begrinsad instrument-
flygutbildning dterstir att avgora limplig tid-
punkt for utbildningen, huruvida denna Gver-
huvudtaget skall vara obligatorisk samt vilken
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kontroll som ecrfordras for att kompetensen
vidmakthalles.

Det kan ifragasittas om den ur utbildnings-
synpunkt limpligaste tidpunkten ligger pd ett
sa tidigt stadium som under certifikatutbild-
ningen. Visserligen dr det troligt att receptivite-
ten ir storst under pagiende utbildning for cer-
tifikat. Det ir emellertid tinkbart atc bitere
resultat vinnes di ytterligare erfarenhet upp-
naces, framforalle ir det tinkbart att frestelsen
att dvervirdera egen férmaga da ar mindre, lik-
som risken for att en for tidigt lagd instrument-
flygutbildning kan medféra en viss instrument-
bundenhet. Erfarenheter bor inhimtas rorande
utforda forsdk ate inligga instrumentutbildning
pi ett tidigt stadium.

Fragan huruvida en begrinsad instrumentflyg-
uthildning bdr vara obligatorisk (som krav for
certifikat) sammanhinger med frigan ang limp-
lig tidpunkt for utbildningen men dr framférallt
beroende pi huruvida alla privatflygare be-
héver en utbildning av detta slag. Av de per-
soner som skaffar sig privatforarcertifikat ut-

Forts sid 24

KLOKA SYNPUNKTER
FRAN SAS FLYGKLUBB

“Av skil, som anges nedan, ber vi dock att
fa anmila en avvikande mening till rekommen-
dationen.

1. Instrumentflygning bir endast utféras av
hirtill meriterad och erfaren forare, som kon-
tinuerligt  bibehdller sina kunskaper hiruti.
Alltsd instrumentbevis.

2. Privatflygare bor endast utfira flygning
med sike och navigering efter kartlisning men
girna kontrollera sin flygning och navigering
med hjilp av flyginstrument, radio etc. Det bir
silunda noga inprintas for privatflygaren act
han stidse skall planera och utféra sin flyg-
ning si, att han inte kommer i en sidan situa-
tion, att hans flyghtjd och sikt underskrider
minimivirdena for VEFR flygning. Eller med
andra ord och for det hir aktuella fallet: atc
foraren 1 tid vinder mot bittre flygvidder/altern.
— flygplats eller i nédfall nddlandar.

Forts sid 23



FRAN ARSMOTET

Nya styrelseledamiiter i KSAK:

Direktor G Nilsson, Nyképing

1. trafikledare F af Petersens, Visby

Kapten C G Rydelius, Jonkoping.

Med anledning av atc Frivilliga Flyglkdrens
ledning skall omhinderhas av KSAK beslit ars-
matet att styrelsen skulle utdkas med represen-
tanter for:

Kungl Civilférsvarsstyrelsen.  (Byrichef I
Miiller och Byradirektor B Klinge, suppl, ir
utsedda.)

Chefen for férsvarsstaben.

Ledamater ¢ valberedningen:

Major E Christell

Posttjinsteman L Grahn

Arkitekt O Hakansson

Byradirektér K Svinsson
Forsikringstjinsteman R Algotsson (suppl)
Kapten C af Geijersstam (suppl)
Plattsittare G Olsson (suppl).

Férdandringar i kommittéorganisationen:

Foljande kommirttéer avvecklades:

Tekniska kommittén,  Flygfiltskommittén,
Kommittén for hjilpflyg och flygmedicin, Kom-
miteén for flygisk fostran, Mottagnings- och
klubbkommittén samt Byggkommittén.

Kvarstdende kommittéer:

Motorflygkommittén, Segelflygkommictén, Mo-
dellflygkommictén, Fallskirmskommittén samt

Juridiska Kommittén,

Nytt stadgeférslag

Nyte stadgeforslag hade utarbetats av en
hirfor tillsatt stadgekommitté under ordfiran-
deskap av Generalmajor Silfverberg. I enlighet
med drsmétets besluc kommer stadgefirslagee
att efter viss bearbetning inom VU remitte-
ras till flygklubbarna. Andringsférslaget inne-
bir dels en genomgripande modernisering, dels
inforande av de #dndringar som erfordras med
anledning av férindringarna i styrelsens sam-
mansittning,.

Pi forslag av Stockholms FK beslét arsmitet
att en informationsbroschyr med anvisningar for
den flygintresserade ang flygutbildning, upp-
lysningar om KSAK:s och klubbarnas verksam-
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het etc skulle utarbetas. Klubbarna skall kunna
rekvirera broschyren och distribuera densamma
med bifogade lokala upplysningar.

Forslag frin Kalmar FK ang inrittande av en
skaderegleringsfond for motorflygplan foranled-
de en livlig diskussion. P& grund av flygplan-
bestindets nuvarande sammansittning med en
massa olika typer av flygplan av hogst skif-
tande alder saknas férutsiteningar fér en ska-
deregleringskassa som omfattar alla flygplan.
KSAK understker emellertid om det ir mojlige
att komma fram till en enhetlig typ fir skogs-
brandbevakning och med ett sidant flygplan-
bestand som utgdngspunkt kunna &stadkomma
en skaderegleringskassa pia samma sitt som for
segelflygets Bergfalke. Om ndgot sidant skulle
vara mdjligt, skulle det sikerligen i hog grad
befrimja en hogeligen Gnskvird standardisering.

Med anledning av Landskrona FK:s forslag
att KSAK skulle upptaga forhandlingar med
generaltullstyrelsen om en firenkling av bensin-
skattefrdgan meddelades, att frigan ang re-
stitution av bensinskatt for flygindamal enligt
meddelande frin kontrollstyrelsen om majlige
med tillimpning frin 1. juli i ir kommer att
losas pd enklast méjliga sdrr.

Bords FK hade foreslagit att prenumerations-
dret for KSAK-NYTT skulle riknas 1. april—
31. mars. Dirigenom skulle klubbarna hinna
revidera sina medlemsférteckningar, som skulle
vara KSAK rtillhanda den 15. mars. Férslaget
vann allmint gillande.

Arsavgifterna fir 1962

Arsmétet beslst att de anslutna klubbarnas
avgifter skall utgora kr 10: — per medlem,
vari ingir kostnaden fér KSAK-NYTT.

De direktanslutna medlemmarnas  avgifter,
Fore de direktanslutna medlemmarnas drsméote
tillstilldes medlemmarna en rundfriga ang av-
aiftens storlek. Pa denna forfrigan erhslls nigot
hundraral svar. Det utriknade medeltalet av
dessa svar var en avgift pd kr 41: —, De di-
rektanslutna medlemmarnas irsméte ansig hoj-
ningen nigot for hdg och enades om att till
KSAK:s arsmote foresld en hdjning av irs-
avgiften till kr 35: — for enskilda medlemmar
och motsvarande hdjning fér juridiska medlem-
mar.

Styrelsen ansdg emellertid att drendets avgi-
rande borde uppskjutas pi grund av de f n
osikra forhillandena ang KSAK:s klubblokaler
och andra férmaner, vilka férhillanden styrel-
sen hoppades bittre skulle kunna Gverblickas
under hosten.

Arsmiter beslot pa styrelsens forslag ace be-
myndiga styrelsen att (efter de direktanslurna
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Fransk motorseglare

René Fournier
RF 01

René Fournier RF 01 ir err nyre franskt plan
tillhérande den odefinierade kategori som wi
brukar kalla motorseglare. Men, siger man,
RF 01 motsvarar en ny formel och man kan
snarare tala om ett motorsegelflvgplan, avion
planeur, in om en motorseglare, motoplanenr.

Om man nu ska skilja pa motorseglare och
motorsegelflygplan si kanske definitionen pi en
motorseglare borde vara ett segelflygplan med
hjilpmotor, avsedd for wllfdllig anvindning
under det att ett motorsegelflygplan kan flygas
antingen som motorflygnlan varvid motorn far
anvindas i kontinuerlig drift, eller som segel-
flygplan med motorn som starthjilp.

Det visentliga ir emellertid inte namnfrigan
utan egenskaperna. RF 01 pdstis pi samma

medlemmarnas hirande direst en héjning ut-
dver kr 35: — skulle férekomma) 1 samband
med styrelsens hdstsammantride faststilla drs-
avgiften for 1962.

Vid savil styrelsesammantridet som drsmétet
diskuterades fragan ang nedsittning av med-
lemsavgifterna fér juniover, vid medlemskap i
flera klubbar etc. Denna fraga ir enligt styrel-
sens uppdrag under utredning av Verkstillande
Utskotret,

1961

ging ha de egenskaper som utmirker ett bra
motorflygplan och ett bra Gvningssegelflygplan.
Det sista dr naturligevis det viktigaste. Typen
har berittigande endast om den har sidana
egenskaper atr det ricker med segelflygeertifi-
kat for att f3 tillstind ate flyga typen — sisom
fallet ir med Motorspatz. Det finns ingenting
som tyder pd att inte detta skulle kunna gi for
sig. Skillnaden mellan RF 01 och Motorspatz
ir inte sa stor.

En intressant sak med den hir kategorien av
flygplan — de mi nimnas motorseglare eller
motorsegelflygplan — ir att de knyter ett nyte
band mellan segelflyget och motorflyget och
bor kunna erbjuda en ny vig till motorcerti-
fikat — inte precis en genvig, men dock av
intresse for manga.

RF 01 ir utrustad med ett enhjulige indrag-
bart landstill och styrbart sporrhjul. For sid-

Scheibe SB-25, 2-sitsig motorseglare med 40 bk
Brindlmotor



balansen svarar en stileridsbige under vardera
vingen. Prototypen har en 25 hk VW-motor,
som ger en marschfare av 150 km/tim och ben-
sinfaérbrukningen 8§ lit/tim. Fér serien avses en
35 hk motor, som ir littare in VW. Brinsle-
tanken rymmer 28 lit. Yrterligare en tank rym-
mande 60 lit dr foérursedd.

Det kan i det hir sammanhanget
vara av intresse att se vad tyskar-
na stiller fir krav pd en motor-
seglare:

Data och prestanda

Jmf med
25hk VW 35 hk Motor-
spatz

Spinnvidd m 11.20 11.20 14,06
Lingd m 5,90 5,90 6,25
Vingyta m? 11 11 11,8
Tomvike kg 225 235
Max flygvike kg 350 345
Vingbelastning

kg/m? 31,8 29,3
Effektbelast-

ning kg/hk 14
Marschfart

max km/t 150 180 130
Startstricka m 140 100 120%)
Lidgsta sjunk-

hast km/t 1,5 1,3 1,0%)
Stallfart km/t 75 65 50
Rickvidd km 500 1000 (2,5 tim)
Stighastighet

vid 0 m (m/s) 1,5
Glidral 1:20%)

1) Vid vindstilla, 15° C och flvgvikt 345 kg,
?) Med stillastiende propeller.

Bestimmelser fir motorseglare (Tyskland)

a) Motorseglare skall vara konstruerad pi si-
dant sitr att den utan risk for skador kan
landa pd diliga filt (pléjda akrar etc).

b) Flygvikten fir ej Gverstiga 700 kg.

¢) Minsta sjunkhastigheten med stillastiende
propeller fir ej dverstiga 1,5 m/s.

d) Stallhastigheten (med utfillt landstill, mo-
tor pd tomging och bromsar utfillda) fir ej
Gverstiga 65 km/t.

¢) Under horisontalflygning fir flygplanets
hastighet ej éverstiga 150 km/t vid fullgas.

f) Startserickan till 15 m hojd fir ej dverstiga
600 m.

g) Stigtiden till 300 m fir ej Gverstiga 4
minuter.

KSAK:s stindiga kommitiéer

irdn arsmoiei mars 1961

Motorflygkommittén

Kapten R von Essen (ordférande)
Direktor S Hallstrém (vice ordférande)
Byraingenjér B Kellin

Civilingenjor P E Modin
Reklamkonsulent S O Nestius
Civilekonom B Nilsson

Plattsittare G Olsson

1. Trafikledare J O Obhlsson

Kapten T Trotsman

Civiljigmistare C af Ugglas

Segelflygkommittén

Civilingenjér S A Hansson (ordférande)
Arkitekt O Hakansson (vice ordfrande)
Ingenjor O Esping

Posttjinsteman L Grahn

Ingenjér T Lof

Fanjunkare H Molander

Kapten P-A Persson

(4 vakanser)

Modellflygkommittén

Flygdirektsr S Stark (ordférande)
Lagerchef C-E Aunér (vice ordférande)
Direktér B Beckman

L. Serviceman P-A Eliasson

Kemigraf G Kalén

Ingenjor L Larsson

Herr T Larsson

Ingenjor H Schmiterlow

Kadett C Soderberg

Fallskirmskommittén

Kapten O Falkerheim (ordférande)
Major C-O Wrang (vice ordférande)
Kapten R von. Essen

Fanjunkare C Hikansson
Overfurir S Jonsson

Byriingenjor C O Nordlander
Overfurir T Samuelsson
Arméingenjor H Astrand

Juridiska kommittén

Advokat A Elmstrom (ordférande)
Advokat D Bergman (vice ordférande)
Byradirektir E Nylund
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TRE LAGER

Segelflygarna erovrar svensk fjillterriing

SEGELFLYGVERKSAMHETEN
UNDER LAGRET | ARE

Segelflygligret i Are, tiden 25 mars—9 april,
som samlat ett 40-tal segelflygare frin Oster-
sund, Sundsvall och Stockholm disponerade en
Bergfalke, en Weihe och en Baby Falk frin
Ostersunds  Flygklubb. Frin Sundsvalls Flyg-
sillskap, som endast deltog under frsta veckan,
kom en Bergfalke och en Baby. Som bogser-
flygplan disponerades en Super Cub och en
Auster.

Vidret ullit flygning alla dagar utom en,
oftast med mycket goda férursittningar. Salun-
da avlades icke mindre in 6 femtimmarsprov,
férdelade pd fem olika dagar. Vissa dagar flogs
dver 20 timmar. Totala antalet starter blev 215,
flygtiden 170 timmar.

De stora hbjderna niddes aldrig, topphéjden
Gversteg vid inter tillfille 2.800 meter. Tillfille
till vagflygning erbjods dock sivil nigra dagar
i mitten pd farsta veckan, som i slutet pi andra
veckan.

Prestationen framfér andra stod Bjorn Lind-
hed fér. Vid sin premiirtur i Wiehe fick han i
tur och ordning prova pd termik, hang och
viguppvind och f6rstod att anpassa sig sa smi-
digt efter de skiftande forutsittningarna, att
han kunde landa med sdvil fullgjort femtim-
marsprov som med Areveckornas bista hojd-
vinst, 2.200 meter. Han fyllde 16 ir i novem-
ber och dr vil fir nidrvarande Sveriges yngste
segelflygeertifikatinnehavare.

Vi hoppas, att de resultat som erhillits under
vinterns liger i Grivelsjon, Ottsjon och Are
ska stimulera andra klubbar till nya initiativ.
For Ustersunds Flygklubb Ar nirmast en wviss
bevakning av vigorna éver Oviksfjillen aktuell,
detta utan att pd nagot sitt indra pi Are-
veckan.

Resultat:
Flygdagar 15 av 16;
Flygrid, segelflygplan 170 timmar,
bogserflygplan 31 timmar
Antal starter, segelflygplan 217,

EN SEGELFLYGPLATS |
FJALLEN: GROVELSJBN

Med fjillvindars bevigenher fick Sverige
9—23 april en ny segelflygplats vid norska
grinsen, Graovelsjon 1 norra Dalarna. Dir in-
ledde Borlinge-Domnarvets flygklubb ett prak-
tiskt nordiskt samarbete av angenimr slag:
norrminnen levererade liviguppvind frin sina
vackra fjill till svenska segelflygare, vilka ut-
nytrjade dem pd bista méjliga sitr. De bista
utnyttjarna var den kvartett som fick guld-
C-héjdvinst. Ingemar Backholm, Borlinge, steg
till 5200 m Gver havet och fick en hdjdvinst
av 3.900 m. Avestaflygaren Kjell Bergman kom
till 4.200 m, héjdvinst 3.200 m. Fér Christer
Linggvist, Falun, blev siffrorna 4.600 och 3.175.
Lennart Lindstrém, Stora Tuna, nidde 4.400,
héjdvinst Sver kopplingspunkten 3.100 m.

Det skulle aldrig falla dessa grona — si niir
som pd en annan kvartett — Hans Frendin,
Borlinge-Géteborg, Gunnar Carle, Hedemora,

1961

Kjell Bergman och Carl Sundin, Avesta — som
i brjan av 50-talet ordnade en expeditionen i
expeditionen” i Are — fjillsegelflygare att yvas
Gver en enda dags fina resultat. Men att Gri-
velsjon ir en bra segelflygplats hiller segel-
flygarna frin Rommehed styvt pa.

— Efter de hir 14 dagarna har vi funnit
platsen mycketr limplig, siger flygchefen Rune
Enstrom. Men vi maste undersboka mer, vi kan
ha haft tur, och dirfér hoppas vi fa fortsitta
proven nasta ar. Vi fick prova vindar frin syd,
sydost, sydvist, vist och nordviist. Higst steg
vi i de vistliga vagvindarna. Det tycktres bira
varifrin vinden in kom och pi slutet kopplade
segelplanen loss redan efter fyra minuters bog-
sertid pa 75—100 m hdjd och steg till ett par
tusen meter, Kommunikationerna idr forstis
mindre bra tll Grévelsjon dn ull de jime-
lindska segelflygplatserna, jirnviigen gir ju
bara till Sirna och sedan ir det drra mil till
malet. Vigarnas kvalitet — nej, nu ska vi vara
snilla men nog borde de som har ansvaret for
vigarna tinka pd att Grévelsjon dr en turistort
i stark frammarsch men atr “marschrakten”
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minskas av usla vigar. Som det nu dr slurar
vigen dessutom vid Sjdstugan ett stycke frin
sjon, vilket dr triakige for oss och turisterna som
vill ta ner sina bilar pa sjon.

En jimforelse

mellan varens tre segelflygliger ger fdljande
ralande siffror:

1 Grivelsjon flogs under 14 dagar med wva
segelplan 92 timmar pa 109 starter, medeltd
per flygning 50 minuter. Fyra guld-C-héjder.
Topphojd 5.200 m Gver havet.

I Are flogs under 14 dagar med fem segelplan
fiorsta veckan och tre plan andra veckan 170
timmar pa 215 starter, medeltid per flygning
47 minuter. Topphjd 2.800 m. Sex femtimmars-
prov for silver-C. (Uppgifterna limnade av
tandlikare Nisse Nissén, Ostersund.)

I Ottsjo flégs under tio dagar med fem segel-
plan 75 timmar pa 95 starter. Tvid guld-C-
hsjder. Topphojd 4.800 m. &. h. Tvda femtim-
marsflygningar. 35 timmar flogs i viguppvin-
dar. (Uppgifterna limnade av Rolf Algotsson,
Stockholm.)

Det bor med bestimdher betonas act resultaten
frin en s begrinsad tid inte kan ligga till grund
fir en pi nagot sitt definitiv bedémning av
resp. terrangs limplighet for segelflyg men man
eor ingalunda ordtt i att tala om en glidjande
likvirdighet platserna emellan. Atr flyga i vag-
uppvind dr dven bildligt en himlastormande
upplevelse. De som varit med om sidant unnar
girna andra detsamma. Tre ligers sammanlag-
da kapaciter ger en hel del svenska segelflygare
miéijligheten nista varvinter!

Nagra fakta om materielen m. m.:

Vi hade en 90 hk Piper Cub (L-4), ett segel-
plan Bergfalke och ert d:o Weihe. Bergfalken
bogserades luftviigen (de forsta som segelflog 1
Grovelsjon var Gunnar Carle och Martin Jo-
hansson). Weihen dkte flygplanvagn. Bitridan-
de ligerchef var klubbens segelflygchef Karl-
Axel Sundberg. Bogserpilot var fdrsta veckan
doktor Sven-Owe Higgquist, Falun, andra vec-
kan Birger Liljeroth och stindig avbytare Rune
Enstrom. Inflygare pd platssen var frimst “lig-
rets jojo”, segelflyglirare Gunnar Carle, som
dirmed fick 12 flygtimmar rtill sina tidigare c:a
250, Vi bodde gotr hos Olssons i Strémsbo, Stor-

Mdnga ntressanta
molnformationer
ligrade sig ofta
dver Gravelsjé-
ligret, inte minst
vdgmoln, som visar
wvigen till himla-
stormande upp-
levelser . .,

Maj

En warg fran fiallen
jagas av den tvdsit-
siga Bergfalke? Nej
tvdrtom, ligrets mas-
cot, schifern Cum,
jagar segelplanet.

satern, och at gott pa Storsitra pensionat. Se-
gelplanen Gvernattade pi sjons enda holme,
kallad Holmen, ungefir mitt i sjon for artt
vara nira till hands vid vilken startriktning
som helst.

Tillkomsten av en tredje segelflygplats 1 fjil-
len har hilsats med glidje och enrusiasm av
representanter for segelflygligren 1 Are och
Undersiker. Tandlikare Nisse Nissén i Uster-
sund vill dstadkomma dndring pd reglerna for
ett lagpris som uppsats av Teknikens Virld-

1961

Flyg att redan i dr gilla inte endast “dem
diruppe” i Are utan ‘alla lag som noterar topp-
resultat 1 vaguppvind &ver fjillvarlden &ver
huvud taget. Guld-C-kvartetten 1 Grovelsjon
fick en sammanlagd héjdvinst av 13.375 m och
tre av dem skulle alltsd ingd i det segrande la-
get om tandlikare Nisséns ridderliga initiativ

gar vigen”.

Ledaren for segelflygexpeditionen till Orrsjo,
segelflygchefen i Eskilstuna, stockholmaren Rolf
Algotsson, tog vid ett Areliger initiativet till
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