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KSAK 1900 -1960

Virldens nist ildsta aeroklubb

Ett svenskr studiebestk hos Aéro Club de France, virldens
forsta aeroklubb bildad 1898, var den direkta orsaken till
KSAK:s tillkomst. Det var 16jtnanten K A B Amundson
och underldjtnanten A Saloman som fér Kungl. Vaxholms
Artillerikdr och dess ballongavdelnings rikning sints till
Paris for att studera “aeronautik”. Bida hade redan tidi-
gare provat pa ballongsegling, i synnerhet August Salo-
man, som hade genomgitt en gedigen utbildning i den
ddla konsten och som nu var teknisk expert vid den 1898
inrittade ballongavdelningen.

Den franska aeroklubben imponerade pi Saloman, vil-
ken dterkommen till hemlandet kontaktade en rad infly-
telserika personer, som tidigare visat intresse for ballong-
segling, och den 15 december 1900 bildade man Svenska
Aeronautiska Sillskapet. Sitt nuvarande namn fick orga-
nisationen 1921. KSAK, virldens nista ildsta nu existe-
rande aeroklubb, tillkom silunda tre ir innan broderna
Wright lyckades 16sa motorflygningens problem och det
ir naturlige att man till en bérjan inriktade sig helt pa
systemet “littare dn luften”. Nu efterdc frestas man ma-
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Tovd pionjirer

Baron Carl Cederstrém, f. i Stockbholm den 5 mars 1867,
tilldelades Aviatérdiplom nummer 1 den 27 juni 1910.

Kaptenen G W E Swedenborg, f. i Tomarp den 17 juni
1869, tilldelades det férsta svenska Ballongférarediplomet
den 8 maj 1905. §. var reserv i Andréexpeditionen och
framstdende ballongexpert.

hinda att stilla stiftarnas framsynther 1 tvivelsmal, till
exempel nir man konstaterar att det inte var Svenska
Aeronautiska Sillskapet utan Svenska Motorklubben —
SMK — som introducerade motorflygningen i virt land
genom att arrangera fransmannens Légagneux Girdes-
uppvisning 1909. Det ir ocksi anmirkningsvirt atr Sve-
riges forste flygare, baron Carl Cederstrom, aldrig var
medlem i den svenska aeroklubben. Visserligen var det
aeroklubben som 1910 utfirdade det férsta aviatdrdiplo-
met for Cederstrom, men det berodde pd att klubben
1907 upptagits som medlem i den ir 1905 grundade in-
ternationella federationen FAI och dirigenom firr vid-
strickta fullmakter att bevaka de internationella flyg-
intressena i landet. En del av dessa uppgifter 6vertogs
1923 av den av Kungl. Maj:t tillsatta luftfartsmyndig-
heten. Trafikflygprojekteringen overtogs 1924 av ABA
och de militira flygfrigorna hade redan tidigt Svertagits
av armén och marinen.

Ett vidgat flygintresse

Nir forsta virldskriget 1918 var tillinda hade man med
stigande intresse list de mest fantastiska skildringar av
tys%{a och engelska stridsflygares dventyr. Flygintresset
bérjade spridas och i ritta 6gonblicket tog KSAK initia-
uvet till de forsta internationella flygtivlingarna efter
kriget samtidigt som virldens ditintills storsta flyguestill-
ning, ILUG 1923, ordnades i Géteborg.

Aeroklubben 1 Goteborg startades redan 1918, och 1923
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tillkom Aeroklubben i Malmé. Dessa bida organisationer
var frin bbrjan helt fristiende frin KSAK, samarbetade
med den sistnimnda klubben men upptridde Hven som
konkurrenter. 1927 bildades Svenska Luftfartsférbundet,
presenterade sig som riksorganisation och uppstillde ett
arbetsprogram som bl. a. innefattade bildandet av en fri-
villig flygkdr, en parallell till KSAK:s projekt att fa till
stind en frivillig ballongkér.

Nu hade de storskiggigas flygintresse spritt sig dven
till ungdomarna och omkring 1930 bérjade modell- och
segelflygklubbar vixa upp ute i landet. 1934 fick dessa
en “riksorganisation” och dessforinnan hade ytterligare
en del organisationer tillkommit, som aspirerade pa att
betraktas som riksorgan inom sina speciella intresseom-
rdden, sisom Sveriges Allminna Flygkﬁibb 1930 och Flyg-
tekniska Foreningen 1934, Foljande ar bildades s Svenska
Flygares Riksférbund. KSAK hade dock alltjimt ensam-
ritten till det svenska privatflygets utlandsrepresentation.

KSAK:s stillning har vil aldrig varit si kritisk som
i de dagarna, di fyra riksorganisationer kimpade om
makten samtidigt som man virvade medlemmar till tvi
personalklubbar, en flygteknisk férening och s ett trettio-
tal lokala flygklubbar, de flesta med modell- och segel-
flyg pa sitt program.

Den nya aeroklubben

Den starke man som lyckades ena dessa splittrade intres-
sen var Carl August Wicander. Vid “Flygriksdagen” 1937,
dd Wicander var Svenska Luftfartsférbundets ordférande,
genomdrev han en sammanslagning av KSAK och SLF.
Forbundets tillgingar 6verfordes till KSAK, som blev en-
sam riksorganisation och tog ett 30-tal lokala flygklubbar
med 3.000 medlemmar under sina vingars skugga. KSAK
fick en god start, sedan Carl August Wicander och Carl
Florman hos Axel Wenner-Gren utverkat en donation pa
100.000:— kronor. Dessa starka min undertecknade riks-
organisationen KSAK:s forsta budget, som nu hinger
inom glas och ram i KSAK:s vackra fastighet vid Malm-
skillnadsgatan, en senare giva frin Carl August Wican-
der.

En jubilar i sina bista ar

I ar kan vi alltsd fira KSAK:s 60-arsjubileum och infér
jubileumsaret kan det kanske vara pi sin plats atr se
vad det har blivit av festféremilet, som 1937 tog sig
an hela det svenska privatflyget,

KSAK:s forutsittningar var frin borjan inte de allra
bista. Inom de &sidosatta “riksorganisationerna” gillade
nog inte alla KSAK:s nya rang och virdigher. Detta ut-
slag av den berdmda svenska avundsjukan resulterade i
minga skarpa mothugg. KSAK:s ekonomiska styrka och
dess starka ledning motstod emellertid alla férsitliga an-
grepp. Men det har tagit tjugo ir for KSAK att tillvinna
sig de anslutna flygklubbarnas fulla fértroende. De oppo-
nenter som ogillade KSAK:s upphéjande till centralorga-
nisation kunde i sina flygklubbar obemétta kritisera KSAK
och alla dessa klubbar, som fitt sin nya centralorganisa-
ton "pdtridd uppifrin® kom att alltfor ofta stilla sig
1 ett motsatsforhillande till centralorganisationen.

An i dag kvarstdr det unika férhillandet, att det inte
ir de lokala flygklubbarna som ekonomiskt understéder
sin riksorganisation och avlénar de “ombudsmin” som
skall féra klubbarnas talan i gemensamma intresseirenden.
Nej, den tribut som de anslutna klubbarna har att er-
ligga, drsavgiften till KSAK, uppgir till anmirknings-
virt blygsamma belopp.

Det tjugotal ar som utgjort KSAK:s konsolideringspe-
riod har ocksd blivit det svenska privatflygets uppbygg-
nadstid. KSAK:s insatser har burit frukt. Sakta men si-
kert har organisationen tillvunnit sig medlemmarnas, flyg-
klubbarnas och myndigheternas fortroende och aktning, I
dag har KSAK ndtt en vil befist position som en av
virldens effektivaste nationella aeroklubbar och i svenskt
samhillsliv har KSAK och in mer frukterna av KSAK:s
arbete fatt en fast forankring.

Direktanslutha medlemmar

Vid sidan av de starke min, som efter omorganisationen
tog ledningen i KSAK, kom skaror av flygintresserade att
sluta upp kring organisationen, de dircktanslutna med-
lemmarna. Endast en ringa del av dessa var aktiva fly-
gare, som sokre sig till KSAK for att fi hjilp med de
internationella kontakterna. Det stora flertalet var min
som trodde pa flygets framtid, som vigade trida fram
och pdstd, atr flyget, som di dnnu var en exklusiv fore-
teelse, inom kort skulle bli snart sagt var mans egendom.
Antalet direktanslutna medlemmar minskar med varje ar.
Kvar finns den skara gynnare, som trott pi flyget och
som ar efter ar vill ge sin tribut for atr stodja KSAK
i den alltmer krivande kampen for spridande av ett
svenskt flygsinne.

Det svenska flygsinnet

Ar di inte svenska folket flygsinnat? — Ja, hur ir det
egentligen med den saken. Det ir sant att den generation
som nu vixer upp vant sig vid att se flygplan i luften
alltsedan de tog sin férsta promenad i barnvagnen. I visst
avseende kan man silunda anse sig ha nitt det mil KSAK
alltsedan sin tillkomst velat efterstriva, ate lira folk att
i flyger se ndgor sjilvklart och vardagligt. Detta glider
KSAK, dven om férhdllandet medfort kade svérigheter
att virva medlemmar och gynnare. Det var mera spin-
nande forr i virlden nir flyget var ungt, nir det inte var
varenda 15-dring férunnat att lira sig segelflyga och nir
varje motorflygning var ett dventyr, som krivde mod
och uthillighet och som fick flickhjirtan atr klappa infér
dsynen av den dristige aviaten, en hjiltedyrkan som inte
stod vara dagars tillbedjan av rockidolerna langt efter.

Men KSAK #r ingalunda ndjd med det svenska flyg-
sinnet. Sa linge det %inns min 1 beslutande stillning, som
inte inser l6nsamheten i att investera i flyget, framtidens
allt 6verskuggande transport- och kommunikationsmedel,
sd linge miste KSAK alltjimt fortsitta sitt arbete p3 att
sprida verkligt flygsinne i landet, T detta arbete har KSAK
ett ovirderligt stéd i de direktanslutna medlemmarna,
centralorganisationens ryggrad och privatflygets trogna
foresprikare.

De aktiva och flygklubbarna

Sd har vi flygklubbarna. Till det 30-tal flygklubbar, som
fanns med vid omorganisationen 1937, kom i bérjan pa
40-talet ett stort antal nya, synbarligen inspirerade av
den betydande segelflygaktivitet som intridde under det
andra virldskriget. Allebergsskolans tillkomst (20-&rsju-
bileum i ar!) féljdes av en markant topp i klubbildnings-
statistiken. An i dag har man all anledning att uppmirk-
samma de uppoffringar medlemmarna i en segelflygklubbs
styrelse fir gbra dr efter &r, vecka ut och vecka in for
att medlemmarna skall fi flyga. Och 4nd& har dessa upp-
offringar och forsakelser varit in storre under tidigare ir,
nir eleverna utbildades i glidflygplan efter bil- och
vinschstart och nir en sju dtta man fick slipa flygplan
over filtet 1 timmar f6r atr var och en i gruppen skulle
fi en fattig minut i luften under en hel ling sommarsén-

ag.

Segelflygaktiviteten Skar med varje ir. Genom KSAK :s
dtgirder har klubbarna fitt tillging till moderna flyg-
plan. Nya utbildningsmetoder, flygstart i tvasitsiga flyg-
plan med dubbelkommando har ‘ersatt den langt primi-
tivare glidflygutbildningen och i hégvirdiga segelflyg-
plan gér de utbildade segelflygarna vardagsprestationer,
som bara fér ndgot tiotal ir sedan skulle inneburit virlds-
rekordnoteringar. Men nu kommer motorflyget — med
stormsteg och just nu upplever KSAK en ny hausse i
klubbildning, dir det frimst ir motorflyget som lockar.

For ndgra dr sedan méste den som skaffat sig ett mo-
torflygeertifikat skaffa sig den nodvindiga flygtiden ge-
nom att klara av det oundgingliga antalet starter och
landningar med tillhérande stjirtsvingar runt den egna
hangaren, en i lingden ganska meningslés aktivitet, som
knappast var Hgnad att hilla ett brinnande flygintresse
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vid liv. Genom KSAK:s insatser ir det numera mdjlige
for minga privatflygare ate forlinga sina certifikat ge-
nom att utféra en samhillsnyttig flygprestation, t. ex.
i skogsbrandbevakningens tjinst. Det har blivit mening
i flygandet och dirmed har antalet utgingna certifikat
stadigt minskat. Nu stir KSAK infér ett nytt problem,
anskaffning av nyttoflygplan till alla de flygklubbar, vil-
kas medlemmar med nya certifikat pd fickan vill gbra
sommaren 1960 till en sommar bland vackra vita cumu-
lusskyar.

KSAK och myndigheterna

Den 1 januari 1944 fick KSAK Kungl. Maj:ts uppdra
att handha ledningen av det statsunderstddda segel- ocﬁ
modellflyget, ett uppdrag som alltjimt &dvilar KSAK,
iven om statsmakterna under de tvd senaste dren, mot
chefen for flygvapnet och hans uttryckliga 6nskan, velat
ifrdgasitta modell- och segelflygets virde i akt och me-
ning ate kunna sinka de anslag med vilka KSAK finan-
sierar en visentlig del av sin centrala instruktGrsutbild-
ning, flygplananskaffning etc.

Hand i hand med flygvapnet

Flygvapner, som ursprungligen velat stédja modell- och
segelflyget for att bredda rekryteringsbasen och for att
skapa mojligheter till en anlagsprévning for dem som
velat dgna sig it flygiska yrken, har sedermera kunnat
konstatera att statsmakterna genom den forgallring som
en rationellt driven segelflygutbildning ger dirjimre spa-
rar ctt belopp som till och med &verstiger det anslag som
utgar till KSAK!

Till luftfartsmyndigheternas hjilp

Med luftfartsstyrelsen har KSAK under alla &r samarbe-
tat. I avseende pa segelflygets och det privata motorfly-

gets utbildnings- och sikerhetsfrigor har KSAK under
drens lopp vertagit en hel del ansvar och arbetsuppgifter
fran luftfartsstyrelsen, som dirigenom dokumenterat sin
tillic till KSAK och sitt fortroende fér organisationens
personal och arbetssitt.

Bildning och utbildning

I den av Skoléverstyrelsen understodda fritids- och studie-
cirkelverksamheten har KSAK under minga &r tagit akiiv
del. Vid de av styrelsen foretagna gallringarna av fore-
kommande studieobjekt har de av KSAK organiserade
flygstudierna vil hivdat sig bland hégt kvalificerade
imnesgrupper.

Det nya hjilpflyget

Med civilfrsvaret och Statens Brandinspektion har KSAK
inlett ett fruktbirande samarbete. Numera bevakas som
bekant hela Mellansverige frin luften till skydd mot skogs-
brandfaran. Det dr de KSAK-anslutna flygklubbarna och
deras flygutbildade medlemmar som ombesétjer denna
samhillsgagneliga flygtjinst, pd etc sitr som enligt fack-
minnen visat sig vara bade effektivare och billigare in den
tidigare tillimpade tornbevakningen. De anslutna flygklub-
barna och den hjilpflygorganisation som nu ir under ut-
byggnad dr det underlag pa vilket en frivillig flygkar skall
byggas upp. Sirskilda statsanslag har foér dennas upp-

yggnad anvisats av inrikesdepartementer.

KSAK har ndtt en fast forankring i vart moderna
svenska sambhille. Aeroklubbens ledning ser i dag med
tillfdrsikt fram emot nya decennier av frukcbart sam-
arbete med medlemmar, klubbar och myndigheter till
fromma fér morgondagens kunnigt flygmedvetna sam-
hillsbyggare, dagens ungdom, som KSAK varit med om
att fostra.

G H Dérantz

Drottningg. 64
Tridgardsg. 18

Hela familjen klir sig hos

Ostergitlands stirsta beklidnadsvarubus

Kungsgatan 35

Nya Torget




SUPER CUB,

2-sits. 90 el. 150
hkr, marschfart ; : o m. = N
160—180 km/t. : )

TRI-PACER,

4-sits. 150 el. 160
hkr, marschfart
200—215 km/t.

COMANCHE, #

4-sits. 180 el. 250 B
hkr, marschfart = i
240—290 km/t.

APACHE,

5-sits. 2x160 hkr,
m.-fart 270 km/t =
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NAFK-promar

av gammal god argang

Norrkdpings Automobil- och Flygklubb hette ursprung-
ligen Norrkopings Automobilklubb och bedrev som
saidan en intensiv verksamhet frin sin tillkomst 1924.
Tavlingarna stod hogt pi listan bland klubbens arbets-
uppgifter, Det var hastighetstivlingar p& isbana samt
mandver- och tillférlitlighetstivlingar, bl. a. en 100-mila-
tivling till Skéne tur och retur.

Nir bilikandet bérjade mista ndgot av pionjirirens
spinning kom flygintresser istiller och krivde sin upp-
mirksamhet. Den 12 april 1935 tog man upp flygning
pa klubbens program. Detta betyder att f?ygk!abben
NAFK foér en och en haly minad sedan kunde fira sitt
25-arsjubileum. Alldeles spdrldst gick nu inte jubileet
forbi, Kungl. Svenska Aeroklubben upptridde som gratu-

NAFK:s forsta fem motorflygplan pd
parad framfer bangaren. — I dag ar
det segelflyget som dominerar med
vackra wita Bergfalke kretsande éver
birdiga Gstgitabygder,




Vid Arets Flygshow i Norrkiping den 29 maj demonstreras

Dornier Do 27

HELMETALL STOLFLYGPLAN FRAN DORNIER - WERKE GMBH, MUNCHEN

Do 27 ir ett hogvingat helmetallflygplan och presterar

mer till ligre pris dn ndgot annat flygplan i samma stor-
leksklass.

Landningsstricka i vindstilla 91 m.
Startstricka i vindstilla 285 m.

Med Do 27 transporteras 6 personer 1000 km pa 25 liter
drivmedel.

Mycket laga underhallskostnader.

Ostermans Aero

STOCKHOLM 7

OSTERMANS VERKSTAD
SODERTALJE

dr auktoriserad av Kungl.
Luftfartsstyrelsen for dver-
syn och reparation av:

FLYGMOTORER, fabrikat
Lycoming, Continental,
Franklin, Cirrus och Gipsy.
Flygplanpropellrar.
Elektriska och hydrauliska
hjdlpap parater.
Reservdelar lagerhillas.

AB
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lant med ett vil dimensionerat hyllningstelegram som nu
finns att beskdda i klubbhuset pi Kungsingen.

Flygverksamheten fick en mycket effektiv start 1935.
Det erforderliga kapitalet for inkép av det forsta skol-
flygplanet, en De Havilland Hornet Moth med registre-
ringsbeteckningen SE-AEK, anskaffade man genom att
bilda Aktiebolaget Norrkdpingsflyg, i vilket 110 enskilda
och firmor tecknade aktier. Flygplanet levererades frin
fabriken den 15 november 1935.

Di kriget kom hade NAFK fem egna motorflygplan
och aktierna i bolaget hade till stérre delen Gverlitits pa
flygklubben,

Lojtnant Torsten Hedengran blev NAFK:s forste flyg-
lirare och han fick till att bérja med ta hand om en
kull pid 10 elever. 1936 svarade NAFK ensam for om-
kring tredjedelen av de 40 certifikat som under dret
erbvrades vid civila flygskolor, nirmare bestimt 13
stycken.

NAFK anordnade sin férsta flygdag redan 1935, nistan
pa dagen for 25 dr sedan och redan i augusti 1936 an-
ordnade man flygdag nummer tvi med militira férband
som medverkande och 20.000 iskddare. I programmet in-
gick ocksd klubbens forsta flygrivling,

Under dren 1935—1939 hade man med NAFK:s fem
motorflygplan hunnit med &ver 18.000 starter med en
sammanlagd flygtid av 3.000 timmar.

Men Kungsingen har inte bara varit bas fér en motor-
flygverksamhet av imponerande mitr. Kungsingen for
ocksd tanken till modell- och segelflyg.

Redan ett par veckor efter der att NAFK tagit upp
flygning pd sitt program tillkom NMSFK, Norrkdpings
Modell- och Segelflygklubb, bildad den 29 april 1935.
Man samarbetade intimt med NAFK. Under civilingenji-
ren C. G. Ostmans ordférandeskap borjade man i ritt
dnda” med modellflyger. 1936 kom man emellertid i kon-
takt med en erfaren tyskfédd segelflygare, Heinrich Kipp,
Han skickades till en kurs for bygginstrukebrer i sitt

Flygliraren och mecenaten. Heinrich Kipp och K W Hans-
son — tvd min som skrivit flyghistoria i NAFK, — Den
forsta tvdsitsaren, en Kranich, var tung att hantera pd
marken, men villiga armar saknas aldrig i segelflyget.

gamla hemland och dter i Norrkiping ledde han bygget
av NAFK:s forsta glidflygplan, en Grunau 9, firdig 1936
pa hésten. Disponenten K. W. Hansson, divarande chef
f6r "Tuppen®, stod for kostnaderna. Bade klubbens forste
mecenat och dess férste instrukeér ir numera ur tiden.

De sju férsta A-diplomen som erdvrades i NAFK:s regi
var ocksd de forsta i Sverige. Forst av alla var Olle Tid-
blom, numera flygchef i AB Jordbruksflyg.

Norrképing f{ck ocksd det forsta svenskbyggda &v-
ningssegelﬁygplanet, en Grunau Baby med registrerings-
beteckningen SE-SAA.

Heinrich Kipp och Olle Tidblom tog landets tva forsta
C-diplom. NMSFK anordnade 1938 landets forsta glid-
flygkurs pd uppdrag av KSAK. 19 man deltog. Det blev
kungligt bessk av prins Carl och prinsessan Margaretha
av Danmark och givetvis radioreportage. Samma &r an-
?rdnade NMSFK den forsta Nordiska Modellflygtiv-
ingen.

Det finns minga flera "forst” i NATFK:s “acrorika”
historia, t. ex. klubbens ena 2-sitsiga segelflygplan typ
Kranich, Den har registreringsbeteckningen SE-SCC och
dr den forsta sverigebyggda 1 den serie som pi sin tid
firdigstilldes av AB Flygplan i Norrképing.

Men lit oss nu se var NAFK stir idag.

NAFK ir idag nistan 100 Yp-ig segelflygklubb. Motor-
flyget hamnade i ligervall under kriget och man har
dnnu inte fitt de resurser som krivs Eﬁr en reorganise-
ring. Modellflyget, som ir av mycket hdg klass i Norr-
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Holmens Bruks och Fabriks Akticbolag

Norrkoping
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