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Sranguellirii'.luniurracer har nu mer &n 2% &r pd nacken. Manga éndringar baserad pé& Fiatdelar. Motor, véixelléda, bakaxel och framvagn hérstammar
har nutur[iéivis gjorts men i stort &r konstruktionen densamma, Den &r fran Fiat 1100, men naturligtvis har bitarna modifierats fér racerbruk.
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Karossformen pé Stanguellini med det
héga bakpartiet pdminner om den brittis-
ka GP-vagnen Yanwall. Karossen ar till-
verkad avjcﬂuminium och &r handgjord.
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VETERAN
I JUNIOR-
KLASS

S& fort den nya racerklassen
Formula Junior kommer pé& tal
kan man vél knappast undgé att
ndmna mérket Stanguellini. Tek-
nikens Varld har besskt fabriken
i Italien och berd&ttar héar om den-
na vagn och dess framtid.

Av Teknikens Varlds uiséinde
BENGT SANDKVIST
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~ edan 1957 tillverkade Stanguellini  den
b forsta Junigfvagnen, och i utprovningen
deltog bl. a. flepfaldige virldsmastaren Fangio.
Da den fdrsta wagnen byggdes fanns inget
Juniorreglemente utan detta faststilldes forst
féljande dr i Italien och det blev intérnatio-
nellt 1959. Stanguellini har alltsa varit med
i klassen fran brjan. Detla #r en av forkla-
ringarna till dess framgangar.

Sedan mer dn 30 ar har Stanguellini varit
Fiatagenter | Modena, och de har i manga
ar tillverkat {rlmningssatser till olika Fiat-
modeller. Diarfor var det naturligt att Stangu-
elliniracern basérades pa Fiatdelar.

Motorn #ér Fial 1100 som modifierats, Bl. a.
adr vevaxeln, Kkamaxeln, vevstakarna, lagren
och oljetriget specialtillverkade for tévlings-
bruk. Pa topplogket har man hojt kompres-
slonsforhallandet till omkring 10:1, monterat
stiirre ventiler med hardare fjidrar och litlat
hela ventilmekanismen. Dessutom matas mao-
torn av tva dubbla Weberférgasare och glvet-
vis har man fyra separata avgasrér. 1 detta
skick uppges maxeffekten till 82 hk wvid
6.500 varv/min. Viixelladan &r ocksa'Fiat 1100,
men med modifierade utvixlingsférhallanden.
En femvixlad whxellida har ocksa tillverkats
men har &nnu @j hunnit provas.

Vagnen ir Inte symmetriskt uppbyggd. Mo-
torn #r placerad pa hiigra sidan och féraren pa
vénstra sé4 att hans ben placeras vid sidan
om motorn. Véxelladan och kardanaxeln pas-
serar till héger om foraren. Ramen #Hr upp-
hyged av relativt fa tunnvéggiga stalrér med
stor diameter. Framvagnen #r en blandning
av delar fran Flat 1100 och gamla 500-model-
len. Stanguellinf har stel bakaxel, naturligt-

vis ocksa den fran Fiat 1100, men den har )

kapats s atl | bakaxelviixeln sitter osym-
metriskt. Bromsarna dr av trumiyp med luft-
kylning. De &r av Stanguellinis egen tillverk-
ning, Karossen slutligen #r handdriven av
aluminiumplat.

Vid Monacos Grand Prix i ar fick Stangu-
ellini for forsta gangen prova sina krafter mot

de engelska juniorvagnarna. Resultatet blev

om inte ett bakslag, sa i alla fall en langt
ifran lyckad insats. Pa fabriken erkénner
man tppet att Stanguellini kommit pd efter-
killken jimfiirt med de engelska fabrikerna.
Anledningen dr att de haft si stor efterfra-
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Pé denna bild ser man tydligt
att Stanguellini &r osymmetriskt
byggd. Motorn sitter pa héger
sida och féraren t. v., med be-

gasare,

gan pa sina vagnar att de fatt stitta in alla
sina resurser pa tillverkningen. Hirigenom
har de inte hafl tid atlt experimentera och
halla sina konstruktioner up to date.

P4 en bana av Monacos karaKtdr, relativt
langsam genom sina manga kurvor, stills det
stora krav pa vagnarnas vAgegenskaper, och
det fir framst hidr som Stanguellinivagnen har
slna brister. Genom sin ortodoxa konstruktion
med stel bakaxel och frontmotor har vagnen
ingen mdajlighet att klara kurvorna lika fort
som de moderna engelska svansmotorvagnarna
med Lotus 1 tdten. Darfor haller Stangu-
ellini pd att bygga en ny ram med individuell
bakhjulsfjédring. Den kan anpassas for front-
eller svansmotor, men del senare alternativet

Vid Monacos Grand Prix i ar fick Stanguellini fér férsia géngen pé allvar méta sing ke
engelska konkurrenterna. P& den kuiviga banan i Menaco hade Stanguellini inte stor cians mot de
engelska vagnarna, som hade mycket bitire véigegenskaper. Men Stanguellini kommer mea n ay vagnl

Den trimmade Fiat 1100-motorn
matas av tvé dubbla Weberfér-
Trimningen
sa gott som varenda del | mo-
nen i »ladans t. v. om matern, torn. Moxeffekten &r B2 hk.

Till héger om sditet sitter véixel-
ladan och kardanaxeln, Instru-
mentutrustningen omfattar vary-
riiknare, oljetrycksméitare och
tempmdtare fér olja och vatten.

omfattar

Bromsarna, av trumtyp, ar av
Stanguellinis  eget  fabrikat.
Framvagnen &r en blandning av
Fiat 1100 och den gamla 500.
Fér att géra framvagnen l&t-
tare har man borrat l&tthal.

dr det mest troliga. Vid vart bestik pa fabriken
hade denna nykonstruktion just paborjats, var-
for det Hr for tidigt att uttala sig om dess
mojligheter. Pa motorsidan anser man sig
didremot wvara fullt jimbordiga med de biista
engelska fabrikerna.

Liksom i de stora racerklasserna har eng-
elsménnen helt tagit kommandot i Juniorklas-
sen. Det kommer dirfér att bli mycket in-
tressant att se om Stanguellini med sin nya
vagn kommer att kunna aterta sin plats som
Juniorvagnen nummer ett. Stanguellini har
dven planer pa att tivia 1 1960 ars Formula
I-klass. Annu fioreligger inga konkreta férslag,
men troligen blir det en svansmotorvagn med
en sexcylindrig motor,
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skotervirlden...

... med 4-vixlad halvautomatisk véxellada!

Lambretfas stora forséljnings-
succéer 1959 — Milano- och
Turist-modellen — &r nu &n-
nu bétirel Se Nya Lambretta
Turist Sport — 110 knufar —
's& skall en skoter se ut — pé
toppen!

Milana

1960 drs stora schlagur. I 3 ivéflirgskom-
e oéh 2 Ikambinal . 150
cc. Halvautom. Jvlull&dnl tLl;\I!IlII-} 10"

hjul. Toppulry me e, Te5.-
hjul, porti&ljkrek m.m.

TuFist®™~

Toppen av komforl, fart och elegans. En
4-véxlad 175 ¢c med halveutomalisk vixel-
léda lu!h!indi?l utrystad med pakethal-
lare, raservhjul, pass.-sadel, porttéljkrok,
10" hjul. 2.485: —

o Tvdrsdkra

Ta' en fitt pd sékra Lambretia
— en sdkerhet att lita pal
Las hér om modellerna —
trivsel och sdkerheten med
Lambrettal Himta broschyrer
och provkér sjilv — gérna
redan idag — vélkommen!

Sdkerheten framst
hos |i"‘m"l:‘|'-?l'li

e Motorn i mitten —

mellan hjulen

Bide ram
och kaross ©

y

L ]

bromsar —
164 cm?

Trevligt med Lambretta

Alla som viljer Lam-

bratta har tillgéng fill:

Napoll Rally Scandinavia, 2 re-

- sor Hill Rom, frygghets-

Behéindig 125 cc. 8" hjul. Onskeskot I8rsékring, fidning gra-

8¢ damernal Fullstindigl ulrustad med fis elt &r, riklpris pé

pakathillare, res.-hjul, prydn.-lister, pass.- alla reparaiioner, frev-
sadel, poriféljkrok atc. 17351 — liga Lambrellaklubbar. -3 =

smbretts

Gdta Motor, Ustgdlagatan 17 Tel, 43 04 35,
Gola 5‘ll']rcn'.inu:ll. Hantvarkaregatan 54 Tel.
54 14

Giteborg:
Lbralia BRiiakhni odi f %

L
Tel. 19 71 60

Melmd:

Ahrizings, Stora K"rn%afan 51 Tel 15845
— och dessulom dterfGrsdljare Sver hels
landet!

Till LAMBRETTA AKTIEBOLAG, Postiack l
1517, Géteborg.
Var god sind mig Lambreffas stora 52 I
sidiga Lyxkatalog — illustrerad med
I bl.a, 16 sidor lickra svenska och IIo-I
lienska lérgfolon, frevliiga Beverloo-teck-
ningar, spréngskisser, fasler, pro
I gram, Ilnlérifliaulérlulming m. m. In- I
r "':" allt om Lambratia — missa den
I infe

I MOME Wveirvs vovantims iaiasiss TR l

I Adress

I Postadress ....oc.uveeiinnss R '

STILEN PA BILEN
1961

Hur kommer 1961 Ars europeiska bilar att se ut? Denna friga
far ni svar pa i Teknikens Varld nr 17. I ett fyrfirgsreportage
presenteras da hl. a. nio europeiska vagnar.

Bilanalysen behandlar DKW Junior och numret innehaller
dessutom ett repcrtage om segelbatar — aktuellt infér olympia-
den — samt manga intressanta artiklar.

Missa inte Teknikens Viirld nr 17, som utkommer den 25 aug.

OMSLAGSBILDEN

visar den hollindska smaébilen DAF, som ocksa analyseras i
detta nummer (se vidare sidan 26). Fotografen Ulf H. Holmstedt
har fangat denna nattbild av en DAF pA Skanstullsbron i
Stockholm.

Teknikens

PRENUMERATIONSPRIS 1960
{

inkl. oms.}:
au o1 1L TP, e . kr 23:75
ar Halvdr' s 5o e | 19580

PRENUMERATIOMN kan verkstdl-

las: antingen pé& postanstalt, pé

Nr 16 « ARGANG 38 Iredelad  grén  abonnemang
11 AUGUSTI blankett ql.!er genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds f&rlag i tele-

Torsgatan 21,

Stockholm Va. fenkatalogen), eller g inbe-
Tel. 34 9000 (viixel) talning pé Teknikens Vérlds
postgiro 603640, | Danmark,

Chefredaktsr och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Finlund och Merge sker prenu-
meration pé postanstalt. Adress-
féréindring onméls p& poston-

Redaktionssekreterave:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
kiillan férbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonto: 403440

staly, dar blankett tillhandahélls
och Gverflyttningsavgift erléiggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektssan
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almqvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB

TEKNIKENS VARLD
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Altkollast o
och klart
- frevlig fard!

Tanka trivsel

— tanka Shell

Ni kdnner Er alltid trygg nir Ni mannen har gett Er all den ser-

[

med limnar en Shell-station efter en vice Ni behover for en trygg och
tankning. Inte bara for att bilen trivsam korning. Att tanka Shell
har fitt det bista den kan f3, Shell  ir att tanka crivsel — som otaliga
med A.C.L och nya Multigrade, andra Shell-kunder kinner Ni det
utan ocksd for att Ni vet att Shell-  sjilv nir Ni kér vidare ...

| Valkommen 1ill SHELLSTATI ONEN — trivselstationen

TEKNIKENS VAILD 16/60
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Klistrar det
mesta
dven plast

TRANSPARENT
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KONTAKTLIM
TAL KOKNING

Stora Modellkatalogen
% med senaste nytt *

Al Mom-llryn halalag l 50

L]

1 . 81 Scalexinx
Miniraging

! « &1 Triang TT 14 HE

1 st Triang Minic SRips —:

I

|

+ 81 Fleisehmann Tdg
. 81 Rivaressi Tag {H

Kataloger kah betalas med frimarken

SVEN £ TRUEDSSON

WNODELL LIS HOLSTHY - MAINOD'

| Namn

. 5t Pocher Tag
. 81 Aurora Plastm. —-;

lAdrels w wen I s

TV 16-60
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SARY

ilbatterier

stikra
starka

*
*
* Svenska

JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ALKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNOMNER

Stockhelm - Gateborg - Karlstad - Malmé

Norrképing - Skelleftea » Sundsvall

eft band
av rang
med god
klang

EIASIE wagNETOFONBAND

TILLVERKAS AV:

Taddische Sthilln cg/

G S5 H.A F

L U @ W
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OLIELACKAGE

Fraga: Ar #gare till en Volvo
444 och har under en lang tid haft
problem med oljeliickage fran mo-
torn. Jag har latit byta alla pack-
ningarna filr vevhuset men lic-
kaget finns fortfarande kvar, Kan
Teknikens Viirld ge tips pa vad
Jjag skall géra?

Ledsen Volvoligare

Svar: Det dr omijligt atlt kunna
ge ett exakt besked ph var e
motor licker nagonsians, men ni
kan litt taga reda pa det sjilv
genom foljande ganska enkla pro-
cedur: Twvitta undersidan av mo-
torn helt ren och torka den vil
med trasor sa att all olja férsvin-
rer. Var dven noga med motorns
sidor. Niar detta ar klart lLigge:
man ett rent papper pa golvel un-
der motorn och startar den. Medan
molorn gar kontrollerar man nir
de! birjar komma oljedroppar pa
papperel under motorn. Da stan-
rar man genast och kryper under
och tittar. Oftast kan man da med
latthet se varifran oljan kommer,

och nar man vl vet var felet sit-
ter far reparalionen utforas med
hansyn till skadans art. Oftast blirv

det uthyte av nagon p.lLknmL. men
ibland kan sjilva oljetraget vara
demolerat av en sten eller lik-
nande.

Om man vill kan man ocksi pal-
i upp bilens framinda ordentlig!
och sjilv ligga under motorn och
titta medan motorn gar. Med or-
dentligt rentviittad motor kan man
i sjilv se varifran oljan kommer,
Observera att om liickagel fr sa
litet att det endast ger upphov {ill
fuktighet pa motorn #r del inte
lont att kosta pa reparation. Alla
packningar sveitas en minimal
miangd olja, men det dr dags att
reparera om det misstiinkta stiil-
let blir vatt av olja och man kan
¢ droppar hiinga.

HUR FORT!

Fraga: Belriiffande Lloyd Alex-
ander TS: 1) Hur hig marsch-
fart kan man halla? 2) Ar bilen
utrustad med asymmetriskt halv-
ljus?

Alexander

Svar: 1) Cirka 100 km/t. 2) Ja.

OVALA TRUMMOR!

Fraga: Efter demontering av
bakre bromstrummor och rengi-
ring av bromsarna har féljande fel
uppstait pa min Hillman 57: Nir
ing bromsar vibrerar hela bilen
utom da  jag kiir mycket sakia.
Da har i stillet bromspedalen en
bendigenhet att ga upp och ned.
Vad gir jag om trummorna har
blivit ovala?

Ej mekaniker

Svar: Del hela tyder pa
eller flera bromstrummor har bli-
vit ovala. Demontera bromstrum-
morna igen och kontrollera att de
siter riktigt monterade. Se till att
inga obehoriga partiklar gér att
enoavy trummorna sitter skevt mon-
ferad. En hjulaxel kan ocksfd vara
krokig, men det dr mindre troligt.
Skulle inte felet vara ndgon av
ovanniimnda maste bromstrum-
morna  svarvas f[6r att bli helt
runda. Svarva i sa fall trummorna

att en

parvis sa att exempelvis bada bak-

trummorna tas samtidigt. I annat
fall kan det hénda att hromsver-
kan blir ojamn.

Kom ihag att sikerheten HAr A
och O vid arbete med bromssyste-
met! Gor ingen reparation som ni
mmte ir helt siker pa att ni kan
kiara av sjdlva! En bil med un-

dermaliga bromsar fr etl mord-
vapen!

ROLLS-ROYCE

Fraga: Kan Teknikens Viirld

limna filjande uppgifter om Rolls-
Royce? 1) Motoreffekt. 2) Briinsle-

forbrukning. 3) Kompressionsfor-
hallande. 4) Cylinderdiameter och
sluglingd. 5) Markfrigang.

Kalle

Svar: Foljande svar géller Rolls-
Royee Silver Cloud: 11 Uppges: ej
&v fabriken. 2) Cirka 1.6—1,8 1'mil
vid normail kitrning. 3) 8:1. 4
95.25 - 114,83 mm. 5) 178 em.

FINNS PONTAC!

Fraga: Tillverkas en bil med
namnet FPontac? Jag tiinker inte pa
det amerikanska bilmiirket Pontiace,

Nyfiken prenumerant

Svar: Det lar tillverkas en bil
med namnet Pontac i Frankrike.
Vagnen ar en liten dppen tvador-
rars sportvagn med en tvacylind-
rig motor pa 26 hk.

FORD

Fraga: 1) Nir grundades Ford
Motor Co i USA? 2) Vilket ar dog
Henry Ford I? 3) Hur manga T-
Fordar tillverkades? 4)° Kommer
Teknikens Viirld alt testa Ford
Thunderbird? Fordiigare

bildades ar
1947. 3) Niir modellen la-
des ned 1928 hade 15 miljoner
exemplar tillverkats. 4) Nagon
lestning av denna i Sverige ovan-
liga bil &r fér ndrvarande inte
planerad.

Svar: 1)
1902. 2)

Foretaget

KYLPROBLEM

Fraga: Tacksam fiir helysning
av filljande problem, Pa flera ben-
sinstationer har jag fatt cudel att
giykol i kylsystemet masie by ias
varje ar fir att 100 % skydd moi
frost skall erhallas. Vad anser
Teknikens Viirld?

Okunnig lésnummerkdpare

Svar: De flesta typer
som finns | handeln
aven en tillsats for
rosthildningen i motorns kylsy-
stem. Detta rostskyddsmedel fir-
brukas sa sméaningom s4 att det
forlorar sin  férmaga att mot-
#rbeta rosten. Sjilva glykolen diir-
emot behdller sin laga fryspunkt
oavselt om den anviinds flera ar
i fdljd. Man behéiver saledes inte
vara orolig f6r att motorn skall
fiysa stinder andra #aret bara [or
atl man inte byt glykol. Man
miaste dock kontrollera fryspunk-
ten med en sdrskild mitare som
finns pa de flesta bensinstationer,
Av ovanstaende framgar fven aft
regtbildningen | motorn kan &ka
om samma glykol anvinds, En god
regel Ar dock att varje ar spola
rtent Kylsystemet fér att avlidgsna
slam och dylikt.

av glykol
innehiller
att minska

TEKNIKENS VARLD 16/60
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~=ZIoNINE GORDINI - SPORTIC BIL MED FAMILIETYCKE

— DA PH £l
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Dauphine Gordini férenar hans bilintresse och glddje &t en rivig sportvagn med hennes krav pd ett be-
kvamt och familjevinligt fordon till ett vettigt pris. ® Han uppskattar Gordinis utpriiglat goda viig-
egenskaper och vildimensionerade bromsar, som i forening med 40 pigga hk och fyrvixlad Iida givit
Gordini miinga tavlingssegrar sivil pa kontinenten som i Sverige. ® Hon ir fortjust 1 Gordini for att

den dr bekvim — Aérostable-fjadring, 4 dorrar och vil skilade
ryggstdd — och hon litar pd Gordinis sikerhet — sikerhetsbilten
som standard och barnsikra bakdorrar. ® Hela familjen tycker om
Dauphine Gordini for dess langfirdsbekvima inredning, dess stora,

littatkomliga bagageutrymme och dess eleganta utseende. Frankrikes stdrsta industri
Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal dterférsiljare runtom i landet.
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3 Lds Dagens Nyheter under

Romolympiaden och upplev

= tévlingarna som om Nij sjilv

= vore dir. I Dagens Nyheter

= i fér Ni aflt om alla tiviingar

- — DN ser olympiaden &t Er,
Dagens Nyheter skickar ett eget 14
mannalag till Rom — ett lag med re-
surser, DN:s olympialag ger Er initi-
erade, kunniga referat, sakliga kom-
mentarer, bilder med sting i. DN-min-
nen tar Er med till Rom och placerar

Er mitt i hidndelsernas centrum,

ABONNEMANG

15 aug. — 30 sept.

Tag ett olympiaabonnemang NU och
Ni far Dagens Nyheter i 45 dagar for
12:75 — en intrddesbiljett till drets
mest rafflande idrottsevenemang, men
ocksé Er biljett till regeringssamman-
triden och toppkonferenser, till alla de
platser dir Er vardag bestims och Er
framiid avgirs,

DAGENS N\YHETER

Sveriges storsta morgontidning

PRENUMERATIONSKUPONG

ER OLYMPIRBILJETT !

Det hdr dr Er olympiabiljett, Den tar Er direkt
till Rom, till rekordjakt och sekundstrider, till
raffel och drama i klassisk miljs. Fér bara 12:75
fér Ni Dagens Nyheter i 45 dagar — allt som I
hénder i virlden for bara c:a 28 Gre om dagen!

kostar ett olympiaabon-
nemang péd A-editionen
i Stockholm, i dvriga I
| | landet kr. 12:50. I
B-(Riks)editionen
'] kostar kr. 8:—.

FGORSTA PLATS o GALLER ALLA TAVLINGAR

Till DAGENS NYHETER, Prenumerationskontoret
Box 138, Stockholm 1

Z
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- Jag bestiller ett olympiaabonnemang pa Dagens A-editionen

P 4 bl B
B Nyheter for tiden 15/8—30/9. Sind mig inbe- Strok ;z;::‘
talningskort pa prenumerationsavgiften. dnskad edition
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ROMOLYMPIADEN
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