


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frager av allmént intresse.
Inséinda fragor méste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor pé& intet
saft svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan fréagorna blir behandlade.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag i
forgasaren T3-12D Dell’Orto med
12 mm insugningsrér? 2) Hur
mycket kostar den? 3) Vilket
munstycke passar bist till en
HMYV typ 50 N? L—iin

Svar: 1—2) Tillskriv general-
agenten, som &r Motorfirma Hol-
ger Duell, Friggagatan 10, Géte-
borg C. 3) Som 'inkdrningsmun-
styrcke anvindes storlek 52, dar-
efter rekommenderas mellan 46

W och 48.

Friga: Tekniska data pad Mo-
nark 77 1952 drs modell?

150 em?

Svar: Tviatakts JB-motor, slag-
volym 150 em® (5954 mm), kom-
pressionsforhillande 6,2:1, max.
effekt 6 hk vid 5.000 wvarv/min.
Avtagbart cylindertopplock. Smérj-
ning genom oljeblandat brinsle.
Téndning genom svinghjulsmag-
net kombinerad med belysnings-
generator fir en effekt av 30 watt
och 6 volts spinning. Kraftéverfo-
ring: 3-viéixlad 14da i block med
motorn. Utvixlingsfirhallanden:
l:an 19,84:1, 2:an 12,41:1, 3:an
7,75:1. Tjanstevikt 74 kg.

Friga: Har Teknikens Virld
festat NSU Super Fox och var far
jag tag i det numret?

NSU-kipare

Svar: Ja, i nr 22/1956. Insind
75 ore i frimirken till Teknikens
Viirlds expedition, Sveavigen 53.
Stockholm Va.

Friga: Jag undrar hur mycket
en motor med férgasare men utan
avgasror och ljuddéimpare kostar
till fiéljande eyklar: 1) Husgvarna
175 Silverpilen? 2) Husqvarna 200
Guldpilen? 3) Monark 200 BI&
Stinget? 4) Om man #r medlem i
nigon motorklubb kan man da fa
niigon rabatt, i si fall hur mycket?

Motorbiten

Svar: 1) Kronor 1.100: —. 2) Na-
gon forsiljning av losa motorer
till ‘Guldpilen férekommer inte f.
n., dé alla motorer gar At till kom-
pletta cyklar. 3) Kronor 1.410:—.
4) Nej.

Friga: 1) Ar det skadligt att ko-
ra en Vespa Touring pid metanol-
blandning? 2) Om inte, vilken
blandning ir limpligast? 3) Hur
hég blir effektikningen? 4) Inver-
kar denna kérning pa livslingden?

Vespa Touring

Svar: 1) Ja, dd metanolen inne-
héller vatten fdreligger stora ris-

ker for sotbildning i motorn. 2)
Skadligt &r det som sagt, men vill
ni #nda kora pad metanolblandning
skall proportionerna vara desam-
ma som for bensin, dock skall ve-
getabilisk olja anvindas. Limplig
munstycksstorlek 200—225. Dess-
utom méste flikten, skirmas kraf-
tigt. 3) Det blir sannolikt ingen
effektikning alls. 4) Se under svar
1).

Friga: Fullstindiga data pa Tri-

umph 350 em?, BMW
Svar: Tvi-cylindrig fyrtakts
toppventilmotor, ecylinderdiameter

58,25 mm, slagléngd 65,50 mm, slag-

volym 348 cm?® kompressionsfor—

hallande 7,5:1, effekt 19 hk vid
6.500 varv/min. Férgasare Amal
Monobloe 375/25. Batteritindning.
Flerskivig koppling i oljebad. Fyr-
vixlad véxelldida bygegd i block
med motorn. Utvixlingsforhallan-
den: (totalt) 1:an 13,0:1, 2:an
9,32:1, 3:an 6,30:1 och 4:an 5,31:1.
Fjédring fram hydrauliskt dampad
teleskopgaffel. Fjidring bak sving-
arm med hydrauliskt dimpade te-
leskoptuber. Dicksdimensioner
fram och bak 3,25 x 17*. Broms-
irummornas diameter 7”. Hjulbas
131,4 em. Bensintanken rymmer 16
liter. Oljetanksvolym 2,8 liter. Vikt
154 kg.

Fraga: Hur stort ér det norska
flygvapnet och vilka flygplanty-
per anviinder det?

Flyintresseret gutt i Trondhiem

Svar: Enligt de reviderade pla-
ner som numera giller, omfattar
det norska flygvapnet 9 strids-
flygdivisioner, en realskoldivision,
en transportdivision, en marin-
flygdivision, 4 litta transport- och
sambandsgrupper samt en grund-
laggande flygskola. Av de nio
stridsflygdivisionerna dr fyra ut-
rustade med . Republic F-84G
Thunderjet attackplan, tvd med
North American F-86F Sabre dag-
jaktplan, tvd med North Ameri-
can F-86K Sabre allvidersjakt-
plan samt en med Republic
RF-84F Thunderflash fotospa-
ningsplan. Reaskoldivisionen har
Lockheed T-33, transportdivisionen
Fairchild C-119, marinflygdivisio-
nen Catalina (Lockheed Neptune
under leverans), helikoptergrup-
perna med Sikorsky S-55 och Bell
47, de latta transportgrupperna
med de Havilland Otter, Norrdyun
Norseman m. m, och den grund-
l'ai%%ande flygskolan med Saab-91B
Safir.

Friaga: 1) Vilken mélning har
Flygvapnets Saab Safirer? 2) Vil-
ka data och prestanda har Safir?

Jeje

Svar: 1) Flygplanen &r helt gul-
mdélade, siffrorna pA fenan och
kroppen svarta. 2) Safir 91B har
en 190 hk Lycoming 0-435 sex-
cylindrig boxermotor, spédnnvidden
ar 10,6 m, lingden 7,95 m, ving-
ytan 13,6 m? tumvikten 720 kg,
flygvikten 1.050 kg, toppfarten 275
km/tim, marschfarten 245 km/tim,
topphtjden 6.250 m och flygstric-
kan 1.075 km.

Fraga: 1) Vad édr en akan? 2)
Vari skiljer sig en akan fran ett
maskingeviir? 3) Hurudan bevip-
ning har North American B-25?

Mocke, Abo

Svar: 1) Det svenska flygvap-
nets bendmning pa en automat-
kanon. 2) Ett maskingevir eller
kulspruta, som wvapnet mestadels
kallas, &r enligt svensk nomen-
klatur ett lidttare wvapen &n en

~

akan. Beteckningen akan anvindes
i regel pad vapen med kaliber dver
12,5 mm. 3) I sin starkast bevip-
nade version hade B-25 inte
mindre &n 14 st 12,7 mm akan.

BATAR

Fraga: I olika hamnar runt om
i Europa har jag fotograferat nig-
ra, i mitt tycke vackra fartyg som
jag om méjligt skulle vilja ha en
del upplysningar om, Bruttotonna-
get och byggnadsplats och ar for
sjosédttning av foljande fartyg:
1) Belgiska Prince Baudouin.
2) Brittiska Empress of Scotland.
3} Franska Pasteur och Liberté.
4) Italienska Saturnia och Conte
Grande. Schiffe

Svar: 1) 3120 BRT. Ar 1934
Antverpen. 2) 26.313 BRT. Ar 193
i Belfast. 3) 30447 BRT. 1938
St Nazaire. 49.746 BRT. 1930
Hamburg. 4) 24.346 BRT. 1927
Monfalcone. 23.842 BRT. 1938
Trieste.

[N — .

Friga: Minns fran tidigare Aar
att det funnits andra fartyg som
burit namnen Gripsholm och Stock-
holm, Aven minga andra fartyg
tycks ha fatt frva idldre fireging-
ares namn, Ar detia nigot som
ofta forekommer. Kastelholm

Svar: Manga rederier har for sed
att uppkalla sina nybyggen efter
aldre forsdlda, skrotade eller ha-
vererade fartyg. Detta #r alltsd
ladngt ifrdn nigon ovanlighet. Be-
triffande den forsta MS Grips-
holm sAd byggdes hon 1925 och
klassades till 18.815 ton och var
da virldens stiirsta passagerarmo-
torfartyg. Efter en genomgripande
ombyggnad 1950 kom fartyget att
mita 19.800 ton. I april 1957 leve-
rerades en ny MS Gripsholm frén
Ansaldovarvet i Genua miétande
23.500 ton. Det forsta fartyget som
seglade under namnet Stockholm i
Svenska Amerika Liniens historia
var ett &ngfartyg om 12.975 ton
och som tidigare gitt under nam-
riet Potsdam. Det wvar byggt ar
1900. 1941 byggdes en ny MS
Stockholm i Italien men hann sin-
kas och totalhaverera innan den
hunnit levereras hit. 1948 kom det
hittills enda svenskbyggda passa-
gerarfartyget hos SAL nidmligen
MS Stockholm klassad till 12.600
ton.

Fraga: 1) Vilket amerikanskt
fartyg bir identifieringsnumret BB
43. 2) Liéngden, bredden, djupgi-
endet fir amerikanska jagaren
George K. Mackenzie. 3) Liing-
den, bredden, djupgaendet fir uba-
ten Tunny samt deplacement.

Sven V.

Svar: Slagskeppet Tennessee. 2)
119, 12,5, 58 m. 3) 94, 8,2, 43 m.
1.525 ton.

Fraga: Vilka idr de viktigaste
data for foljande segelbatar: 1)
Lightning, 2) Finnjolle, 3) A-jolle.

T-jolle

Svar: 581,98 m. Segelarean #r
17 kvm (storsegel och fock). 2)
S. k. kattrigg (ett enda segel pa en
vridbar ostagad mast) om 10 kvm.
Bitens lingd #r 4.5 m. 3) Klink-
byggd i furu, Lingd 5 m och bredd
1,65 m. Segelytan #r 10 kvm.

Fraga: Ar Brostromskoncernens
skolskepp Albatross ett rent segel-
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fartyg eller ér det forsett med na-
got slags framdrivningsmaskineri?

Priffe

Svar: Fartyget, som #r ett s. k.
three island-fartyg om 1.4350 ton
d. w., ar forutom en segelarea fir
bidevind pa 920 kvm (+ bredfock
och tvA vingsegel p& totalt 200
kvm) forsett med en propellermo-
tor som utvecklar 450 EHEK.
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I NASTA NUMMER

HAR NI
BILTUR?

Ja, det aterstar att se ndr ni Iost tdvlingsuppgifterna i
den nya jatteroliga pristivling, som bérjar i nésta num-
mer. Vi skall inte avsléja sA mycket om tavlingen nu;
bara att vl slippt 16s C. G. Hammarlund — *Sveriges
Bilradio», ni vet — som biltestare. Det hela blir hur kul
som helst och massor av fina priser vintar. Numret kom-
mer ut den 8 januari, DA kan ni pulsa i v#g i snbn och
kylan och skaffa er det — om ni inte prenumererat for-
stds. Dé behdver ni bara sitta och vénta tills det skramlar
till i brevladan...

OMSLAGSBILDEN

SKODA kanske dyker upp pd sportvagnstévlingar p& kontinenten.
Deras nya sportvagn med drag av Ferrari verkar lovande.

En fyrcylindrig toppventilare med dubbla &verliggande kamaxlar,
tvé dubbelportsférgasare, magnetténdning med tvé magneter

och 40 hk vid 4,200 v/min. Under skalet en rérram vilket héller
vikten nere vid 580 kg. Toppfarten hela 230 km/1.
Cylindervolymen &r 1080 cm® vilket lovar nappatag med

Lotus om det vill sig vél.

F |, eller formula 1, om vilken striderna just nu &r hérda, verkar bjuda
pé éverraskningar. Cooper har utrustat en vagn med en 1,5 liters
Borgward-motor och kért en del forsék. Férare: Stirling Moss.

Motorn har dubbla éverliggande kammar, direktinsprutning och
dubbelténdning. Det &r tydligt att man vill férbereda sig i tid.

1,5 litersregeln kan inte tréda i kraft férrén 1961,

-, 3

PATRONER FOR TRYCKSPRUTOR presenterade vi
fér ett par nummer sedan. Det finns sddana
fettpatroner i Sverige. Kull & Hallberg i Halmstad
stilier dem. Market dr D-X All Purpose Grease.
Patronen passar de flesta i handeln férekommande
trycksprutorna och kostar 2: 95 styck.

Kan &@ven kdpas hos biltillbeh&rsfirmor vilket

hérmed varder framfért till alla dem som frégat.

FIA har publicerat en lista &ver de racerférare som far stélla upp i
Grand-Prix-tévlingar. Det &r 18 férare som blev rankade som klass A
Vérldsméstare Mike Hawthorn, Stirling Moss, Tony Brooks,

Graham Hill, Lester Allison, Master Gregory, Roy Salvadoi,

Ron Flockhardt (alla Storbritannien), Harry Shell, Phil Hill,

Carrol Shelby (alla USA), Jean Behra, Maurice Trintignant

(bagge Frankrike), Manuel Fangio (Argentina), Joakim Bonnier
(Sverige), Oliver Gendebien (Belgien), greve Trips

(Vésttyskland) och Jack Brabham (Australien).

Kommer ni ihég artikeln om »Vérldens Vackraste Volkswagen.
Plastkarossen ifréga kom till Stockholm fér ett par dagar sedan.
Scania har ett chassi | ordning fér montering och karossen

ploneras sedan att byggas p& amerikansk form har i Sverige.

En fin hjulklapp for Yolkswagendgare som vill ha litet snyggare

linjer p& bilen. Pris &nnu ej bestémt. Importér: Pema Trading, Sthim.

193 B % Snld



darfor att:

e det blir billigare! Ni far
upp till 7 nummer gratis per
helar!

® Ni gar aldrig miste om n&-
got nummer av tidningen...

® Ni far tidningen fritt hem-
sind — bekvamt och sdkert
till Er brevlada...

® Ni behoéver inte betala forr-

dn inbetalningskort kommer
(eller senast den 15 januari)

Ni kan ocksd prenumerera pé posten eller genom Ahlén & Akerlunds ombud (se telefonkatalogen)

KLIPP OCH SAND KUPONGEN IDAG!
N NN BN R ESS NS DN SRS SO e BN DN MNP N OON WD B DN SN DN B SONR W SN D S NN SR S

Prenumerationsbestdllning for ar 1959

Till Ahlén & Akerlunds Forlags AB, Box 3263, Stockhelm 3

ALLT | HEMMET [ Helér 22,75 [0 Halvar 11:75 SE [0 Helér 33,75 {71 Halvér 17:50 [ Kvartal 9:=

)

l BILDJOURNALEN [ Helér33:75  [J Halvér17:50 [ Kvartal 9:- TEKNIKENS VARLD [) Helér 2275 [ Halvér 1195

| DAMERNAS VARLD [ Helér 2750 [ Holvir 1450 01 Kvartal 7.75 VHCKO-JOURNALENCI ::l:’imfij'fing] B e g A Kol 2

I HELA VARLDEN [ Helar 22:50 l] Halvér 1:75 [0 Kvartal 6:25 VECKO-REVYN O] Helér28:25 [ Halvar14:75 [ Kvartal 7:75
HUSMODERN 0 Helér 27:50 [ Halvér 1450 [ Kvaral 7:75 3 (med jultidning) Hel&r 30:50

I [ (med jultidning) Helar 31— ARET RUNT [] Helar 27.75 ] Halvar14:50 [ Kvartal 7:75

LEVANDE LIVET [] Helér 21— [ Holvér 11:— ] Kvartal 5:75

ok i T e A B S e e RS N G T TELEFON TV 26-58
Texta tydligt och markera med kryss i rutorna vad Mi 8nskar Betala gér Ni nér inbstalningskeriet kemmer, eller senast den 15 januari
I BN DN I BN D B B D BN D B B B DS B N B B B B N N B D DI N N B . -
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Ake Rusck:

_ JET-
ALDER

15
eknikens
23 DEC.—7 JAN.

TEKNIKENS VARLD 26/58

Ake Rusck ar verkstéllande direktdr i SAS. Den
befattningen tillirddde han f5r ett &r sedan d& han
lédmnade chefskapet fér Kungl. Vattenfallsstyrelsen.
Ake Rusck kan se tillbaka p& en rekordkarricr

— han blev t. ex. generaldirektér vid 36 ars &lder!

Han @r antibyrékrat och avskyr krus och krusiduller.

Han &r framsynt och klok och &r

avgijort mannen som skall hélla i trédarna nér

trafikflyget nu gér in i jetéldern.

Trafikﬂyget star idag infér ett nytt och
verkligen epokgdrande utvecklings-
ckede, Under det kommersiella flygets re-
lativt korta historia har den tekniska ut-
vecklingen i olika etapper skapat nya
forutsattningar for allt storre sdkerhet,
snabbhet, komfort och rickvidd. Efter de
forsta enmotoriga, dppna flygplanen kom
de tva- och tremotoriga planen pa 30-ta-
let, under 40-talet kom de fyrmotoriga
planen med tryck-kabiner och i mitten
av detta artionde sattes flygplan med tur-
hoprop-motorer i trafik.

Nu star vi pa troskeln till jetdldern —
som kommer pa allvar omkring 1959—60
och som wvintas dominera hela 60-talet.
De stora internationella flygholagens ka-
pacitet okas under loppet av nagra fa ar
med cirka 100 procent och investeringar-
na beldper sig fér TATA-bolagens del till
cmkring 2,5 miljarder dollar. Den &rliga
trafik6kningen som brukar ligga omkring
15 procent maste nu ytterligare forceras.
Prognoserna #r tillfredsstillande, men ex-
tra anstrangningar maste till fran flygho-
lagens sida. Detta kommer framfor allt
att gilla drifts- och forsdljningsavdel-
ningarna.

For fraktflyget visar prognoserna en
snabbare 6kning av transportbehovet.
Gencm ldgre kostnader per tonkilo-
meter kommer de nya jetplanen sanno-
likt att kunna erbjuda taxor fér flyg-
frakt, som inte bara mijliggor Gppnandet
av helt nya marknader for flyget utan
ocksa gor allt flera varor konkurrens-
kraftiga genom att de kan fraktas per flyg,

Investeringama infor det nya skedet &r
som sagt enorma. SAS har for flygplan
och nddvindiga anliggningar pad mar-
ken och for utbildning m. m. investerat
over en halv miljard kronor.

Vad &r det vi far for pengarna? Ja,
for det forsta blir hastigheten 40—60 pro-
cent hdgre dn for nuvarande flygplan och
kommer till en bérjan att variera mellan
750 och 950 km/tim. Flyghojderna okas
med cirka' 70 procent upp till 10—12.000
meter, vilket'ymedfér betydligt minskad
turbulens och foljaktligen allt stérre vil-
befinnande for passagerarna. Jetmotorer-
nas konstruktion och framfér allt deras
placering bakom eller under vingarna ger
kabinen i de nya planiyperna en kraftigt
sinkt vibrations- och bullerniva.

Jetaldern fér bl. a. med sig att flygplat-

serna maste utbyggas till en forstklassig
standard, nya metoder for planens teknis-
ka oversyn maste utarbetas och stations-
tjansten blir delvis férdndrad — kraven
pa snabb expediering blir stora. I luften
maste jetplanen ges prioritet — alltsa
maste nya regler skapas for trafikled-
ningen — ett jetplan som drar fem ton
brinsle i timmen krdver givetvis snabb
ketjéning sérskilt vid inflygning for land-
ning. Dessa problem haller pd att 16sas.

Stockholms storflygplats blev en segsli-
ten fraga som fick sin lésning i Arlanda.
Alla vet att avstdndet fran Stockholm till
Arlanda &r stort. Vi har emellertid fatt
lofte om en fyrfilig korsningsfri motor-
vag, som skall bli klar 1963, da Arlanda
blir Stockholms huvudsakliga internatio-
nella flygplats. D& hoppas man kunna
komma ned till en restid av 30 minuter
mellan flygplatsen och Stockholm. Vi &r
glada at att det nu &r full fart pa bygget
och att flygplatsen vixer fram efter den
langa debatten — det giller nu att géra
det bista mdjliga av situationen till f5r-
man for passagerare och befraktare,

De kommande aren blir arbetsamma och
konkurrensen knivskarp. Detta giller he-
la det internationella trafikflyget. Man
kan rdkna med ett okat samarbete mellan
nagra eller hela grupper av flygholag.
Detta &r nog ocksa nédviindigt om man
skall 6verleva jetilderns enorma krav pa
ekonomiska insatser. SAS har ocksa gatt
in for samarbete, framfor allt i tekniskt
hénseende. Avtalet med Swissair innebér
att vi genomfor en mycket rationell plan
for flygplanparkens tekniska underhall
— SAS tar hand om 6versyn pa Cara-
veller och DC-8:or, Swissair gor motsva-
rande arbete for Convair 880. Samtidigt
sker ett utbyte av Caraveller och Convair
880, da SAS far hyra tvd av Swissairs
plan och samtidigt hyr SAS ut fyra Cara-
veller. Jag &r overtygad om att detta
avtal &r ett for bada parter mycket vir-
defullt arrangemang.

Vi inom trafikflyget &r fullt medvetna
om att vi star infér ett skede med pro-
blem och hard konkurrens. Det &r dock
stdllt utom allt tvivel, att vi har all an-
ledning att med tillforsikt se framtiden
an. Med en realistisk planering for fram-
tiden och genom hart arbete, har vi méj-
lighet att halla var stillning som ett av
virldens ledande flygforetag.

(o)



DE VILL ANDRA VARA

Amerikanska formgivare

MODELL 59




VARDAGSVAGNAR

ser pa nya Saab och Volvo




En motor som kan bli négot inom den nya racerformulan &r BMC:s A-motor.
Den ger i A 35:an 34 hdstar men i Austin Healey Sprite 42 med dubbla forgasare.
| koncernens rekordvagn lyckades man plocka ut hela 57 hk. Mera gér att f& ut.

Apropa omslaget:

Den &vre vagnen &r en Fiat Yolpini. Den har en Fiat 1100-motor
som trimmats med bl. a. tvéd Weber dubbelportsférgasare. Fiat
Stanguellini, dérunder, har dven den 1100:an under motorhuven.

SNABBA SMATTINGAR
SAKRAR SPORTEN

Det blaser inte bara unkna vindar inom GP-sporten. Den friskaste
pé lénge &r inférandet av en juniorklass som utan tvivel kommer att
oka intresset for sporten. Dér skall kéras med bilar som maskinellt
i stort sett &r lika véra vardagsbilar. Har presenteras nyheten.

Av NILS TENGBERG

Atervéxten inom bilracersporten &r ett
sorgligt kapitel. 1 forteckningen over
formel 1-forare, som kommer att kidmpa
cm VM 1959, aterfinns t. ex. inte ett enda
italienskt namn och bara ett enda tyskt!
Det innebdr att Italien, som ldnge varit
tongivande inom GP-sporten plotsligt de-
graderats till en andra rangens stormakt,
Italienarna bygger visserligen fortfarande
GP-vinnande bilar — men de maste soka
hjdlp fran England for att kéra dem.
Tyskland, som har en stor bilindustri,
tillverkar inga GP-vagnar och har endast
en GP-forare — och han kan inte rdknas
till toppklassen. Ascari, Castellotti, Musso
ar alla borta. Farina, Villoresi, Taruffi har
dragit sig tillbaka. Det &r dags for en ny
generation att trida fram pa arenan.
England monstrar idag alla de stora
GP-forarna. De engelska fargerna forsva-

e}

Teckningar: Magnus Gerne

MODELL 59

ras stolt — forutom av en rad fornédma
bilkenstruktioner som Vanwall, BRM,
Cooper m. fl. — av  Moss, Hawthorn,
Brooks, Salvadori och flera andra. Vad be-
ror det pa att England kan stélla upp s
ménga framstidende forare nir alla andra
lander &r utfattiga pa hogklassiga GP-
stjarnor? Svaret dr utan tvekan: formel 3.
I England har formel 3 gett unga talanger
en chans att prova sina krafter och vidga
sin erfarenhet for att sa smaningom na
formel 1 och toppen. England har fostrat
tiotals unga talanger, England har fatt
bredd pé sin motorsport och England star
i dag som virldens suveridnt ledande bil-
sportland, bade vad det giller firare
och vagnar.

Tack vare formel Junior, som blir den
stora nyheten inom bilsporten 1959, kom-
mer Italien dock sannolikt att aterta

ledningen, Italienarna har namligen sedan
lange legat i startgroparna for denna for-
mel och det finns redan nu bortat 15-talet
hogklassiga italienska formel Junior-fo-
rare och dessutom har man i Italien ett
utmérkt maskinmaterial att tillga.
Formel Junior begrinsar cylindervoly-
men till 1.100 cm®. Det #r tillatet att borra
upp mindre motorer och det #r ocksa
mojligt att reducera slagvolymen i storre
motorer. Déremot far man inte &ndra
motorns grunddrag. Man far alltsi inte
forse en sidventilmotor med toppventiler
eller bygga om en stitstAngsmotor till
overliggande kamaxel. I praktiken inne-
bédr detta att de flesta moderna smabils-
motorer lampar sig ypperligt for formel
Junior. Vi kan med andra ord ridkna med
att 1959 fa se dueller pa racerbanan mel-
lan nagra av vara vanligaste bilmarken.
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