SM i motorflyg instiilldes

I\"dicupbestémmelsernu provades

improviserat pa Ska-Edeby

I aprilnumret av KSAK-
NYTT utlystes 1958 ars SM
i motorflyg sedan KSAK i
Flvgrevyns decembernum-
1 férra aret annonserat
a?t’ Riksmotorflygtiavlingen
skulle ersittas med ett offi-
ciellt Motorflyg-SM. An-
malningstiden angavs till 28
maj.

Majnumret av KSAK-
NYTT inneh6ll en pamin-
nelse om SM. For sikerhets
skull forldngdes anmadl-
ningstiden till 3 juni och en
kupong inférdes for att un-
derldtta klubbarnas resp.
flygarnas rekvisition av an-
mailningsblanketter och tdv-
lingsbestimmelser. Tav-
lingsreglerna hade redan
publicerats i KSAK-NYTTS
aprilnummer,

Da anmailningstiden — f6r-
ldngd en vecka — utgick
hade tre (!) anmailningar

>mmit, Eftersom forbe-
Melsearbetet inte kunde
uppskjutas avlystes tiv-
lingen.

Den 4 juni — efter an-
malningstidens utgang —
)1 ytterligare fyra skrift-
M anmaéalningar och senare
pa dagen en telefonanmalan.

Sedermera visade det sig
att en klubb i stockholms-
trakten hade tinkt anmdla
tre man, men man ténkte
forst nédr det blev kidnt att
KSAK:s forsta Motorflyg-
SM redan blivit avlyst,

Nu fragar sig KSAK:

1) Varfor kan inte de som
verkligen ar intresserade
anmila sig i tid?

2) Varfor ar intresset for
en motorflygtavling sa
ringa?

Den forsta fragan far vl
betraktas som retorisk men
KSAK kommer att goéra en
grundlig undersokning 1or
att fa fram ett klarliggan-
de svar pa den andra, Vi
aterkommer!

Blixtaktion fran DFS
Tva som blev lika upp-
rorda over det intrédffade
som KSAK-chefen Nils So6-
derberg var flygarduon
Torgil Rosenberg — Kalle
Wallén, medlemmar av DFS
— tidigare “De Forenades
Segelflygklubb” — numera
”Distinguished Flight So-
ciety”. De inbjod efter sam-
rad med KSAK till en
Sportflygartriaff pad Ska-
Forts. sid. 2.

"NYA VINGAR” GAVA
TILL NATIONALMUSEUM

Ett exemplar av stock-
holmskonstnidren D. Wret-
lings statyett "Nya Vingar”
har av 1. flygliakaren Nils
Sundgren o6verlamnats som
gava till Nationalmuseum,
Ett annat exemplar av sam-
ma statyett uppsattes av
KSAK 1957 som SM-tecken
i segelflygning.
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I majnumret av KSAK-NYTT omnimndes den nya Jodel D-140.

Hiir presenteras det fyrsitsiga flygplanet i bild. Sliktskapen med
Jodel D-112, som nu amatérbyggs pd skilda ball i vart land,
dr pataglig.

Forts. fr, sid. 1

Edeby 14—15 juni. Tio
sportflygare stdllde upp och
fullféljde tdvlingen som

gick efter de nya SM-reg-
lerna,

Erfarenheterna av de nya
reglerna var i stort sett
goda. Framforallt visade det
sig klart och tydligt att man
kan stdlla upp i SM med
vilket flygplan som helst
och dnda fa en fullt rattvis
beddémning.

Lagtdvlingen vanns av
Linkdpings FK (Petersén-
Hedman) 160,6 pr., Stock-
holms Nya Flygskola (Hed-
lund-Kronvall) blev tvaa
med 197,83 pr. och Tekniska
Hogskolans FK (Johansson-
Wallén) trea med 285,1 pr.

Hirnedan foéljer de indi-
viduella resultaten: 1) Kali
Hedlund, SNF, Safir, 47,0
pr.; 2) Lennart Petersén,
LFK, Cub, 71,9 pr.; 3. Evert
Hedman, LFK, Cub, 88,7
pr.; 4) Carl Danielsson,
LFK, Cub, 111,7 pr.; 5) Lars
Johansson, THF, Safir, 142,1
pr.; 6) Kalle Wallén, THF,
Hornet Moth, 143,0 pr.; 7)
Goran Kronvall, SNF, Safir,
150,3 pr.; 8) Martin Ingel-
mann-Sundberg, THF, Hor-
net Moth, 164,2 pr.; 9) Clas
af Ugglas, Cub, 176,3 pr.;
10) Lennart Ronn, SNF,
Cessna, 313,2 pr.
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“Pensionatet har eget ilygfalt”

Det &4r Pensionat Gran-
kullavik, ndra Olands norra
udde som fran och med
1958 kan locka privatfly-
garna med ett luftigt se-
mestermal. Initiativet fin-
ner KSAK si till den milda
grad lovvirt att vi med noje
presenterar adress och te-
lefonnummer till viarden pé
stidllet H. Ericksson. Adres-
sen ar Byxelkrok och tele-
fonnumret Grankullavik 12,
Ring bums och bestédll rum
samt tid for landning!

Luftfartsstyrelsens
bestimmelser

{0r anldggn. av landnings-
strak borde ldsas av méanga
hotellvirdar och kommu-
nalmén i vart avlanga land.
Det dr dessa enkla land-
ningsstrak som i férsta hand
behdvs for privatflygets
kommunikationer.

Ur bestammelserna saxar
vi féljande:

Flygplats ma bestd av ett
eller flera landningsstrak,
av vilka ett om mdojligt skall
laggas i den for orten vanli-
gaste vindriktningen. Start
och landning G6ver bebyggt
omrade bor i mojligaste
man undvikas.

Strakets minimibredd ar
100 m och minimildangd 600

m. Denna minsta straklangd
galler vid havets niva och
skall okas med 2 % for
varje 100-tal m hdjd over
havet. For start och land-
ning avsett omrade skall ha
en bredd av minst 50 m och
ligga mitt i landningsstra-
ket.

Erforderlig straklangd for
latta flygplan kan approxi-
mativt berdknas under an-
tagande av att den bor vara
minst 130 % av uppgiven
startstracka med full start-
vikt och motoreftekt till
15 m hojd.

NORDISKT SAMARBETE

KSAK har frdn Nc
Aero Klubb emottagit f37-
jande tackbrev, som vi sjil-
va glatt oss at att fa emotta
och som vi gérna vill lata
vara medlemmar ldsa.

Norsk Aero Klubb wil ¢
denne mdte fremfore sin bpes-
teligste takk til Kungl. Svens-
ka Aeroklubben for det vakre
solvbeger  herr tannlege R.
Dahl overrakte i forbindelse
med flystevnet pd Varnes.

Begeret vil alltid minne oss
om de svenske flykamerater vi
hadde den glede 4 treffe pd



IDEN OM SPORTFLYGETS

Billy Huzells funderingar
kring e¢n USA-resa i fére-
gdende nummer av KSAK-
NYTT har foranlett klubb-
kamraten Kjell Ablberg att
skicka oss féljande rader
som vi med néje publicerar.
Vi delar  bhelt insindarens
uppfattning  om KSAK:s
mdlsittning, som ocksd bor
vara klubbarnas och de en-

ilda flygarnas. — Om man

Neiintar en sund utveckling

av privatflyget mdste man
givetvis mdlmedvetet arbeta
pd att gora flyget tillgingligt
pd bred bas. De héga kra-
garna hér sannerligen inte

smma vid hangardérrarna!

I dessa spalter har fram-
forts vissa funderingar Gver
varfor privatflyget har sa
svart att finna spridning i

Vernes, og vil vare ct wvarig
minne om de mange og sterke
vennskapsbind som finnes mel-
lom svenske og norske flygere.

Den  svenske deltakelse §
stevnet vakte udelt og beretti-
get begeistring bdde hos fag-
folk og det brede publikum.
Kaptein Hijelte har tidligere
flere ganger opptrddt i Norge,
og hans program er alltid like
populert. Det nye innslag med
svensk militer deltakelse var
ogsd meget vellykket. Den ele-
~ ate  og  samtidig  presisc
N 5tflyging som ble utfort av
de fire ]-29 fra Ostersund var
ubyre imponerende.

Stevnet pd Vernes var bade
publikumsmessig og okonomisk
en stor suksess, noe som 1 hoy

d kan tilskrives den svenske
Mwrakelse. Vi tillater oss 4 hdpe
at vi ogsd i fremtiden wil ha
gleden av & se svenske flygere
pd wvire flystevner.

Arbodigst
Hans G. Lund
Formann
W. Christie

Generalsekretwer

vart land. Med anledning
hidrav skulle jag vilja be-
mota vissa synpunkter som
framlades i forra numret av
denna tidning.

Inledningsvis maste man
val konstatera att nordbon
ir av ganska tréog natur men
inte trogare &n att han
mycket vil inser att det ar
fortraffligt att korta av ba-
de resvdg och -tid genom
att “ta gent Over”. Hans
tankar kommer da omedel-
bart in pa flyget. Eftersom
méanniskan i alla tider nart
en ldngtan att fa flyga gil-
ler det bara att fa denna
langtan att trycka pa och
till slut ”pocka Over”, som
kompositoren hr Berthram
Fnykstrom, Hagbrofors be-
hagar wuttrycka sig. Men
den hinner sillan pocka
over. Tyviarr dr det nog sa
att medelsvensken oftast
tar en ganska snedvriden
uppfattning om kvalifika-
tionerna som fordras for att
fa flyga i luften, och det
hela slutar med ett luft-
slott. GOor man helt incognito
ett besbk vid en svensk
flygklubb, mirker man, att
en landkrabba inte tas emot
med storre entusiasm dn en
langarmad mollusk, och att
manga sportflygare gar om-
kring med ”vafanharnihar-
attgora” i blicken. Man be-
rattar flygupplevelser och
brer tjockt med bondsmér
pa varje ord, som hasplar
fram. De mest fantasifulla
adjektiven slinger man ut
med jadmna mellanrum och
suger pa dem tills smaken
faddnar, men da har medel-
svensken gatt for linge sen.
Han skidms Over sin okun-
nighet. Det ser ut som om
det kravs alltfor manga
heltuffa egenskaper for att
flyga omkring i solskenet.

Behdver det verkligen

Ja, sa lidnge det finns
manniskor som tycker det

BEGRAVNING

dr sa forfarligt méarkligt att
flyga, och att de sjilva ar
sa fortraffliga nidr de har
erovrat ett A:2 att de ndd-
vandigtvis maste se andra
over axeln. Att visa upp en
sidan attityd ar val i alla
fall att ge sitt lilla bidrag
till sportflygets begravning.

Det ar mycket mojligt att
jag har missuppfattat klub-
barnas uppgift, och i sa fall
ber jag om rittelse! Miss-
uppfattningen skulle da
lyda ungefdr sahar, Klub-
barnas huvuduppgift bor
vara att med alla till buds
stdende medel soka fa en sa
omfattande spridning av
flygintresset som mdjligt.
De skall vara KSAK:s ten-
takler, som striacks ut och
forsoker fa grepp pa sven-
sken i gemen sa att han far
flyget pa hjarnan.

Vaffodenuda?

Darfor att vi skall fa ett
underlag for linjeflyg, af-
farstflyg och turistflyg. Dir-
for att det ar en kultur-
frimjande gérning., Darfor
att vi skall fa flyga billiga-
re med bittre service.

Nu kommer niagon och
sdger att spridningen ar till-
racklig. Vi behover inte fler
i var klubb. S4 gar man dar
i ”’splendid isolation” och
tycker forfarligt mycket om
“at veere sig selv nok’. Med
andra ord blir det sahir:
"Biittre en fagel i handen
an tio i skogen”! Men fageln
dor (sa gor alla faglar). Da
stdr man pa sig och sdger:
"Bittre ingen fagel i handen
an tio i skogen”!, och s& gar
man och begraver den men
tar i hastigheten med sig det
svenska sportflyget. Vila i

frid! Du var missforstadd!
Ack, ack!
Da behovs inga ”fixed

base operators”, och da lar
man fa busvissla efter en
serviceman hur méanga ge-
nerationer som helst efter-
som staten nidppeligen kan

3



PRAKTISK HANGARKARRA KONSTRUERAD | VARMLANDS FK

FARNBOROUGH 1958

The Society of British
Aircraft Constructors an-
ordnar sin nittonde utstill-
ning i Farnborough 1—7
september. 1 september &r
avsedd for press- och tek-
nisk forhandsvisning, 2—4
september for sdrskilt in-
bjudna gister och 5—7 sep-
tember for allminheten.

SILESMO SLOG REKORD

Vid de tva traningstav-
lingarna i Leszno fére VM
vann Irve Silesmo den ena
med 63 kmjt pa en 200 km
triangelbana. Han blev fyra
pa den andra tédvlingen,

ha intresse av att sldppa
pengar till klickar av sport-
flygare, som bara tidnker pa
att roa sig och lamnar ut-
vecklingstanken darhén.

Gor inte flygningen sva-
rare dn den ar! Ta bort den
forfalskade, sjalvpatagna
gloria som guppar pa en
massa sportflygares huvu-
den! Kliv ner fran flygpedi-
stalen och prata med folk
om flyg som allting annat!
Upplys, bekdmpa den per-
sonliga egennyttan, och ge
ditt eget bidrag till flygets
spridning genom att vara
saklig och vederhaftig!
Skulle ingen ljusning skon-
jas, latom da samlas till ett
sjudundrande gravol dar
liket sjdlvt har bakat ka-
korna.
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Sekreteraren i Viarm-
lands Flygklubb in-
genjor Rafael Ronn-
lund har konstruerat
en praktisk hangar-
kidrra som under en
sdsong utprovats och
befunnits mycket an-
vandbar. Genom hju-
lets stora diameter ar
det mojligt att flytta
flygplanen fran en
eller mindre ojamn

mer
faltyta in i hangaren. Ris-
kerna for hangarhaveri ar

darigenom minimala. Man
kor helt enkelt in kérrans

gaffelparti under skidan,
trycker ner dragstangen och
lyfter salunda flygplanet la-
gom mycket for att flygpla-
net skall kunna transporte-
ras i sidled. I langdled for-
flyttas flygplanet pa sitt
eget hjul, sedan Kkarran
borttagits. For att hangare-
ra en Bergfalke fordras en-
dast en man vid kirran, en
i flygplanets stjart och en
vid vingspetsen.

Ritningarna kostar 10~ —
kronor och rekvireras fran
Varmlands Flygklubb, Box
544, Karlstad,

UTLANNINGARS RATT ATT
FLYGA | SVERIGE

Utlanning med géallande
certifikat utfardat i eget
hemland (medlem avICAQ)
far privatflyga 1 Sverige
utan sarskilt tillstand. Detta
galler vid flygning av savil
svenskt flygplan som i ut-
landet registrerat flygplan.

Utlanning ma efter sédr-
skilt  tillstand genomga
flygutbildning vid av LFS
godkiand flygskola. Ansokan
stilles till LFS och skall
innehalla uppgift pa full-
stdndigt namn, fodelsedag
och ort samt arbetsplats.

Inskrankning i ovansti-
ende bestdmmelser.

Utlanning — med undan-
tag for danska och norska
medborgare — dger ej ritt
att flyga glid- och segel-
flygplan som helt eller del-
vis inkdpts av statsmedel.

FRAN SEGELFLYG-VM
| POLEN

Nir detta nummer av
KSAK-NYTT gar i press
pagar dnnu VM-tivlingarna
i Leszno som bast. I skri-
vande stund leder Pelle
Persson standardklassen ef-
ter fyra tidvlingsdagar men

vad som kan hinda un_
den vecka som aterstar ar
inte gott att veta,

Vi vet emellertid ati 25
man deltar i Standardklas-
sen, diaribland Pelle Persson
och Irve Silesmo samt att
37 man tdvlar i Oppna klas-
sen, bland andra Harry Mo-
lander, som lustigt nog har
en gammal utvandrad alle-
bergare till motstandare.
Det ar Rolf Hossinger, som
numera tivlar for Argen-
tina.

Den polska listan oOver
deltagande flygplan i stan-
dardklassen upptar foljande
typer: Austria-Standard,
Breguet 905-01, EON Olym-
pia (2 st), Ilindenka (2 st),
Ka-6 (4 st), Mucha (6 st),
Olympia-415, Pik 3 ¢, Sl
lark 2 (4 st), Standard Fu-
tar och Zugvogel IV (2 st,
de bada svenskarnas).

INTERNATIONELLT PA

ALLEBERG ™
Flygkadetter fran Cansda,
USA, Storbritannien och

Nederlinderna som unaer
sommaren 'gor” Flyg-Sve-
rige som Flygvapnets gadster
besoker Alleberg under ti-
den 4—6 augusti.



Svenska Flygférsakrings-
poolen utger en premieta-
riff for olika slag av flyg-
forsakringar, vilken bor fin-
nas vid alla flygklubbar.
Manga fragor fordrar emel-
lertid en sarskild belysning,
vartor KSAK-NYTT hir
skall ge en overblick oOver
de for en flygklubb och en
privatflygare aktuella for-
sakringsfragorna.

1. Hur giller av klubb-
[ dlemmar eller ovriga en-
dmeida personer tagna for-
sakringar vid flygning eller
verksamhet i samband dar-
med?

1.1. Livforsikring.
»1.1. Forsidkringen galler
}"full utstrdckning utan

tillaggspremie for passage-
rare i alla slag av flygplan
(dven militarflygplan) samt
for foérare eller personal pa
luftfartyg som géar i regul-
jar trafik.

1.1.2. For forare och per-
sonal p& privat- eller skol-
flygplan géller forsdkring-
en i de fall den &r tecknad
i svenskt lividrsdkringsbo-
lag ocksa i full utstriackning
och utan tillaggspremie om
sammanlagda forsdkrings~
beloppet for vederbdrandes

1. enskild olycksforsakr.
2 .reseolycksfallsforsikr.

Mwfollektiv olycksfallsforsakr.

1.3. Privat ansvarighets-
forsikring, s k drullefor-
saKkring,

Privat ansvarighetsfér-

ring giller icke for ska-

r som vederbdrande kan
komma att fororsaka i egen-
skap av privatperson sasom
dgare, brukare eller forare
vid tratik med eller anvand-
ning av flygplan.

Privat ansvarighetsfor-
siakring giller pa motsva-

FLYGKLUBBARNAS OCH
PRIVATFLYGARNAS
FORSAKRINGSPROBLEM

samtliga livforsdkringar i
sadana bolag ej Overstiger
100.000 kr. For oOverskju-
tande belopp utgar en till-
ldggspremie av 5 /4 per ar,
om forsidkringen siasom sa-
dan varit gillande kortare
tid dn 10 ar. Efter 10 ar ut-
gar ingen {illdggspremie.
Det kan ndmnas att till den-
na kategori hinféres dven
civil flyglarare,

1.1.3. For militdar-, prov-,

tavlings- och avancerad
flygning liksom &ven for
fallskdrmshopp, som icke

féretages av tvingande skil,
skall erliaggas tilldggspre-
mie som faststdlles i varje
sarskilt fall beroende pa
riskens art.

1.2. Olycksfallsforsikring.

Forsakringen giller vid
flygning som passagerare
endast i flygplan, vilket er-
hallit vederborlig myndig-
hets tillstind att ta beta-
lande passagerare och med
foljande maximibelopp

v qp invali- dags-
dodstall - “qitet  ersiten,
200.000 obegr. obegr.
200.000  200.000 "

50.000 obegr. "

rande sdtt ej heller for an-
stalld flygforare eller annan
anstilld funktionir.

2. I vad man kan enskil-
da styrelsemedlemmar i en
flygklubb bli personligen
ersittningsskyldiga for ska-
da som i klubbens verksam-
het tillfogas annan person
eller 2agendom?

Den som tillhér klubbens
ledning som styrelsemedlem

eller funktiondr kan bli per-
sonligen ersattningsskyldig
for skada, som anses bero
pa hans fel eller forsum-
melse, Detta kan ta sig ut-
tryck antingen i att han del-
tagit i beslut att verksam-
heten far forsiggd under
forhallanden som  strider
mot av myndighet medde-
lade foreskrifter eller eljest
under omstindigheter som
méste anses innebdra sir-
skild fara for olycksfall.
Som exempel kan ndmnas
bl a att flygplanet inte varit
foremal for Oversyn inom
féreskriven tid, att flygche-
fen eller flyglararen icke
varit behorig eller att flyg-
ning tillatits under ogynn-
samma vaderleksforhallan-
den o dyl.

3. Forsikringsplan for
flygklubb.

3.1. Obligatoriska forsak-
ringar enligt lag.

3.1.1. Forsikring av an-
stdlld avseende ersittning
for skada till foljd av

olycksfall i arbetet.

3.1.2. Trafikforsdkring
for registreringspliktigt mo-
torfordon.,

3.2. Obligatoriska forsak-
ringar enligt KSAK:s be-
stimmelser.

3.2.1. Forsikring av per-
sonal som fullgér flygupp-
drag for klubbens rikning
sasom instruktor, bogser-
forare eller forare vid hjilp-
flygverksamhet. Avtal ang
kollektivférsiakring traffad
mellan KSAK och RFA.

3.2.2. Flygansvarighets-
forsdkring for av klubben
agt eller brukat flygplan av-
seende skada som flygplanet
fororsakar pd person eller
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STOCKHOLMS LANS MASTERSKAP

Den 10 och 11 maj arran-
gerade Mfk Falkarna, Norr-
tilje lansmasterskap for fri-
flygande modeller pa Flyg-
platsen,

Deltagarna fordelades pa
fyra  Klubbar, Falkarna,
Norrtédlje; Svalan, Roslags-
bro; Kondoren, Finsta samt
Modellsportklubben, Solna.

Resultat:

S 1 Nyb.: 1) Ch. Ytter-
berg, Ntje, 267 sek.; 2) Claes
Engsner, Ntje, 147; 3) An-
ders Edsberg, Ntje, 133; 4)
K. O. Hemlin, R-bro, 129,

S 1: 1) Roine Jansson,
Nte, 320 sek.; 2) Agne
Bjork, R-bro, 307; 3) B.

Lindh, Ntje, 284; 4) Len-
nart Larsson, Solna, 208.

G 1: 1) Ejlert Josefsson,
Finsta, 192 sek..

Jetex: 1) Rolf Sandstréom,
Ntje, 157 sek.; 2) Hakan Ek-
strom, Ntje, 30 sek.

F 1: 1) Ake Sandberg,
Ntje, 207 sek.; 2) Lennart
Larsson, Solna, 128.

Sint: 1) Ake Sandberg,
Ntje, 663 sek.; 2) Roine
Jansson, Ntje, 658; 3) Agne
Bjork, R-bro, 597; 4) Rolf
Sandstrom, Ntje, 579; 5)
Kjell Eriksson, R-bro, 527.

Gint: 1) Georg Johnsson,
Ntje, 505 sek.; 2) Rolf Sand-
strom, Ntje, 180.

Fint: 1) Lennart Larsson,
Solna, 668 sek.; 2) Agne
Bjork, R-bro, 315; 3) Georg
Johnsson, Ntje, 112,

egendom som c¢j befordras
med detsamma.

3.2.3. Sittplatsforsikring
for varje av klubben agt
eller brukat flygplan avse-
ende ersattning for skada
som i samband med flyg-
ning kan drabba nigon av
flygplanets  forare eller
annan i flygplanet medfél-
jande person. Forsakringen
skall tidcka varje sittplats i
flygplanet,

Minimiforsdkring per sitt-
plats ar 3.000 vid dodsfall
och 6.000 vid invaliditet.

3.3. Onskvirda forsak-
ringar,
3.3.1. Flygansvarighets-

torsikring for klubbens sty-
relse, ledamot av styrelse,
funktionir eller annan per-
son, for vilken klubben kan
vara ansvarig for skada som
kan drabba forare eller an-
nan i flygplanet medfdljan-
de person.

3.32. Vanlig ansvarig-
hetsforsakring for klubbens
verksamhet 1 oOvrigt. Om
forsdkring for ansvarighet
vid av klubben anordnad
flygdag e} ingar héri, bor
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sdarskild séadan
tagas.

3.3.3. Kaskotorsdkring av
av klubb brukat eller agt

flygplan.

4. Flygolycksfallsforsik-
ring for passagerare.

Utdver det grundldggande
skydd som sittplatsforsik-
ringen erbjuder bor var och
en som medféljer som pas-
sagerare beredas mojlighet
att pa ett praktiskt satt
teckna Flygolycksfallsfor-
sakring for passagerare sa-
som en pabyggnad pa den
individuella  forsdkringen.
KSAXK har upptagit for-
handlingar for att pd ett
praktiskt sdtt losa denna
fraga t ex pa foljande sitt.

Varje flygplan wutrustas
med ett block med forsak-
ringsbevis. Varje bevis gél-
ler 24 timmar och kostar
1—2 kr for en ersdttning av
5.000 vid dodsfall och 20.000
vid invaliditet. Det blir dar~
vid passagerarens sak att
sjalv bestdmma forsakrings-
skyddet genom att losa ett
eller flera forsakringsbevis.
Till denna viktiga fraga
skall vi aterkomma.

forsakring

SJO-RADIO — EN NY
MODELLFLYGGREN

Nils Helgesson har sint
red. den tjusiga bilden
Rolf Lundqvists RC-Cub w«
flottorer, Soderfors Fk hade
som bekant avsett att in-
bjuda till sjoflygtiavling i
sommar, Det har emellertid
visat sig att man dnnu sa
linge ar ganska ensamma
om sjoflyget 1. Sdderfors-
klubben och darfor har man
beslutat att se tiden an.

Vi hoppas emellertid att
Soderfors Fk redan i som-
mar skall bli i1 tillfdlle att
arrangera en uppvisning for
en storre grupp modellfly-
gare, Kanske i samband
med den kurs for radiodo-
mare som nu planeras pa
KSAK.

FLYGBEKLADNAD FRAN
FV-FORRAD

Kungl, Flygforvaltning
har i anledning av ett for<
slag fran KSAK 1 under-
danigt férslag den 2 maj
1958 angaende nytt Inten-
denturforvaltningsreglemen-
te intagit ett nytt moment
av foljande lydelse: ”En’
flygférvaltningens provniitg
ma jamvil medlem i flyg-
klubb, som &dr ansluten till
Kungl. Svenska Aeroklub-
ben, fran flygvapnets for-
rad inképa flygbeklddnad.”

Det nya IntR har fore-
slagits att tillampas fr. o. m.
1 juli 1958.



LINKONTROLL |
SODERTALJE

OSFK arrangerade den 4
maj en tavling i stunt och
combat. Vadret var till en
borjan blasigt, smen efter
hand lugnade det sig.

I stunt vann Jesper von
Segebaden ldtt med sin sto-
ra ”Smothiel;,Det visades
med all tydlighet, att i stunt
ar denna typ av plan att f6-
redra framfér de mindre
. gande vingarna med 1,5
3 motor, Framforallt &r
det pa jamnheten i manov-
rerna det skiljer.

I combat tivlade man om
OSFK:s ”combat-klubba”,
en festlig spikklubba som
' ‘bben satt upp som van-
‘ww-ngspris. Har var diremot
de . sma, snabba Kkarrorna
dominerande, och det bjods
pd verkligt rafflande stri-
der. Per Johansson mot S.
O. Ridder blev ett riktigt
pangheat. ”S. O.” hade for
dagen maximal otur och i
en omtankning strejkade

motorn — och sa var den
dagen forstord for honom.

I finalen mdéttes broderna
Nilsson och det blev en vac-
ker uppvisning, De visade
sig behidrska planen i de
mest tillkranglade situatio-
ner och Rune som blev seg-
rare, ar vl vidrd “combat-
klubban”.

Stunt: 1) J. von Segeba-
den, 510 podng; 2) Lars
Bergstrom, 395; 3) Rune
Nilsson, 375.

Combat: 1) Rune Nilsson;
2) Henning Nilsson.

Christer Soderberg.

NM-LAGET TILL NORGE

Modellflygstyrelsen  har
efter genomfdérda uttag-
ningstavlingar bekriftat att
f6lj. modellflygare kommer
att deltaga i Modellflyg-NM
i Tonsberg 23—25 augusti:

S int: Goéran Aberg, Ga-
men, Karl Anders Ericsson,
Hirnoésands Fk, Bjoérn Nor-
dén, Katrineholms Mfk, och

TAVLINGSKALENDERN KOMPLETTERAD
SM friflygande till Uppsala — Linstyrning och Radio

till Nykoping

26—27 juli  Norrlands
Maésterskap friflygande,
Midlanda.

2—4 augusti VM F int och
G int, Cranfield.

18 augusti ”Jugo Hydro-

del Cup”, Split Jugosla-

en.

23—25 augusti NM frifly-
gande, Tonsberg, Norge.

24 augusti SM radiostyr-
ning samt linstyrning, Ny-
képing,

. september SM frifly-
g‘ﬁnde, Uppsala.

7 september TR B, %A,
Solna MSK.

13—14 september flygan-
de vingar, Terlet, Holland.
Anmaélan senast augusti.

14 september Nyborjar-
tivling, Mfk Ornarna och
OSFK.

17—21 september VM lin-
styrning, Bryssgel.

19—21 september EM ra-
diostyrning, Darmstadt-
Griesheim, Tyskland.

21 september TR B, Com-
bat, MFK Nimbus, Stock-
holm,

28 september Hosttavling-
en friflygande, Vingarna,
Stockholm.

28 september G int och
F int, Abo, Finland.

28 september el. 5 oktober
Speed, MFK Starflyers.

5 oktober Gotalands Mis-
terskapen triflygande o. ra-
dio (Oktoberkannan), Jon-
kopings lins MFF.

12 eller 19 oktober Team
int. B, MFK Ornarna,

NORDISKA MOTOR-
FLYGTAVLINGEN

KSAK har foreslagit de
nordiska aeroklubbarna att
NMT i ar skall hallas 6—7
september, Den tidigare an-
nonserade weekenden har
visat sig mindre lamplig,
bl a med hidnsyn till pa-
gaende flygvapendvningar,
som lampligen inte bor

blandas upp med i det
avseendet ovidkommande
smaflygplan.

Efter behandling av {fra-
gan i motorflygkommittén
har KSAK kallat foljan-
de piloter till det svenska
NMT-laget:

Nils Mattson, Arboga,
Lars Ahrberg, Linkoping,
Hans Ahlgren, Arboga. Re-
server: Lennart Petersén
och FEric Bratt, bada fran
Linkdping.

Bror Eimar, Nimbus, Stock-
holm,

G int: Lennart Tysklind,
Enképings Fk, Malte Blom-
qvist, AKG, Einar Hakans-
son, AKM, och Ragnar
Ahman, Gamen.

F int: Rolf Hagel, AKM,
Hans Friis, Gamen, Rune
Olsson, Gamen och Lars-
Gunnar Lindblad, Eskils-
tuna Fk.

VM-LAGET TILL ENGLAND
UTTAGET

Foljande modellflygare
har kvalificerat sig fér mo-
dellflyg-VM i Cranfield
3—4 augusti:

G int (Wakefield): Len-
nart Tysklind, Enkopings
Fk, Malte Blomqgvist, AKG,
Rune Johansson, NAFK och

- Lennart Pettersson, Gamen,

Norrkoping (titelforsv.).

F int: Rolf Hagel, AKM,
Hans Friis, Gamen, Jan-
Olof Akesson, AKM, och
Arvid Karlsson, LEN,

Till lagledare har Modell-
flygstyrelsen utsett Bertil
Beckman.



VAD KOSTAR DET ATT
RESA MED FLYGPLAN?
(Ur Linképings FK:s
PM  angdende motor-
Jlygverksambeten 1958.)

Lonar det sig att flyga i
stallet for att aka tag, bat

Tag- resp.

t klass
Lkpg—Stockholm (175 km)  66:
—Orebro (100 km) 51:
—Jonkoping 115 km)  55:
—Visterds (147 km) 66:
—Trollh:n (195 km) 99:

eller bil? Om jag sjilv fly-
ger och har flygplanet fullt
av resendrer som delar flyg-
kostnaden, ser jamfoérelsen
med tag ut pa féljande sitt
(allt t.or.):

Flygkostnad per person

bitkostnad  Super Cub  Tri Pacer
2-sitsiy, 4-sitsiy
—_ 56: — 31—
— 32: — 18: —
50 37— 20: —
— 47: — 260 —
— 62: — 34: —
5, —Goteborg (230 km)  105: — 73— 40: —
» —Malmé (360 km) 109: 50 115: — 63: —
» —Visby (180 km) 157: 30 58: — 32: —

En jimforelse med bil ser
ut pa foljande sétt: Super
Cub 3,20 per flygmil, Tri
Pacer 3,50 per flygmil.

Om héansyn tages till att
flygstrdckan ar ca 80 % av

landsvagsstrackan blir det
med bil jamforbara priset
for Super Cub 2,60 per
landsviagsmil, Tri Pacer 2,80
per landsvigsmil.

NYA FLYGKLUBBAR

Linjeflygs Motor Klubb,
Bromma flygplats, Stock-
holm 40 har beviljats an-~
slutning till KSAK och hil-
sas hjartligt vdlkommen i
den flygiska gemenskapen,

Vidare har klubbar bil-
dats i Virnamo, Bollsta,
Gallivare, Vilhelmina och
pa F 18, Tullinge.

LUFTAKROBATIK

Internationell fallskdrms-
sport breder ut sig. Det
maste vara ganska spédnnan-
de att fa tdvla i indivi-
duell hoppning fran 2.500
meter med fritt fall 30—45
sek och med hoger och
vanstersvingar pa komman-
do fran marken. Hopparens
utgangsliage ar front mot
marken med utstrickta ar-
mar och pa olika signaler
skall han genom att styra
med hinderna svinga fyra

varv vianster och tva héger,
gbéra en vanster- och en ho-
gersvang, upprepad tva
gianger eller tre varv van-
ster och tre higervarv, Var-
je mandver om 6 svangar
skall utféras pa 20 sekun-
der. Kortare tid ger poing-
tilldgg, langre tid an 20 se-
kunder ger poangavdrag.

TILL SALU

PIPER CUB J2 i mycket
gott skick med skidor och
reservpropeller till  salu
kontant, Serg. T. Lindeberg,
Skovde, Tel: 127 31,

"ERCOUPE” i utm. skick,
grundéversedd januari -58,
med sidoroderpedaler, VHF
radio, instrm. fl. utrustad,
gangtid ca 300 timmar. SAS
Flygklubb, Stockholm 40.

SLINGSBY sialjes eller ut-
hyres. Arboga Flygklubb.

TRIPACER med Lycoming
150 hkr motor, gangtid pa
plan och motor ca 650 tim_
Narco radio och f. 6. i gott
skick. Pris 42.000: —. Duells
Acro, tel; Goteborg 19 21 05,

EDO-FLOTTORER, begag-
nade och i behov av over-
syn, passar Piper Cup -
siljas i befintligt skick. Pris
kr 4.000: —. Duells Aero,
tel: Goteborg 19 21 05.

CONTINENTAL-MOTO-

RER, A-65-8 3.500: |
A-75-8 4.,500: —, C-85-12
6.600: —, samtliga grund-

oversedda med magneter o.
forgasare. Den forsta re-
servdelsleveransen fr. Con-
tinental Motors, som vi nu-
mera representerar i Sve-
rige, 4r nu pa viag. Duells
Aero, tel: Goteborg 19 21 05.
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