


No groun d crew...

Ve &

3-minute turn—around at the airport.
545 m.p.h. along the route.
Superb, incomparable comfort.

The new Comet Continental has been specifically designed
— and is already thoroughly developed — for the fast
inter-city service.

It uses short runways. Its quietness has been demonstrated
and acclaimed around the world.

At the airport it is self-contained: with built-in stairway,
auxiliary power for built-in cabin ventilation and cooling,
built-in engine starting, it needs no ground crew at all.

Its cost of operation — progressively reduced by develop-
ment — rivals any inter-city airliner.

It is entirely unchallenged by any other aircraft for operation in 1959

thenew COME T

Continental Version
FOUR ROLLS-ROYCE AVON JET ENGINES
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En expert

ir (enligt definitionsexpertisen) en
person som ver allting om vildige lite
medan en journalist dr en person som
vet vildigt lite om allting.., Till
detra kan fogas att en av de vikti-
gaste egenskaperna hos en bra journa-
list dr att med framging kunna délja
hur lite han egentligen ver.

Ibland ddljer vara kira kolleger i
pressen sitt vetande sd pass effektivt
att det dr stirt omdjligt ate hitta re-
da pa det hur man dn vrider och vin-
der pid bladet — och detta hinder in-
te minst nir flyg kommer pa tal.

Der senaste — men tyvirr nog inte
det sista — i branschen hittade vi 1
en norrlindsk dagsavisa, som pd tal
om det vintade nya flygfilter i Ki-
runa skrev si hir:

“Lingden av start- och landnings-
banor pd det planerade filtet kom-
mer att bli 1700 m och bredden 45 m.
Derta dr tillricklige for att mojlig-
gora trafik med det storsta nu an-
vinda  readrivna  trafikflygplanet,
som kommer att sdttas in pa SAS
linjer éver Nordpolen”

Kursiveringen dr gjord av oss.

Vi — och kanske flera med oss —
frigar nu: A) Vilket dr det stérsta nu
anvinda readrivna trafikflygplanet?
B) Nir kommer SAS atr sirta in det
pa linjerna Sver Nordpolen?

Pi fraga A borde en expert kunna
svara att det f.n. inte finns ndgot
readriver trafikflygplan som anvin-
des annat in for demonstration infér
mer eller mindre hugade spekulanter,
Av demonstrationsplanen 1 friga har
SAS bestimt sig for "Caravelle”, som
emellertid inte skall sittas in pa po-
larrouterna, Pi friga B kan samme
expert svara att det readrivna tra-
fikflygplan som SAS skall sitra in
pa linjerna éver Nordpolen dnnu inte
ir provfluget, Det sker nista ir och
SAS riknar med att sitta in det
(DC-8) i trafik 1960,

Det planet kriver — liksom dess
nirmaste konkurrenter — banor pa
sa dir 3 km och det ir om detta stri-
den bland annat stir nir det giller
Stockholms storflygplats. S3 Kiruna
lir fa bygga ut sina planerade banor
vid Perkosvuoma till bortat det dubb-
la om nigonting ska bli ritt i det
citerade stycket,

Men annars var det ritr, forstds.

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

Darefter

svingar vi oss upp i de dnnu hbgre
rymderna och konstaterar atr USA-
majoren David Simons varit tre dus-
sin kilometer hoge med en helium-
ballong och dirmed slagit kollegan
Joe Kittingers bara manadsgamla re-
kord pa drygc 29.000 meter, Tnnan
vi far veta ytterligare detaljer kring
denna intressanta resa, nojer vi oss
med att konstatera att det officiella
virldsrekordet i hojdflygning (som
fortfarande giller tills FAL hunnit
kontrollera och godkinna Kittingers
resp. Simons resultat), dr sa gammalt

som sedan 1935 och lyder pa 22.066
m. Det sattes av de bada amerikanska
kaptenerna Orvil A, Andersson och
Albert W. Stevens i ballongen
“Explorer 11" vid Rapid City i South
Dakota den 11 november det Aret.
Om ballongen vet vi bara att den 1
IFAl:s officiclla rekordlista, dir den
i 22 ar start med ferstil pd forsta si-
dan under rubriken Records du
Monde, Altitnde, hinfors till ballong-
er klass A-10, vilket betyder en rymd
av over 4000 kubikmeter. S& det ir
inte friga om nigra vanliga italienska
leksaksballonger precis.

Pa tal om ballongrekord

kan det kanske vara kul att veta att
ryssarna har en forkrossande domi-
nans i rekordtabellen, Av 27 notera-
de héjd-, distans- och tidsrekord i
olika klasser innehar ryssarna 17,
Frankrike 4, Osterrike 2, Polen 1,
Tyskland 2 och USA 1 (det absoluta
hijdrekordet alltsd).

De bida tyska rekorden dr sarta 1
stirsta klassen (A-10 pd Gver 4000
kubikmeter) och dr s3 gamla som frin
tiden fore forsta virldskriger, Distans-
rekordet lyder pd 3.052,700 km och
sattes 8—10 februari 1914 av en man

Tryckfelsnisse gav for hog rabatt

I Flygrevyns augustinummer insmdg sig ett beklagligt tryckfel. Som en
av KSAK:s medlemsférminer angavs 50 % rabart vid resor med SAS
och Linjeflyg inom landet. KSAK skulle givervis med racksamhet notera
ett dylike tillmétesgdende, vilker dock med sikerhet skulle spricka alla
SAS ekonomiska kalkyler, Den ritta rabattsatsen skall istillet vara 15 %a.

FLYGREVYN

OPERALOGE

KLUBBHUS

KSAK:s medlemsformdner

Sveriges enda flygtidning — gratis.

FLYGRABATT Vid resor inom landet erhiller medlem 15 9%,
rabatt hos SAS och Linjeflyg.

KSAK:s loge upplites for medlemmarna och
deras gister till betydligt reducerade priser.

KSAK:s vackra klubbhus fir disponeras av
medlemmarna till 1ig kostnad fér representa-
tion, sammantriden och fester.

TULLCARNET for flygplan utstilles av KSAK. Medlem er-
hiller 25 kr rabatr.

| Till Kungl. Svenska Aeroklubben, Malmskilinadsg. 27, Sthim C 1

I Undertecknad anhiller hirmed om medlemskap i KSAK. Arsavgiften I
| 25: — + intridesavgift 5: — insittes 4 postgiro 555 70/6nskas ut- |

tagen mot postforskott/bifogas. (Stryk vad e tnskas.)

Titel/yrke
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vid namn Berliner. Uthillighets- eller
tidsrekorder sattes 13—17 december
1913 av tysken H. Kaulen och lyder
pi 87 timmar! Bigge rckorden ir
“absoluta” si lingt det nu roér bal-
longer, vilker alltsi innebir att rys-
sarna har de flesta ballongrekorden
men inte de tre mest dtrivirda, som
ir i tysk och amerikansk besittning.

| de hoégre rymderna

dviljes inte bara ballongfarare uran
iven arskilliga av Flygrevyns histo-
rieberittare, som ir outtrdttliga, Ur
manadens rika skérd av historier (av
vilka vi ler glatt igenkdnnande at de
flesta) hugger vi forst signaturen
BJ:s intressanta rapport om det fly-
cande tefater som susade ner i signa-
turens hemtrakt Virgirda, Nir Flyg-
revyns utflugne medarbetare, berdtrar
B]J, rusade fram fér ate intervijua te-
fatsbesittningen, utspann sig filjande
intressanta samtal:

— Hur minga ljusir har det tagit
for er att komma hit till jorden?

— Femton, Men vi har férstis haft
motljus hela uden ...

Rune E. med postbox hos Stock-
holm 80, meddelar féljande:

Under ofredens dagar hinde det
ofta att civilbefolkningen “togs upp’
i de uniformerades led utan allefor
noggranna undersékningar om mili-
tira kvalifikationer, Nir forre ingen-
joren Z. vid L. M, Ericsson tilldela-
des divisionen, tyckte dirfor divi-
sionschefen kapten B, att han borde
hira sig for om skjututbildningen:

— Sij, kan signalmistarn skjuta?

— Kapten, jag har varit i Mexico
itvd dr-..!

Det kan tilliggas art kaptenen nu-
mera dr Overste och heter Bergman
och atc den skjutkunniga signalmis-
taren ir byrdingenjér,

Signaturen G.0.C.G. i Motala bi-
drar med féljande cxemplariskt mi-
litiriskt korta replikskifte:

— Filtflygare 36 Lejon anmiler
sig.

— Bra. Ta in dom — ett i tager.

Och sa var det L.P. i Vitternas, -

som bidrar med tvi séra smi histo-
rier. Forst den om lille Olle, som full
av grubbel siger till sin mamma artt
han inte tror pa storken lingre, Mam-
ma, som ir en klok kvinna, finner det
da bist att informera sin unge son 1
sa firsikriga ordalag som situationen
kriver om det verkliga forhallandet.
Varpa Olle skiner opp och sijer:

— Trodde vil det! Jag kunde ald-
rig rikna ut hur en figel med sd liten
vingyta kunde ta si stor last.

Tva krikor blir "omkérda” av en
A-32 med full rulle pid bide motor
och ebk.

— Ojojej! Vilken underlig figel.
Sdg du vilken hastighet? siger forsta
krikan. Varpa den andra svarar
virldsvist:

— Var vil inte sd underligt, Vem
skulle vil inte flyga fort om man
hade eld i baken...

Varje inford historia honoreras som
vanligt med 5 kronor. Sedan vi tittat
cfter 1 redaktionsportmonnin kan vi
nu meddela att detta generdsa erbju-
dande kvarstdr oférindrar yreerligare
en minad — minst. Innan vi slutar
historiespalten vill vi endast papcka
att red, givervis kinner sig mycker
smickrad Gver att bland de insinda
historierna Aterfinna stérre delen av
dem som redan publicerats i Flygre-
vyn, men att red:s minne fortfarande
ir sa till den milda grad gott att en
reprispublicering dr nidrapa otinkbar.
Ni kan vil kosta pid er en stilistisk
omstuvning atminstone,

Flygstyrare

Fordringar:
flygtjinstgdring;
ar forutsedd.

Familjebostad kan ordnas.

tilleridesdag till

- Gruppchef
for fjdrrstyrning av flygplan fran marken

Reservofficer eller erfaren filtflygare med teknisk utbildning;
flygutbildning pa reaflygplan, fortfarande aktiv eller nyligen limnat

coda kunskaper 1 engelska, da grundlig specialutbildning utomlands

Svar mirkt "SKIPPER” fére 1/10 med personliga data, meritfor-
teckning, betygsavskrifter, 1oncansprik och uppgifter om tidigaste

SVENSK FLYGTJANST AB

Overingenjr Ake Granhall, Arsenalsgatan 4, Stockholm C

Firetaget SPP-anslutet

Tredjeklass dver Atlanten

Utiver de 41 nya trafikflygplan
som KLM tidigare bestillt har bolaget
nyligen gjort tilliggsbestillningar for
att, som det heter, "méta behover vid
eventuellt  inférande av en tredje
klass 6ver Nordatlanten 1958. Salun-
da skall Douglas- och Lockheed un-
der nista ir leverera respektive 1
Douglas DC-7C och 1 Lockheed Su-
per Constellation L-1049H, Dessutom
fir KLM option pi yteerligare 4
Douglas DC-7C och 2 L-1049H.
Samtliga skall kunna sitras i trafik
1958, For niirvarande riknar KLM-
flottan 17 Super Constellations och
10 Douglas “Seven Seas”. Bolaget har
redan bestille bl.a. 12 Lockheed
Electra och 8 Douglas DC-8 for le-
verans 1959—1960.

Onassis

den grekiska storredaren, har nu ock-
si bérjar figurera i storflygsamman-
hang. Helt nyligen har han for
Olympic Airways, i vilket bolag han
har stora intressen, bestillt tvi DC-8
for 12 miljoner dollar och fatt option
pi ytrerligare ett plan av samma typ.
Olympic Airways skall sitta in dessa
reaplan pd sina internationella linjer
i borjan av 1960, uppges det.

I det sammanhanger kan ndmmnas
att Douglas nu har bestillning pd
123 st DC-8 frin 14 bolag (férutom
ett avsevirt antal i option).

Flygplantillverkarna — dtminstone
en del — har verklig hogkonjunkrur
just nu. Som exempel kan nimnas att
under juni minad levererade Douglas
16 st 4-motoriga trafikflygplan till
et virde av 31 miljoner dollar till
10 flygbolag i olika delar av virlden,
Det ir den stdrsta minadsleveransen
av civila flygplan sedan DC-7 intro-
ducerades for fyra ar sedan.

Bolaget riknar med samma leve-
ranstakt under minst ert ar framdc
Sammanlage har bolaget order pa yt-
terligare 205 flygplan av typerna
DC-6 och DC-7 (81 DC-7, 42 DC-7C,
34 DC-6A, 48 DC-6B), vilker med-
ger en lika hdg produktions- och le-
veranstakt som under juni fram ill
december 1958,

Inte mindre in 869 trafikflygplan
har Douglas salt till 23 amerikanska
och 26 ovriga flygbolag sedan den
férsta DC-6:an sattes 1 trafik for 10
ir sedan. Dirtll har 168 flygplan av
dessa typer i militir version levere-
rats, vilker gér art antalet flygplan
under 10-arsperioden stiger ull 1037,

Forts. pd sid. 6

Klemm 35 i gott skick utan

motor onsk, kipa
HIRTH-motor till Klemm 35
grunddversedd, till salu
Flygmekaniker
med bogsertillst, anst, 1 april 1958
Stockholms Segelflygklubb
Ringvigen 158 — Stockholm Sb
eller tel, 010/457050, Olle Berg

FOLLAM
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GNAT-PLANETS OVERLAGSENHET

Aktionsradie

Det ldtta jaktplanet GNAT har en aktionsradie och en uthillighet som ir
minst lika betydande som hos ett konventionellt jaktplan. Vid “sortie” vid
hig altitud, dven med hinsyn till start, uppstigning, strid och lingsam
aterflygning till basen, fir man en aktionsradie som Gverstiger 500 distans-
minuter med reservtankar under vingarna — och mer dn hilften av detta

avstind kan flygas p3 enbart inombordstankarna.

Giller det stridslaster och brinsleférrid visar alla jimforelser att GNAT
tar ca 8 %o mera dn konventionella stridsplan. Det dr didrfér ate GNAT-
planets byggnad och utrustning 4r s3 kompakt och enkel och motorn har
ett s enastdende hdgt kraft/vikt-férhillande. Genom att utnyttja en del av

denna extra lastférmaga till brinsle blir GNAT-planets aktionsradie och

uthallighet lika med det konventionella jaktplanets.

littare transport och mindre
markservice;

hégre mandverhdjdgrins, hogre
stighastighet och bittre mandver- @ littare att tillverka;
duglighet; :
. . st dligt mindre 1 inkd
@ firre underhillstimmar; ko ["_.bcw s P
och drift.

Konstruerat och byggt av pionjdrerna for litta jaktplan

e Berg | FOLLAND AIRCRAFT LIMITED - HAMBLE - SOUTHAMPTON - ENGLAND
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| forbiflykten Forts, fr. sid. 4

— De reatrafikplan som nu dr
produktion kommer att ka antalet
flygpassagerare till der dubbla mot
nu inom mindre dn 10 dr, sa Douglas-
chefen Donald W. Douglas i ett tal
vid etc amerikanskt journalistméte
nyligen. Han nimnde ocksi, att un-
der de senaste 20 dren — fram till
idag — har marschfarten pa trafik-
flygplanen ékat med drygt 300 km/t,
men att morgondagens reajittar i ett
enda tag kommer att 6ka marsch-
farten lika mycket,

Det finns alltsd anledning

till en viss optimism bide for flyg-
plantillverkarna, flygbolagen — och
tlygpassagerarna. Begreppet optimism
och pessimism har férresten fitt en
genial definition i senaste numrer av
Fallskirmsjigarnas tidning “Ornen”,
dir vi liser:

“Pessimist dr en person som hoppar
med fallskirm men inte vigar losa
ut den av ridsla for ate den inte ska
fungera,

Optimisten diremot dr en person
som hoppar utan fallskirm och tror
att han hinner lina en medan han

faller.

Nytt segelflygrekord i damklass

Gun-Britt Flodén, som sedan 22
juni 1956 innchar det kvinnliga dis-
tansrekordet 1 segelflvgning, 305,6
km_ har den 18 augusti i ar satt héjd-
rckord bdde i avseende pi absolut
hdjd 4200 m och héjdvinst 3500 m.

lhremationell modellygrevy

Se upp for propellern!

International Model Aircrafe Lid, i
England, tillverkare av bl.a. Frog
nylonpropellrar, limnar foljande siff-
ror pa der max. varvtal, som deras
propellrar tal:

Diam.iin.  Stign.iin.  Max. varv
10 6 13.000
9 6 14.000
8 alla stign. 15.000
6 alla stign. 18,000
5 alla stign. 20.000

Samtidige pipekas atr ovanstiende
varvtalssiffror fir reduceras med ca
10 % for propellrar av polystyrenc.
Man fir inte glémma att trots plast-
propellrarnas storre sikerher vid hog-
re varvtal, det inte enbarc ir centri-
fugalkraften, som ir orsaken till pro-
pellerbrote, Fir hig virme pi grund
av Overdriven vevaxeltemperatur el-
ler vibrationer kan ocksi sinka den
sikra grinsen for hogsta tillitna
varvtal, — Std allesd  forsikigtvis
bakom motorn nir den ir iging oav-
sett vilket material propellern ir
zjord av.

Dirmed har fru Flodén dven ndte
den for guld-C-diplom nédvindiga
héjdvinsten av 3000 m. Hon har re-
dan tidigare klarat distansprover 300
km och har nu erhdllic det férsta
i b : =
guld-C som i vare land tillerkiints en
kvinnlig segelflygare,

ligen tilltalande priser.

ﬂ_vgpost.

Stourport-on-Severn

UTFORSALJNING AV
STORA FLYTTBARA
STALBYGGNADER

Efter inkop frin det brittiska flygministeriet av ett stort antal
Flygplanshangarer av olika storlek frin 53,4 till 73,2 m linga,
29 4ll 36,6 m breda (klar vidd) och 5,18 till 7,6 m héga (klar
héjd), tickta med korrugerad stilplit, med skjutdérrar i var
dnda, kan vi erbjuda dessa utmirkta byggnader till synner-

Fulla detaljer, cif-priser, ritningar och foton kan erhillas med

MOLE & BRAY LTD.

England

Italiensk jatte

Ibland hinder det att en meodell-
byggare far for sig atr han skall byg-
ga en riktigt stor modell, En italie-
nare frin Leghorn har bygst et
mycket vackert segelplan i semi-ska-
la och naturligtvis radiostyrr med en
spinnvidd av dver 6,5 m. Det viger
15 kg, en verklig mastodont alltsd,
Riktigt stora modeller flyger med en
grace och med en synbarlig litther,
som man maste se for att tro.

Motorer och R/C-materiel
i Nippon

Stora saker ir iging vid den ja-
panska O.S. fabriken i Osaka, som
tillverkar modellmotorer och R/C-
materiel. Med en personal av 35 an-
stillda och fulle sysselsatt med order
pi de mycket framgingsrika O.S.-
max-motorerna later inte modellen-
tusiasten och fabriksigaren Sigeo
Ogawa griset gro under sina forter
under sina anstringningar att behilla
0.8 bland de stora namnen i mo-
dellvirlden,

O. 8. har arbetat pd en 2,5 m? die-
sel som ett komplement till sin fram-
gingsrika  glédstiftsmotor  Max-15.
En produktionsfirdig version av dic-
seln vintas komma i marknaden i
slutet av sisongen.

En annan motor, som ir planerad
for produktion senare i 4r ir en ny
1,6 m? glédstiftsmotor avsedd ate er-
sitta den tidigare tillverkade 1,6:an.
Den sistnimnda fick tas ur pro-
duktion fér att frigbra personal for
arbetet med Max-motorerna, Den nya
modellen kommer, liksom den férra,
at: avses for nybdrjare men vintas
fa forbittrade prestanda. Inom fabri-
kens radioavdelning har O.S. expe-
rimenterat med mingder av lingt ut-
vecklade konstruktioner innan fler-
kanals-aggregaten 1 Minitron-sericn
presenterades. Denna serie bestir av
sex olika mottagare med mellan ett
och fem r6r samt tvd typer med
transistorer, Man har tillverkar mot-
tagare for tvd, tre och fem kanaler
plus sindare rtill samtliga, Dirtill
kommer naturligtvis O.S.:s samman-
satta rodermekanism for flerkontroll-
styrning med en-kanalsaggregat, Till-
sammans med denna mekanism kan
en motorkontrolldel erhallas for tvi-
hastighetskontroll och fér stopp.

Bland O.S.-personalen finns fem
R/C-entusiaster varfér den nya O.S.-
materielen fir en grundlig prévning
under filimissiga forhillanden, Ra-
dickontrollflygning har blivic mycket
populirt i Japan de sista dren och
som exempel kan nimnas att det vid
en R/C-tivling nyligen i Osaka still-
de upp 40 tivlande frin 10 klubbar
i nirheten av Osaka och Tokyo.

MAG
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MAG

Till sin 6kade rickvidd och sin hastighet nidra ljudets
ligger Sea Hawk en 6kad tyngd i luftanfallet. Planet
har utrustats fér att kunna ta bomber, raketer och
annan materiel fér upphingning under vingarna. Sea
Hawk dr ldtt att handskas med och ldtt att flyga och
har visat sig vara effcktiv inte bara i sin berémda
roll som hangarfartygbaserat jaktplan utan dven
som landbaserat plan. Det dr nu i tjinst pa flygfor-
banden vid brittiska flottan, och NATO’s bestill-
ningar omsluter redan &ver 18 millioner dollar.

Allmé&nna data:
Mircvingat, enmotorigt monoplan i helmetall skalkonst-

ruktion och med trehjuligt nosstill. Motorns luftintag
ir placerade i vardera vingroten. Hawker's patente-
rade delade utblisningsror ldter avgaserna strémma ut
frin vingens bakkant i stillet for frdn kroppens stjirt-
parti, Hirigenom limnas bittre utrymme dt inbyggda
brinsletankar, som ger lingre aktionsradie. Spinn-
vidden dr 11,9 m, lingden 12,2 m. Topphastighet —
mycket nira ljudhastigheten. Drivaggregat — en Rolls

Royce ”Nene” reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND
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