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— Nu skulle man ha haft
en bdssa,

sa den utrrikade luftvirnssoldaten
nir han satt vid sin kanon och fick
se en flock vildgdss, Atminstone om
man far tro signaturen Ba i Alingsis,
som har fem kronor att motse pi pos-
ten for manadens forsta flyghistoria.

De tvé ndsta

ar fran signaturen O.P.R.S. 1 Stock-
holm, som férst berdttar den sann-
firdiga historien om den tid di man
pi en del flygplan anvinde vind-
drivna generatorer. De var kopplade
till en liten propeller placerad i fart-
vinden. En ging rakade ett plan tap-
pa en sidan dir generator med vid-
hingande snurra, och nista dag kun-
de man i ortsbladet lisa foljande om
saken:

VEtt flygplan tappade i gar sin
motor dver jarnvdgsstationen i X-stad
men fortsatte flygningen som om ing-
enting bade biant ...

Det piminner oss om lirjungen i
en skola som skulle beritta nigot ur
antikens historia och sa ungefir si
hir: "X var en mycket god simmare.
P kvillen kastade han sig i vattnet
och kravlade (férmodligen crawlade)
sig dver Hellesponten for act bestka
sin ilskade pd andra sidan. P4 mor-
gonen kravlade han sig tillbaka —
som om ingenting skulle hava
hint ...

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

Och sdé direkt

over till O.P.R.S:s andra historia, som
handlar om en gumma fran en 6 langt
ute i havsbandet. Hon hade just bli-
vit utskriven frian et sjukhus i Stock-
holm och sted och tirtade stordge pd
en bil som stod parkerad utanfor
sjukhusporten,

En forbipasserande fann hennes in-
tresse for bilen si pafallande att han
stannade och frigade om det var ni-
got speciellt med den dir bilen.

— Det vet jag inte, sa gumman.
Jag har aldrig sett en bil forr. Och
nu ska jag gi och titta pa tiget, fort-
satte hon. For jag har inte sett ett
sint heller.

— Men hur har in kommit till stan
da?

— Med helikopter férstas...!

Ndsta ar flyger vi T-34

om allting gir som man har tinke sig
inom IATA. Och vad ir di T-34?
Jo, det ir helt enkelt beteckningen
pi en ny klass av flygresor som man
tinker starta 6ver Nordatlanten nis-
ta ar och som kommer att betinga
biljettpriser avsevirt ligre dn 1 den
nuvarande turistklassen,

™T"-et 1 beteckningen anger att der
ir friga om turistklasskaraktir me-
dan 734" Dbetyder avstdndet i tum
mellan stolarna., I den nuvarande tu-
ristklassen ir avstandet normalt 38
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presenterar

tum, sia nu giller det fér oss kom-
mande *T-34-or” att dra in fyra tum
pi svangremmien.

Som en alternativ beteckning pd
den nya klassen har dven foreslagits
“thrift class”, men T-34 anses bittre
eftersom den kan anvindas pa alla
sprak. ..

Ungefdr 2 miljon

personer ir anstillda inom virldens
trafikflyg i dag, meddelas frin IATA,
och denna halva miljon minniskor
ir i stérre eller mindre grad specia-
lister, var och en inom sitr omrade.

Men om rtrafikflygetr har minga
anstillda, si dr det ingenting mot
vad flygindustrin har, Enbart 1 Stor-
britannien fanns i mars 1 ir 264.000
personer anstillda inom flygindustrin.
Motsvarande siffra for mars 1956 var
251.900 och ytterligare ett ar tidigare
242.400. Av siffrorna frin arbetsmi-
nisteriet framgdr atw av de nu an-
stillda dr 226,600 min och 37.800
kvinnor, vilket innebir att flygin-
dustrin f.n. sysselsatter sex ganger
fler min in kvinnor.

16 st trafikflygplan

av typ DC-6B, DC-7 och DC-7C till
etr virde av 31 miljoner dollar leve-
rerade Douglas under juni minad till
10 olika flygbolag. Man riknar med
att hilla samma leveranstakt minst
ctt ar framir eftersom bolaget fort-
farande har 205 flygplan 1 DC-6/
DC-7-serien bestdllda. Av dessa ar
81 DC-7, 52 DC-7C, 48 DC-6B och
34 DC-6A.

Ungefir samtidigt meddelar Dou-
glas att den grekiske storredaren
Onassis bestille tvd reatrafikplan av
typ DC-8 for det grekiska flygbola-
get Olympic Airways, 1 vilket Onas-
sis har stora intressen. Dessutom har
Olympic en DC-8 i option, Olympic
Airways dr det 14:e flygbolag som
bestillt DC-8, varav nu totalt 123 ir
bestillda — flygplan i option icke
medriknade, Nir man betinker att
varje DC-8 kostar 1 runt tal 6 miljo-
ner dollar, sa blir det en nitt summa,
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KINESISKT JORDBRUKSFLYG

Ett plan av typ An-2 i arbete pa eft kinesiskt jerdbruk, hélsat av intresse-
rade artsbhor,

Plan av den hir typen, Aerc-45, anviinds bland annat fér skogsbrandsbe-
vakning &ver de stora skogsomrddena i nordéstra Kina men ocksd for kart-
léggning, malmletning etc.

Tva stycken Po-2 beredda att rycka ut mat véntat angrepp av grésheppor,
eft verkligt plagoris pé en del héll i Kina.

Ho Feng-yuan

som vi inte kinner personligen men
som ir anstilld vid kinesiska luft-
fartsstyrelsen (eller kanske rittare ci-
vilflygdepartementet) har skickat oss
en lang och intressant redogérelse for
kinesisket civilflyg. Han berdttar bland
annat att jordbruksflyget har mye-
ket att gora 1 Kina, inte minst mot
grishoppssvirmarna som kan vara
mycket besvirliga ibland,

Det var forst 1952 som flyget bor-
jade anvindas for annat dn transport
(och 1 krigstjanst) och nir det pa den
tiden kom ett flygplan och landade
ute pd landsbygden for arc géra be-
sprutningar eller dylike, blev det
halve upplopp bland befolkningen.
Men nu har dven den kinesiska lands-
bygdsbefolkningen vant sig vid de
flygande jordbruksmaskinerna.

Av redogorelsen framgir att be-
pudring och besprutning 1 Kina gar
till p& samma sitt som hir, men man
har haft det ganska besvirligt med
flygplan, Av de bifogade bilderna
tycks framgd att man nu anvinder
ryska och tjeckiska typer.

Sabena

det belgiska flygbolaget gjorde den
8 juli sin 5.000:e reguljira flygning
mellan Belgien och Belgiska Kongo.

Linjen borjade trafikeras for 22
ar sedan, den 23 februari 1935, di en
3-motorig  Fokker F-VII limnade
Harens flygplats for ate flyga till
Leopoldville. Ombord fanns den
gangen forutom besitiningen chefen
for Sabenas Afrika-trafik monsieur
Tony Orta plus 13.000 brev som vig-
de 82 kg. Planet landade 5'/2 dagar
(1) efter starten i Leopoldville enligt
tidtabellen,

Under den forsta tiden gjordes en-
dast tvd flygningar i manaden pa
denna linje. Idag flyger man sju
gﬁngcr i VL‘L‘k‘.‘ln_

Britannia pd& langfard

En Bristol Britannia 310, langdi-
stansversionen, {log den 29 juni non-
stop [rin London till Vancouver och
utférde dirmed den forsta direke-
flygning som Gver huvud taget gjorts
mellan London och Kanadas vastkust.
Starten skedde klockan 08.07 pa lor-
dag morgon och planet landade i
Vancouver 14 timmar och 40 minu-
ter senare. Distansen var ca 8.200 km
och medelhastigheten ca 565 km/t.
Befilhavare ombord var Bristols
chefsprovflygare Walter Gibb och
bland passagerarna mirktes bland
andra Bristols verkstillande direktor
Peter Masefield, ett lag tekniker frin
Bristol, representanter for brictiska
luftfartsstyrelsen, BOAC, Canadian
Pacific Air Lines och TIsraels Airlincs
— alltsd de tre bolag som hitrills be-
stillt Britannia. 70 flygplan av typen
ir bestillda, dirav 31 av 310-ver-
sionen,
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DEN MANGSIDIGA

E‘“‘— se o]
Jaktforsvar over stora avsiand

Som luftburet vapen att sittas in i jaktférsvar Sver stora avstind saknar Hawker Hunter
sin like 1 Vistern i dag. Hog hastighet i férening med en enastiende mandverformiga gor planet
beundransvire vil lampat fr anfall pd hoga hijder, medan extra brinsletankar under vingarna
avsevirt Gkar dess rickvidd och flygtid. Dessutom &r Hunter det enda jakeplan i tjinst som har
fyra 30 mm:s kanoner som grundbevipning. Som ett yuterligare plus i friga om dess méngsidig-
het kan Hunter ta bomber och robotvapen — och fér allt detta fordras inte mer 4n en férare.
Det dr inte att undra p& att detta flygplan valdes fér NATO-forsvaret, och dess sirstillning
bekrifras av stora statliga bestillningar frin Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Bel-
gien och Peru.

HAWKER AIRCRATFT LTD. / KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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