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Ett nytt namn har introducerats i BOAC’s tidtabeller
—Britannia. Den nya Bristol Britannia—*‘The
Whispering Giant” —é&dr nu i tjinst pd London-
Johannesburg-linjen och pa London-Sydney-routen.

BOAC’s passagerare kan flyga till Sydafrika och
Australien i1 det storsta, snabbaste och mest komfor-
tabla turbindrivna trafikflygplanet.

Bristol dr stolt &ver att ha sin andel i BOAC’s
initiativ att lancera Britannia—virldens mest avancer-
ade propellerturbindrivna trafikflygplan.

Utrustad med fyra Bristol Proteus propellerturbiner. Sen pastd
signaturen
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aldrig vara

mjuka tystnaden i Britannia beror pa dess fyra Bristol

BRISTOL AIRCRAFT LIMITED + ENGLAND Proteus propellerturbiner, Officiella prov har niamligen
visat att Britannia &r det mest tystgende av alla
Agent: A Reichel, Synalsvigen 14, Bromma trafikflygplan.
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Flyghistorierna

borjar faktiskt sina, vilket inte bara
grimer utan dven oroar férbiflykts-
red. Skulle verkligen inte jittchono-
raret pa fem hederliga svenska riks-
daler wvara tillrickligt stimulerande
pia den stora lisekretsen?

Ja, det will férstis sdja, arte det
kommer fortfarande in stora sind-
ningar historier, men numera ir det
ull 99 procent avskrivningar av dem
som tidigare publicerats na den hir
avdelningen. De dr visserligen mycket
roliga (annars skulle vi ju aldrig ha
publicerat dem), men man orkar ju
inte skratta hur linge som helst it en
god historia, s nu ndjer vi oss med
att le igenkdnnande. ..

Naja,

helt utan nya historier ir vi inte. Nu
senast berittar malisen (vem han nu
kan wara) att en biodlarférening i
mellansverige 1 en skrivelse allvarlige
tillhallit flygvapnet att inte lata sina
reaflygare flyga s ligt. De stér nim-
ligen bina i deras villovliga niring
nir de svischar fram 6ver kléver och
smérblommor, Flygvapner lir ha
dgnat skrivelsen vederbérlig  upp-
mirksamhet och i ett svar foreslagit
nigot som i det politiska livet skulle
kallas for kohandel men hir mahin-
da bist kan rubriceras som en biaf-
fir... Man medger att bina kan bli
storda men tycker att om det ska bli
nigon verklig ordning pi bisysslorna,
sa bor inte bara reaflygarna tillhdl-
las att hialla minimihtjderna utan
iven bina att inte &verskrida en viss
maximihojd. Biodlarna dr nu 1 full
fird med att ldra sina flitiga husdjur
de nya bestimmelserna som vi alla
hoppas skall resultera i &verfulla ho-
nungskakor och manga snilla bin (och
biodlare) till hésten,

Sen pdastar

signaturen AN 1 Ustersund att hem-
lighetsmakeriet inom flygindustrin nu
catt sa langt att de allra som hem-
lighetsfullaste handlingarna pastimp-
lats med “Ultra-super-hemligt. For-
stires fére genomlisning”. Man kan
aldrig vara nog forsiktig,

AV YEN

Samma signatur berittar ocksd den
sedelirande historien om den ameri-
kanske flygkaptenen som kom hem
till basen efter en rad farliga upp-
drag och triffade en kvinnlig major,
som lixade upp honom fér att hans
uniform var bide smutsig och skrynk-
lig. Kaptenen urskuldade sig med att
han inte hunnit byta, men fruntim-
mersmajoren ville inte hira pd det
6rat och tillsade honom 1 skarpa or-
dalag att i fortsittningen upptrida
reglementsenligt. Varefter hon avtd-
gade med hégburet huvud, Men nir
hon kommit ett stvcke ropade kap-
tenen efter henne:

— Major, underkjolen hinger un-
der...! Major!

Och sd fir vi dnnu en ging pi-
minna den ilskade lisekretsen att red.
fortfarande tar emot flyghistorier och
betalar fem kr for dem som publice-
ras — si lingt kassan medger.

Motorseglaren

har for femtioelfte gangen varit uppe
till diskussion bland segelflygarna. Det
ir ett amne som aterkommer med
samma regelbundenhet som Storsio-
odjuret och framkallar samma glada
dispyt som detta.

Nu senast har vi fitt ett brev frin
C. Dahlén 1 Malmd, som studerat in-
liggen om motorseglaren i Flygrevyn.
Han har tagit kontakt med f.d.
Focke-Wulf-ingenjéren E. Wohlberg,
som nu dr bosatt i Sverige och som
sedan en tid sysslar med konstruktion
av en motorseglare.

Wohlbergs malsittning 4r, siger
Dahlén, att motorseglaren huvudsak-
ligen skall anviindas fér skolning och
termikprévning. Dirfor bor den kun-
na starta utan bogserhjilp. Termik-
trining kan med en sidan motorseg-
lare Gvas dven i “bleke”, Liraren si-
mulerar termik genom att variera mo-
torpadraget.

Enligt Wohlberg bér en sidan mo-
torseglare  ha féljande prestanda:
Med stoppad motor: Sjunkhastighet
understigande 1 m/sek och ett glidtal
pi minst 20, Med motor bir start-

strickan till 15 meters héjd vara hogst
300 meter och stigtiden till 1000 m
10 minuter.

Enligt  preliminira  berikningar
kommer den konstruktion som Wohl-
berg nu haller pa med att fa en sjunk-
hastighet av 0,87 m/sek vid 63 km/t
och ctt glidtal av 21,3 vid 69,5 km/t.
Startstrackan till 15 meters hoid skul-
le bli 280 m och stigtiden till 1000 m
cirka 8 minurer. Flygvikten berlknas
till 550 kg, vingytan till 28,5 m? och
vingbelastningen 19,3 k;,:nr. Motor-
utrustningen skulle vara en Walter
pd 60 hk,

Dert dr ett midvingat flygplan med
19 meters spinnvidd, omvind pilform
och tva stjirtbommar, som Wohlberg
avser. Motorn driver en skjutande
propeller placerad bakom flygkrop-
pen mellan bommarna.
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Kranskotare

fir man kanske kalla en del av mor-
gondagens helikopterférare, Man rik-
nar nimligen med ate helikoptern
kommer att fa stor betydelse for
transporter av foremal som dr besvir-
liga och dyra att flyrta med konven-
tionella metoder. Hittills har ju heli-
koptrarna konstruerats for ate kunna
anvindas for en mingd varierande
uppgifter, men man kan nog rikna
med att 1 en framtid se konstruktio-
ner som helt tar sikte pd uppgifter
som flygande lyftkranar.

Hos det amerikanska bolaget Ka-
man Aircraft Corp. gir man innu
lingre. Dir bedriver man sedan at-
skillig tid tillbaka férssk med fiirr-
manovrering av helikopter — radio-
kontroll alltsd. Forstken har hittills
gatt mycket bra och man tror det
skall bli mdjligr att med full sikerhet
styra helikoptern frin marken, Dir-
med skulle man vinna ytrerligare fér-
delar just vid speciella kranjobb” ef-
tersom man inte behSver belasta heli-
koptern med nigon besittning.

Bilden wisar hur miss Connie Ange-
lica, anstilld som sckreterare vid
Kaman-bolaget och icke flygutbildad,
med den birbara radiosindaren man-
Gvrerar en helikopter utrustad med
fjirrkontroll. Efter bara en kort inst-
ruktion kunde hon starta helikoptern,
lita den flyga framat, bakdt och at
sidorna, hovra och landa. Provflyga-
ren Jack Goodwin tjinstgjorde som
sikerhetsforare men tog inte i spakar-
na under flygningen,

“Modell 1906A"

kallar Douglas Aircraft Co sin senas-
te skapelse som nu ir under utveck-
ling f6r amerikanska marinen.

Det idr ert vad utseendet betriffar
konventionellt flygplan utrustat med
fyra Lycoming T-55 turbiner monte-
rade pa den hdgr placerade vingen.
Spannvidden dr 31,24 m, lingden
26,9 m och fenans hojd Gver marken
11,2 m. Maxfarten blir ca 500 km/t.

Planet ir forsert med anordningar

fér start och landning pi hangarfar-
tyg. Med start frin landbaser kan
planet ta en betalande last av 6,8 ton
pi en distans av upp till 2700 km till
styrkor ute till havs. Planet dr vida-
re utrustat med et slags skidor vilket
o6r starter och landningar méjliga pa
ayttjiga filr, sandstrinder och sni
med Zrullstriickor” pi endast 125 m.
Derta skidarrangemang hindrar inte
start och landning pa vanliga filt el-
ler hangarfartyg. Den korta start-
strickan dr méjlig tack vare en kom-
bination av “high-lift”-klaffar. stor
motorstyrka 1 férhillande till vikten
samt moderat vingbelastning, De kor-
ta landningsstrickorna beror ocksd pi
klaffarna, den relative liga vingbe-
lastningen, reverseringen pi de stora
propellrarna (4,2 m diam.) samt stir-
klaffar som ger maximal bromseffekr.
Hela konstruktionen karakteriseras av
enkelhet och god ekonomi, anses det.

For  hangarfartygsbasering  anges
maximala flygvikten for 1906A till
29,7 ton. Der stora lastrummet resp.
dérrarna medger transport av fére-
mail pd upp till 5 m lingd. Fér trupp-
transport kan sitrplatser arrangeras
for 58 fullt utrustade soldater.

Trots att 1906A ir speciellt konst-
ruerat for militira operationer, kan
det anvindas [6r civila transporter
till kostnader som ir jimférbara med
eller till och med ligre in kostnader-
na for DC-6.

Douglas 1906A, som uppges f& utomordentligt goda start- och landningsegenskaper
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Det férndmsta flygplanet i sin klass.
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DEN MANGSIDIGA

Jakiforsvar over stora avstiand

Som luftburet vapen att sittas in i jaktfGrsvar Gver stora avstind saknar Hawker Hunter
sin like 1 Vistern i dag. Hég hastighet i forening med en enastiende mandverférmiga gor planet
beundransvirt vil [dmpat for anfall pa héga hojder, medan extra brinsletankar under vingarna
avsevirt 6kar dess rickvidd och flygtid. Dessutom dr Hunter det enda jakeplan i tjinst som har
fyra 30 mm:s kanoner som grundbevipning. Som ctr ytrerligare plus i friga om dess mingsidig-
het kan Hunter ta bomber och robotvapen — och fir allt detta fordras inte mer in en forare,
Der dr inte att undra pa atr derta flygplan valdes for NATO-forsvarer, och dess sirstillning
bekriftas av stora statliga bestillningar frin Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Bel-
gien och Peru.

HAWKIER ATRCRAFT LTD./ KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN [ PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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