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BRISTOL BRITANNIA fir det storsta och modernaste

; o trafikflygplanet i tjanst. Med upp fill 133 passa-
T | | I E r tJ an S -t L gerare bjuder det all den komfort, det lugn och den
bekviimlighet som kinnetecknar turbindrivna flyg-

plan. Detta 80-tons trafikflygplan har en marsch-

® ® 2 s i j \:
fart pa 630 km/t och ar mera ekonomiskt an
' , a n n 'a jamforbara trafikflygplan pa strickor fran nara
10 000 km ner till 300 kkm.

Britannia, kiint under namnet The Whispering
(liant, erbjuder en avkoppling under resan som &r

odvertraffad.

L

(De viskande ten)

BRISTOL AIRCRAFT LIMITED : ENGLAND Agent: A Reichel, Synalsvidgen 14, Bromma
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Tekniken gar framat

pd minga omriden, men inte pd alla,
anser signaturen M, L, i Lidingd och
bevisar detta med att beritta om
mannen som foljde sin fru till Brom-
ma flygplats. Nir han cfter diverse
trafiktrassel kommit hem till sin villa
pa Lidingd, l3g det ett telegram i
brevlidan, som meddelade att frun
lyckligt hade kommit fram till Ham-
burg...

Det blir en femma fér den historien
och ytterligare en till 7. S. i Stock-
sund for den gripande berittelsen om
sjoflygaren som en kvill var ute i
glada vinners lag. Han férsvann frin
bordet och vinnerna blev oroliga och
gjorde efterforskningar. De hittade
honom pi toaletten dir han stod och
slet 1 stolsringen och med hég rost
forkunnade:

— Vinta du din gamla hick, jag
ska nog fi opp dej pd steget till
slug,. .l

Ta’t lugnt

finns det anledning att gora. Det be-
visar bland annat méinadens tredje
flyghistoria insind av U, §. 1 Hégbo:

En brittisk flygare hade nddlandat
i Belgien och osedd av tyskarna lyc-
kats ta sig fram till ett nunnekloster.
Abedissan klidde honom i nunnekli-
der och tillsade honom att bara tiga
och hilla sig lugn. Férr eller senare
skulle det nog bli ett tillfille atc fi
dver honom till England igen.

I tvi manader levde flygaren ett
tyst och tillbakadraget liv i klostret,
rakade sig dtta ganger om dagen och
fingrade dessemellan undergivet pa
sitt radband liksom nunnorna gjorde.
En del av dessa var for ovrigt riktiga
kalaspinglor, vilket inte gjorde det
hela bartre.

P3 vig till missan en kvill rikade
han komma i nirheten av en ovan-
ligt skén nunna och nu kunde han
inte lingre ligga band pd sig. Hans
franska var inte vad den borde vara
men han viskade dock: "Mademoi-
selle, rendez vouz?”

D3 svarade “nunnan” med omiss-
kinlig London-dialekt:

— Ta't lugnt killen — jag har va-
rit hir sen Dunkerque...

i
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Flyglotta i Norrképing

fir avsluta minadens portion av flyg-
historier med det lakoniska konstate-
randet att i flygarfamiljen har man-
nen och hustrun uppnitt den full-
stindiga jimlikheten, ty didr vantar
hon pa hans nedkomst. ..

Vilkomna med flera flyghistorier.
Flygrevyn betalar fortfarande 5 kr
for varje inford historia,

"Sockarby”

finns det folk som vill ate vi ska kal-
la den nya storflygplatsen, som av
allt att déma kommer att liggas vid
Ski-Edeby. Det ursprungliga namnet
kan inte anvindas 1 internationella
sammanhang eftersom utlinningarna
inte vet hur vart A skall uttalas (lik-
som A och U). Men om det nu blir
Sockarby” (efter en gird pa omri-
det), sd ir det vil inte si dir alldeles
osikert att de flesta engelsksprikiga
besckare pd det filtet efter nigon
tvekan kallar stillet for *Sockerbai”.
Bokstaven Y Ar timligen besvirlig
den ocksd. S3 hur skulle det vara att
kalla flygplatsen fér Stockholm In-
ternational Airport? Nigon forvix-
ling kan det knappast bli tal om; vi
har ju inte s3 midnga storflygplatser
s3 det stor.

Pi tal om Ski-Edeby, si skrev en
stor tidning 1 Stockholm si hir i
samband med presentationen av den
nya utredningen:

*Pi platsen finns for narvarande
ett sportflygfalt. — For 2000 kr kan
man bdr fa lira sig flygkonsten for
s. k. A-certifikat. Hit kommer bl. a.
sddana som wvrakats av flygvapnet.
Firghlinda och folk med triben har
lire sig flyga. — An sd linge puttrar
de sma skolplanen ombkring runt gar-
dena, mestadels snyget trepunktslan-
dande pd filtet, men stundom pd
gastspel i dkrarna runt omkring ...”

Ett rorande uteryck fér hur kolle-
gerna 1 dagspressen uppfattar oss
sportflygare. S4 fram med glastgon,
kryckor, triben och hérlurar! Ut och
flyg, men massera reumatismen och
ischiasnerverna fére starten. Och
glém inte att ta varmt under, ifall ni
skulle rika ”sli ner” pd en iker och
fir vinta pd birgning.

Att flyg inte bara

ir halta och lytta sportflygare fram-
gir emellertid av diverse nydrsrap-
porter frin USA och England. Den
brittiska flygindustrins export har
Skat med 137 procent de senaste fem
iren. Ar 1952 exporterade britterna
for drygt 45 milj. pund (675 milj. kr)
medan siffran for 1956 beriknas till
107 milj. pund (1.600 milj. kr). Bara
sedan 1954, di exporten uppgick till
56,1 milj. pund, ar okningen 91 pro-
cent. Under samma period har expor-
ten av varvsprodukter &kat med 68
procent, radio- och television 28 pro-
cent och vetenskapliga instrument 19
procent.

I USA ir nu flygindustrin den
storsta. For nigot ir sedan gick den
om bilindustrin och nu har den #@ven
lyckats pressa sig forbi den dnnu
storre amerikanska kosmetikaindust-
rin... Av de fem industrigrenar som
under 1956 visade uppgdng pi New
York-borsen  ligger  flygindustrin
frimst, foljd av stidl- och maskinin-
dustrin, elindustrin och tillverkning
av kontorsutrustningar.

Nya tyska Luftwaffe

bérjar nu ta definitiv form och er-
bjuder ett intressant studium. Siledes
rapporteras att den forsta kullen fo-
rare nu har avslutat sin rea-utbildning
och ungefir samridigt fir man veta att
tre hoga visttyska flygofficerare har
anlint till Kanada for att studera ka-
nadensiska flygvapnets utbildning pa
Sabre och om nigon tid kommer 350
tyska piloter till Kanada foér atc ut-
bildas pd@ denna typ. Enligt avtal
skall Vist-Tyskland kopa 225 Sabres
till en kostnad av over 75 miljoner
dollar av Canadair.

Den forsta leveransen av ameri-
kanska F-84F Thunderstreak (jakt
och atrack) har skett till Luftwaffe,
som nu ocksd fitt sitt nya nationali-
tetsmirke placerat pi sina flygplan.

Samtidigt kan omtalas att etr be-
tydande antal helikoptrar av olika
typer har bestillts, tydligen for att
mojliggéra omfattande tjansteprov
innan ett slucgiltigt typval gores. De
for Luftwaffe bestallda helikoptrarna
ir av tre huvudtyper, nimligen:

a) 2—3-sitsiga for utbildning och
forbindelsetjanst. Bestdllningen om-
fattar 6 Djinn, 14 Bell 47G och 14
Hiller 12C.

b) 4—8-sitsiga for transport och
riddningstjinst, Bestillningen om-
fattar Bristol Sycamore (83 st) och
Sikorsky S-55.

¢) 15—25-sitsiga for transport,
U-b&tsjakt, evakuering m.m. Be-
stillningen omfattar 26 Vertol
H-21 och lika méinga Sikorsky
S-58.
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Fér transportindamal har fér Luft-
waffe vidare bestillts 137 Noratlas
av vilka 20 levereras frin Frankrike

ger Er
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Billigaste flyg dver Atlanfen
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medan 117 skall licensbyggas av Flug-
zeugbau Nord i Hamburg., Dessutom
har 33 Pembroke bestillts frin Eng-
land. :

Pa tal om Tyskland

kan ndmnas att NATO beslutat an-
ligga tre robot-baser fér Martin Ma-
tador (attackrobot) i Rehnlandet.
Over 150 utskjutningsstationer ldr
redan vara firdiga.

Varje utskjutningsstation ir beman-
nad med sju man och kan goras skjut-
klar p2 10 minuter. Alla Matador-
robotar kan utrustas med “atomstrids-
spets” men det dr inte kint om si-
dana innu finns i Tyskland.

P. A. Norlin

forutvarande SAS-chefen, har startat
ett internationellt féretag, “Interna-
tional Aircraft Leasing Company”
(forkortat TALCO) som skall hyra ut
trafikflygplan pd kortare eller lingre
sikt, Norlin, som #r utomordentligt
vilkind 1 internationella trafikflyg-
kretsar, har hallit pi med planligg-
ningen av detta foretag under ling
tid och har tydligen erhallit stdd frin
flera kapitalstarka flygféretag. At
det kommer att behtvas kapital for
verksamheten stir timligen klart, ef-
tersom TALCO stringt taget bygger
sin existens pd att minga flygbolag
saknar flygplan. Det fattas pengar
men behovet av flygplan &kar. Som
en borjan har tre stycken DC-7C
kopts frin Douglas for uthyrning till
det belgiska Sabena, bara det en af-
fir pd bortit 40 milj, kronor. For-
handlingar lir vara iging med andra
europeiska flygbolag om liknande
arrangemang.

Hillers flygande plattform

har vi inte hért talas om pi et tag,
men nu meddelas att amerikanska
armén anslagit drygt en halv miljon
dollar till tvA prototyper av en ny
version av apparaten. Utvecklingen
skall ske 1 samarbete med Navy’s
Bureau of Aeronautics. Den nya ver-
sionen kommer att i princip bli lik
den flygande plattform som Hiller
offentliggjorde 1955 men kommer att
fi tre stycken samverkande motorer
pa vardera 44 hk.

Segelflygnytt

Den amerikanska firman Elliots i
Newsbury meddelar att den med an-
ledning av de goda erfarenheterna av
segelflygplanet Olympia Eon nu har
beslutat starta serietillverkning av ty-
pen under beteckningen Olympia Eon
403, Det blir en del #ndringar pd
kropp och stjirtparti.

Bill Ivans, som placerade sig i top-
pen av senaste segelflyg-VM med

denna typ, har forklarat atc han var
mycket nojd med dess prestanda och
att det svara haveriet han rikade ut
for absolut inte var planets fel.

Som lisarna kanske minns, havere-
rade han under sista VM-dagen sedan
han kommit in i en tring gryta i al-
perna och tvingades landa wunder
mycket svdra forhdllanden. Svensken
Per Axel Persson kom tidigare in i
samma gryta men chansade pd en
landning met en brant sluttning. Hans
landning gick bra. Det var, Persson
som fick ta hand om den svirt ska-
dade Bill Ivans, som nu lir vara helt
aterstilld.

De danska segelflygarna

ordnar sitt representantskapsmdte i
Odense den 17 mars. En instruktors-
kurs arrangeras 13—22 april ocksd i
Odense. Danska Segelflygmisterska-
pen gir 7—21 juli.

Flygnytt i korthet

Finska regeringen har undertecknar eu
kontrakt med Folland Aircrafr Ltd i England
for licensbygge av det nya ldtta jaktplanet
Gnat. Avtalet har firegitts av en order pd
12 Gnat som undertecknades i oktober 1956.
De finskbyggda planen skall tillverkas hos
Valmet Oy i Tammerfors.

Danska flygvapnet Gr intresserat av atc
overta den amerikanska flygbasen Bluie West
1 pd Sydgrénland sedan amerikanerna med-
delat att de kommer atr limna denna bas,
som anlades under kriget med Gverste Bernt
Balchen som frimste initiativiagare.

Nionde dret i foljd har Ostermans Aero nu
startat sin helikopterpostservice i Stockholms
skirgird. Trafiken uppritthills med tvd he-
likoptrar alla vardagar. Sdsongen varar till
20 april, ev, lingre om det blir en svir isvir.

I Holland har en ramjet-helikopter med
beteckningen H-3 Kolibri sedan en tid varit
under utveckling. Den provfligs forsta ging-
en i maj 1956 och en serie hiller nu pd au
tillverkas hos Nederlandse Helicopter In-
dustrie N. V. i Rotterdam. Helikoptern ir
tvisitsig och tomvikten dr endase drygt
200 ke.

Fairey Fireflash, den brittiska jaktroboten,
skall nu bli standardutrustning pd brittiska
jaktplan. Alla jakeforband erhiller Fireflash-
utrustning inom de nirmaste veckorna.

Polaris ir namnet pi en ny ballistisk robot
som projekteras av amerikanska flottan, med-
delas frin Washington, Den #r avsedd for
distanser upp till 1.400 km och kan skjutas
ut sivil frin land som fartyg, Hven frin
ubfitar. Man beriknar atc det skall ta fem
ir tills den dr i tjinst.

1.960 kmft har ett av amerikanska flotrans
nyaste jaktplan en Grumman F11-1F *Ti-
ger”, uppnitr enligt en dnnu obekriftad upp-
gift frdn USA. Meddelandet siger “dver
1220 mph” och tilligger atc planer uppnitr
en topphdjd av 72.000 fot (21.950 m)!
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Attackplan med stor riickvidd

Som luftburet vapen att sittas in mot markm3l pd stora avstind saknar Hawker Hunter sin like
1 viistern i dag. Hog hastighet i férening med en enastiende manéverférmiga gor planet beund-
ransvirt vil limpat for armésamverkan och understsd pd ligsta flyghjder; medan pd samma
ang tvd extra brinsletankar och tva uppsiteningar raketprojektiler ger det tkad rickvidd och en
forkrossande eldkraft i anfallet. Dessutom ir Hunter det enda jaktplanet i tjinst som har fyra
30 mm:s kanoner som huvudbevipning. Det kan ocksi ta bomber och fjirrstyrda projektiler,
varigenom planets mangsidighet i tjinsten yrterligare 6kas — och for allt detta behivs bara en
forare och en mekanikergrupp. Det dr inte att undra pd att detta flygplan valdes for NATO-
forsvaret — vildiga bestillningar frin regeringarna i Storbritannien, Sverige, Danmark,
Holland, Belgien och Peru bekriftar planets sirstillning.

HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



HAR TRAFIKFLYGET FORKOPT SIG?

11 miljarder kr har flygbolagen képt flygplan fér pa kort tid.
Det dr lika mycket som hela vart forsvar kostar

under fem ar! Ar denna enorma investering motiverad?
Ménga anser den huvud|ds. En del fackm&n anser

att investeringarna snarare dr foér sma

Trafikflygets readlder, som intri-
der om 2—3 4r niir leveranserna av
de, frimst under sista &ret, bestillda
reaplanen bérjar effektueras, glider
minga men har ocksd dstadkommit
bekymmer pé sina hall.

Och man kan ha en viss forstdelse
fsr folk som rynkar pannan och und-
rar hur i all virlden det skall gi; pa
bara nigot mer dn et ir har virldens
flygbolag (Sovjet och Kina oriknade)
gjort flygolansbestillningar for &ver
11 miljarder kronor! Elva tusen mil-
joner!

Kommer trafikflyget verkligen att
gi i land med den vildiga investe-
ringsborda det tagit pd sig? Kommer
trafiken att ricka till for att rinta
detta enorma kapital? Har inte flyg-
bolagen spekulerat fel och bedomt si-
toationen alltfér optimistiskt?

Kommer inte reajittarna— av vilka
de storsta (och flesta) kostar 30 mil-
joner kr styck enbart i inkép — att
fa flyga tomma?

Dessa och minga andra frigor
stills av folk som anser sig ha sinne
for ekonomi och transportproblem.
Att inte flygbolagen helt sangviniske
latit sina direktorer skriva pd mil-
jardkontrakren utan att forst ta sig
en funderare visar de ingdende ana-
lyser av utvecklingstendenserna som
man med stod av ett ganska stort
statistiskt material har litit gora inom
TATA, det vill siga flygbolagens egen
internationella organisation med ett
70-tal av virldens storsta flygbolag
som medlemmar och dir stringt taget
bara Sovjet och Kina fattas.

100 milj. flygpassagerare 1958

I sin sedvanliga ”nyarsdeklaration”
tyckte TATA-chefen Sir William P.
Hildred att det fanns fog fér opti-
mism infor framtiden. Allt tyder pa,
sade han, att flygtrafiken kommer
att fortsitta att oka till nya rekord-
siffror. Under 1956 var antalet flyg-
passagerare 78 miljoner, godstrafiken
omfattande 1500 miljoner ton km och
flygposten 400 miljoner ton km. An-
talet passagerare har fordubblats se-
dan 1951. Det ir troligt att antalet
passagerare under 1957 kommer att
stiga till 90 miljoner och Gverstiga
100 miljoner redan 1958,

Brittisk dubbelanalys

De tvd ledande brictiska flygrid-
skrifterna Flight och Aeroplane har

6

samtidigt (om varandra ovetande vet
vi inte) forsokt sig pd en analys av
den tinkbara utvecklingen, kanske
framst inspirerade av den ganska hif-
tiga diskussionen 1 Storbritannien om
det beriwigade i det statliga flygbo-
laget BOAC:s redan gjorda och ytter-
ligare bebadade jitteinvesteringar i
nya rea- och turbinplan — och dirtill
i viss utstrickning i amerikanska
plan!

Bigge tidningarna konstaterar att
den hittillsvarande irliga 6kningen 1
flygtrafiken varit i genomsnitt 16,6 %/,
vilket betyder att trafiken férdubblas
vart femte dr,

Kommer denna tendens att std sig?
Troligen, svida inga stdrningar i
form av storkrig intrider. Aeroplane
riknar optimistiskt med en fortsatt
okning med 20% medan Flight dr
blygsammare och stannar vid 17 %o,
Det skulle betyda en flygrrafik pa
ungefir 22000 miljoner ton km
1961—62 (mot ungefir 9000 1956).

Nuvdrande flottan betyder
endast 5 proc. av total-
kapaciteten 1961—62

Vid berikningen av reaplanens
kapaciter har de bigge tidning-
arna genom ndgot varierande utgangs-
punkter kommit till ganska olika re-
sultat. Medan siledes Aeroplane for
den bestillda flottan av DC-8 kom-
mer fram till en drskapacitet av
3700 miljoner ton km, fir Flight siff-
ran 4200. Man har gjort liknande be-
rikningar for samtliga typer i nu be-
stillt antal och Aeroplanes slutsats
blir att 1125 nybestillda flygplan ir
1961 fir en produktionskapacitet av
cirka 16 500 miljoner ton km, medan
Elight for 1217 flygplan 4r 1962 far
siffrorna 18000 miljoner ton km.
Allts3 ganska vil overensstimmande
siffror trots allt.

Den nu varande flygplanflottan
kommer enligt Aeroplane att efter en
viss avging och pd grund av forhil-
landevis ringa kapacitet (med reaal-
derns mditt mitt) produktionsmissigt
inte att betyda mer dn 5% 1 borjan
av 1960-talet. Flight diremot riknar
med att de cirka 1200 flygplan av
nuvarande flotta pd 3486 som kom-
mer att finnas i trafik 1962 di skall
prestera cirka 8000 miljoner ton/km
per ar.

Jétteinvesteringarna fér sma

‘Genom att rikna med en genom-
snittlig beliggning av flygplanen pd
6090, en siffra som varit timligen
konstant de senare &ren och som ir
accepterad som realistisk, kommer
man fram till att for det beriknade
trafikbehover 1961 pa 22 000 miljoner
ton km behdvs en totalkapacitet av
37 00C!

Det skulle med andra ord fattas
atskilligt.

Aeroplane drar slutsatsen aty kapa-
citeten 1958 kommer att ligga nigot
tver behovet men att den sedermera
kommer att snarare vara for liten dn
for stor. Flight som anger kapaciteten
av de nya typerna till 18000 milj.
ton km 1962, ligger dirtill 8000 milj.
ton km for de nuvarande typerna och
fir sammanlagt 26 000. Men det be-
hévs 37 000!

De bada brittiska facktidningarnas
slutsats blir alltsd att bestdllningarna
inte ir for stora, snarare for smi.
Nigot som tydligen dven flygbolagen
kommit fram till eftersom de redan
bestime sig for att investera 11 mil-

Forts. pd sid. 50

TRENDS IN WORLD AIR TRANSFPORT

International and domestic acheduled servicvs
Annual totals
millions

1930 1940 1950 1960
et ole 1970

100 000

i 000

1000 -4

1930 15940 1940 1960 0

Logaritmiskt diagram, uppgjort av 1ATA,
som visar den troliga flygtrafikutvecklingen
fram till 1980, Den &vre kurvan visar an-
talet passagerarkilometer och den undre
antalet flygkm. Att denna inte stiger lika
snabbt som passagerarkurvan beror pa att
flygplanen blir cllt stérre och saledes tar
fler passagerare
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