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Tekniska fragor

Teknikens Viarlds experter besvarar en-
dast fragor av allmant intresse. Insanda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och

adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga: Hur dr en bil- och garagevirmare fir
katalytisk faorbrinning konstruerad, och vilket
dmne (katalysator) dr det som kan fi4 bensin
att forbrinnas utan laga? Thermix

Svar: Det firekommer en hel del olika yttre
konstruktioner pa katalytiska bilvirmare. Dock
kan man siga att den s. k. glidkudden dir
sjdlva forbrinningen sker #dr av i stort sett
samma konstruktion pa de flesta bilvirme-
apparater med katalytisk forbrinning. Glod-
kudden bestdr i huvudsak av asbest i vilken
platina i relativt finférdelad form har bakats
in. P4 bada sidor om glédkudden, som #r unge-
fir 1 em tjock, brukar det wvara ett tradnit
som héller formen pd och i viss mén skyddar
glodkudden fran yttre Averkan. Det #r den
i glddkudden befintliga platinan som fungerar
som katalysator och mojliggbr en férbrinning
av bensinen utan ldga. Den katalytiska for-
brinningen i dessa vdrmeapparater sker vid ca
300—350° temperatur.

Fraga: 1) Om géngorna i ett tindstiftshal
blivit skadade i en fyrcylindrig motor, kan
man da borra upp det skadade halet fran 14
till 18 mm och i detsamma anviinda ett tind-
stift med 18 mm giinga utan att det har nigon
betydelse fir viirmeavledningen frin stiftet
jimfirt med de andra tre med 14 mm ginga?
2) Jag har en niistan ny bil, pd vilken jag
bytt ljuddimpare en ging, och nu iir det dags
att byta #n en ging. Nu undrar jag om man
inte kan lata tillverka en Iljuddimpare av
kopparplat, och dirigenom slippa sénderros-
tade ljuddimpare for framtiden. Kan man
dven byta hela avgasriret till koppar?

B.

Svar: 1) Det &r inte lampligt att anvinda
olika tindstiftsdimensioner. Utan det basta till-
vigagangssdttet om gingorna i ett 14 mm
tdndstiftshA]l blivit skadade, &r att borra upp
och ginga halet ifriga med 18 mm tandstifts-
ginga (18x1,5 mm). I hilet igingas sedan
en forminskningsbussning med 18 mm utvin-
dig och 14 mm invindig ginga. En sadan
bussning av t. ex. Champions tillverkning kos-
tar 1:85 kr, och kan erhéllas frdn AB Ame-
rikanska Motor Importen, Fridhemsgatan - 72,
Stockholm. Sddana bussningar finnes for fir-
minskning frin alla vanligare storre tandstifts-
gangor till alla brukbara mindre dimensioner:

2) Att anvinda koppar for tillverkning av
ljuddimpare och avgasror &r naturligtvis bétt-
re #n jArnplat ur korrosionssynpunkt, men
det finns #ven stora nackdelar didrmed. For
t. ex. kostnaderna for att giora ett avgassystem
av koppar kan man montera si ménga avgas-
system av standardtyp, att de tillsammans

sikert hiller lingre #&n ett av koppar. Ett

avgasrbr utsitts i regel Hven for rétt stora
mekaniska pakinningar p4 grund av vibra-
tioner o. d. vilka latt kan leda till utmatt-
ningsbrott pi ett kopparrér. Tyvérr h'eimfier
det att de avgassystem som levereras som
originalreservdelar &r av sa tunt material att
det linar sig bitire att kbdpa avgasrir och

ljuddimpare som tillverkats av fabriker som -

specialiserat sig pd omridet och lagerfir ror
och ljudddmpare som &r specielll avpassade
fér olika bilmodeller. Och ménga ganger #r
dessa #ven billigare #n i originalutforande.
Om man nédvandigt vill tillverka en ljud-
déampare med stirre hallbarhet &n de vanliga
standardljuddimparna, kan man mojligen med
ekonomisk vinning tillverka en sédan med
ytterhilje av rostfri plat med t. ex. 1 mm
tjocklek.

Fraga: Betriffande Heinkel-Kabine: 1) Gar
det att montera in radio? 2) Gar det att mon-
tera rattlds? 3) Vad slags motor har den? 4)
Ar den biiddbar? 5) Har den sidodirrar? 6) Ar
det tre eller fyra hjul? 7) Far man kira upp
for kirkort i den? 8) Vad #r priset?

Bernt Bjorklund

Svar: 1) Plats fiir radio &r férutsedd. Mot en
extra kostnad av 335 kr kan man erhalla
Philips bilradio (lilla modellen) fabriksmon-
terad. 2) Nagot speciellt rattlas finnes inte.
Generalagenten (Sveciabolagen, Sveavigen 129,
Stockholm) rekommenderar dock att man an-
vander ett vanligt av polisen godkdnt motor-
cykellas. Detta lases omkring en eker i ratten
och féstet for rattstingen. 3) Motorn &r en
luftkyld 1-cyl. fyrtaktare med toppventiler och
elektrisk sjélvstart. Effekten &r 92 hk och
slagvolymen 174 em®. 2) Nej. 5) Nej, man stiger
i och ur genom att fdlla hela fronten it sidan.
6) Den har tre hjul. 7) Ja, det gar bra, men
man erhéller endast koérkort fér férande av
tyngre motorcykel (vilket giller for férande
av denna typ av »sbils). 8) Priset &r 4.065: —
inkl. wvirme.

Fraga: 1) Data pa Porschés minsta motor?
2) Gar det att montera in denna motor i VW
Karmann-Ghia? 3) Hur mycket skulle ett
sidant motorbyte kosta?

Karmann-Ghia

Svar: 1) Den minsta Porsche-motorn ger
44 hk vid 4800 v/min., eyl.-diam. ir 74,5 mm,
slaglangd 74 mm, kompr. 6,5:1, cyl.=vol. 1290
cm? och maximala vridmomentet 8,25 kgm
ligger vid 2800 v,/min. 2) Det moter inga tek-
niska hinder att montera en Porsche-motor i
en VW eller en Karmann-Ghia. Saval motor-
héngning som anslutning till véxelldda passar
utan &andringar. Generalagenten avrader dock
frin ett dylikt motorbyte, detta med tanke
pé att bilarna &r konstruerade och dimensio-
nerade for den motorstyrka och de fartre-
surser bilarna har som standard. I frimsta
hand da med tanke pd bromsarna.

Om man gor ett dylikt motorbyte forfaller
all garanti pa sividl bil som motor. Inom
parentes kan vi omtala att det i Tyskland &r
i lag férbjudet att hija en bhils motorstyrka
mer &n 10 proc. utan att bilen ombesiktigas, och
att man darvid uppvisar ett intyg fran fabri-
ken dar bilen tillverkats att de godként bil-
motorns effektékning. Oss veterligt har VW-

fabriken #nnu inte lamnat ndgot sddant med-
givande. 3) D4 man inte far lamna den gamla
VW-motorn i utbyte mot en Porschemotor
blir kostnaderna for enbart motorn eca 5.500: —.
Monteringskostnaderna wvid ett sadant motor-
byte torde dock understiga 50:—.

Friga: Vilken extra belysningsutrustning ir
alt rekommendera; a) vid mote? b) i dimma?
Ghia

Svar: a) Som extra belysning vid mote kan
vi rekommendera de speciella mitesljus som
finns i marknaden. Dessa ir, nér de &dr korrekt
monterade, praktiskt taget helt bléndfria,
men lamnar for foraren en god belysning
av den egna vigkanten. Ett vanligt s. k. st-
karljus, med t. ex. Sealed beam-insats, som
lamnar en skarpt avgrinsad ljusk#igla och
dar sjdlva glédtraden &r avskirmad, ar ock-
sa praktiskt taget helt blindfritt om det
stialles in sa att det belyser vagkanten négra
tiotal meter framfor bilen. Tyvirr finns det
ménga bilforare som inte accepterar ett mote
med en bil med t&nt sikarljus, vare sig det
blindar eller ej. b) Vad dimljus betriffar
finns det en massa olika typer och fabrikat.
Om dessa kan man generellt siga ait de i
vertikal led skall ldmna en ljuskigla som |
dverkant helst dr knivskarpt begransad, medan
den diremot girna kan ha ridtt stor horison-
tell spridning. Dessutom skall dimljuslam-
porna placeras s4 lagt som mdijligt endr dim-
man i allménhet ej &r sa tit nirmast marken.
En framétriktad skdirm runt den ovre delen
av dimljuslampans krans forbattrar sikten i
dimma genom att hindra ljusstrialar att gi
uppdt. Aven pa lagt placerade huvudstral-
kastare &r det l&mpligt att placera dylika
skdrmar och dérmed gora dem mera limpade
att anvinda i dimma. Om ljusskenets farg-
nyans rader delade meningar, av egna erfa-
renheter anser vi dock att skenets firgnyans
ar av mindre praktisk betydelse.

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge upplysning
om en enklare trimning och Atgirder for att
minska oljeforbrukningen vilken &r alldeles
for stor? Vad for slags kolvringar skall man
montera? Kan man fir att t6ka bilens prest-
anda hyvla av topplocket och/eller polera gas-
kanalerna? Hur stor fartékning kan det bli
av detta? Volvo PV 60

Svar: Om det inte finns négot oljelickage
P4 motorn, s #r det mest troligt att oljan
forsvinner upp i fiérbrinningsrummen férbi
kolvarna. Men #ven genom slitna wventilstyr-
ningar kan det forsvinna en hel del olja, For
att reducera oljeférbrukningen i motorn, spe-
ciellt om eylindrarna &Ar mycket eller ovalt
slitna, rekommenderar vi att montera Pedrick’s
formflex »A»-sats kolvringar vilken bl. a. in-
nehéller oljeringar som #r speciellt bra. Om
dven wventilstyrningar och spindlar &r slitna
och man inte vill kosta pA nya, kan man med
gott resultat montera Ge-Te ventilpackningar.
Dessa sittes pa spindlarna pd insugningsven-
tilerna vid monteringen och férhindrar att sa-
vil olja som tjuvluft sugs in genom styrning-
arna. ‘Kolvringar och packningar kan kidpas
bl. a. genom Bil-produkter AR, Grindsgatan
25, Stockholm. Betrdffande trimningen, sa &r
nog en avhyvling (0,4—0,5 mm) av topplocket
det enda man kan gira med en méttlig insats
av pengar och arbete. Att polera gaskanaler
o. d. stiller sig s4 arbetsamt och ger sa litet
utbyte att det absolut inte lénar sig. Genom en
eventuell kompressionsiikning kan man fi na-
got bittre acceleration och briansleekonomi
medan toppfarten knappast kommer att Ska.
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Omslagsbilden

Ett apropa till Internationella Motoreykelutstallningen
i Stockholm #r var omslagsbild den hir géngen. Alla
grenar av motoriserade tvihjulingar ar representerade.
Lingst upp t. v. en DKW Humlan-moped som bjuder
pa sadana finesser som ftre wviaxlar. Nedanfér denna
futurabetoriade 98-kubikaren Motom. NV:s JetCrosser
hittar wvi till higer. En trevlig 175:a i basta moto-
cross stil. I forgrunden Adlers motocrossmodell med
en 250:a i den stabila vaggramen.

Firgfoto: C. A. Nordin.
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Format: 138 mm Lling,
84 mm hdg,
38 mm bred.

Dromradion for bilisten, han-
delsresanden m, fl.

Ni tar den med Er pad hotell-
rummet, den kan filjg Er
vart Ni gar, | fickan, i port-
foljen.

MERCURY-TRANSISTORRADIO
Transistorradion bekvimt in-
Transistorn — en revolutionerande ame- § om rickhill om Ni vill héra
musik innan Ni gar till sings.
Ni behdver inte stiga upp for
att stinga av den. Ta den med

rikansk uppfinning pa radioteknikens
omréade, fran andra vérldskrigets slut-
skede — har nu inlett sitt segertig pd
den civila marknaden, Er i badrummet, i

Transistorn — sa liten att den rymmes | trédgdrden.
pi en tumnagel — inte bara ersdtter ra-
diordret, den ar effektivare, har 10 gang-
er s& lang livslingd, tal slag och stotar
samt drar si litet strim att 4 st. 45-bres
stavbatterier récker for att driva en
MERCURY transistorradio 100-tals timmar
— motsvarande a4rs normal lyssnings-
tid. Den rymmes ledigt. i en kavajficka
eller i en damhandviska.

MERCURY fickradio har 5 transistorer
motsvarande effekten hos en 5 rors radio.
Ni hir siledes alla de storre mellanvags-
stationerna i Sverige, Danmark, Tysk-
land, Holland, Belgien, England ete.

MERCURY transistorradioc har higtalare
— tillriickligt stark for att hioras dver
en normal véning. Ni kan dessutom
sténga av hogtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hor-
propp) som enkelt fastsittes | ena drat
— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad, en motorcykel- eller mopedtur och
avnjuta ett radioprogram pa samma ging.

Transistorradion har inbyggd antenn, det

koket, i

<L

Transistorradion foljer Er 1
skog och mark. Ni kan lyssna
till musik nér Ni arbetar i
skogen, nar Ni kor traktor,
den féljer Er vart Ni gir dir-
fir att den rymmes i fickan

af & el
\ﬁ.' @ﬂ'&mﬁm
DS
Q" —
Fior Er, som édker motorcykel,
moped, vespa eller cykel, dpp-
nar sig mojligheter att férkor-
ta firden med musik. Stoppa
Transistorradion i fickan och
sitt i hdrproppen i &rat, mu-
siken hors did endast av Er

enda Ni behdver géra #r att vrida pi, ra-
dion, sedan spelar det ingen roll om Ni
har den inomhus, i en bil, pd eit tig, i
en fabrik o. s. v., den fungerar lika bra
anda.

Dirfér kop MERCURY transistorradio,
den moderna ménniskans trogne félje-
slagare. Priset — en bagatell i férhallan-
de till det ingenjérsvetenskapliga mis-
terverk Ni fir — endast 287: — kr. Tillika § fr&n MERCURY Transistor-
pd bekviéma betalningsvillkor. radio Er tillvaro.
'-———-__———n-——__u1

| ERCURY-BOLAGET Veinins oleiis

Vasagatan 5 B, Goteborg C l
| Hirmed bvestanes ...

. st. MERCURY Transistorradio, med 6 ménaders
garanti, till kontant kr 287: —. P4 avbetalning till kr 315: — med kr
95: — vid leveransen och resterande med kr 22: — per ménad. Stryk I
det ej tillimpliga.

S

Pd badstranden, phﬁ_ semestern,

vid kaffebordet i tridgirden,
overallt . forljuvar musiken
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VAD TYCKER DE
OM MOPEDEN?

TV har frégat fyra kategorier som har med mopeder
att géra vad de anser om det billiga och
driftséikra lilla fordonet. Svaren finns harnedan.

HR TORE PERSSON,

Forsdkringsbolaget Hansa, Stockholm

— Niér man ktiper en moped &r
i regel det forsta man gor att
teckna en stoldforsikring, En i
dessa dagar forhallandevis kost-
sam historia eftersom forsdkrings-
bolagen pa grund av de ménga
mopedstélderna maste héja pre-
mierna. Navil, hidr slar man sig
till ro och glimmer bort det kan-
ske viktigaste — trafikférsikring-
en! Det ar ldtt gjort att kéra mot
en bil i stark trafik. Ytligt sett
héander inte mycket men som var
och en vet kostar bittring av en
bilflygel en hel del. Det kan bli

stora pengadr att betala for en ung
mopedéigare.

For att dra konsekvenserna an-
nu ldngre kan vi peka pd olyckor
dir personer eller egendom ska-
das allvarligt. Vem betalar det?
Min personliga asikt &r att tra-
fikforsikringen bir wvara det
fiirsta en mopedigare tinker pa.
Den kostar si litet men #r bra
att ha bakom ryggen om det
hénder nagot. Som jamfirelse kan
nidmnas att en bilférare helt en-
kelt &r tvungen att ha trafik-
{8rsékring pid sitt fordon.

DROSKFORARE STEN JOHANSSON,

Stockholm

~ Jag tycker mopeden &r ett
fortréffligt fordon bara dess fi-
rare lér sig behirska fordonet
béttre. Det &r klart att man
ibland retar upp sig nér de ving-
lar fram mellan filerna men alla
kan ju inte ha r&d att kéra bil.

Varst dr del med idldre personer
pa moped, de yngre far visserli-
gen fram som jehun men | de
flesta fall behérskar de fordonet
till fullindning. och man vet pa
ett ungefir vartdt det barkar
hén.

GENERAI.SEKRETERARE OLLE THORNQVIST,
Cykel- & Mopedfrémjandet

— Mopeden har faktiskt sin
storsta uppgift att fylla i gles-
bygderna och hir hittar vi de
verkliga nyttodkarna inom mo-
pedskréet. Hir i Stockholm far
man litt den uppfattningen att
mopedékare mest férekommer
bland ungdom under 20 Ar. I
verkligheten #ir det endast 15 pro-
cent av alla mopediigare som
hamnar under den rubriken.

I trafikhinseende skulle vi pi
Mopedfrimjandet girna se att
mopederna skildes frén den &v-
riga trafiken for att inte wvara
till hinder. Vi har #iven fatt pé-
stitningar frAn hollindska och
andra mopedorganisationer om en

gemensam hastighetsgrins. Som
bekant ligger deras maxhastighet
vid 40 km/t. Utlandska mopeder
ar ju ocksd byggda for den has-
tigheten. I den fridgan stiter vi
emellertid pa ‘patrull hos motor-
organisationerna. I stadstrafik an-
ser vi dock att 40 kilometersgrin-
sen skulle bidraga till trafiksa-
kerheten genom att bilférare inte
s ofta behtvde kéra om mope-
derna.

Vart storsta dnskemal #r emel-
lertid att alla mopedéigare skaffar
slg en trafikftrsikring och inte
stirrar sig blinda pd sin  egen
skicklighet i trafiken.

TECKNARE BERTIL WILHELMSSON,

Stockholm

— Jag trivs alldeles fortraffligt
med min moped. Det ér ett abso-
Iut perfekt akdon for till-och-frin
jobbet. Det {inaste tycker jag
Ar frAnvaron av parkeringsbe-
kymmer nér man arbetar i inner-
staden. Visserligen hiller jag pa
att ta korkort nu, sd det blir
vél en bil vad det lider men jag
tror i alla fall att mopeden &r
mera anvindbar i mitt fall. Ndgra
som helst besvir i trafiken har

jag inte haft. Det &r klart att
en eller annan bilférare blangt
snett pd en nigon ging och for-
sokt tréinga men 1 det stora hela
dr umginget mellan rmopedister
och bilforare gnisselfritt. Skall
jag fortsiitta att Aka moped har
jag bara en onskan: hdj maxfar-
ten en liten aning. Det skulle
nog gi litet smidigare 1 trafiken
om si blev fallet. i
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Annu vet inge

Undan fér undan ndr allt fler Volkswagen det magiska ro.ooo-

milastrecket. Mitaren sldr om men Volkswagen rullar vidare . . .

n hur gammal

en Volkswagen kan bli

Runt om i vérlden rullar i dag &ver
11/2 miljon Volkswagen. Bara till
Sverige har under de sista sex &ren
Gver 100.000 Volkswagen importe-
rats. Det mdste finnas en vdsentlig
orsak, som gjort att Volkswagen si
‘snabbt natt denna position. Den #r
kort och gott: VOLKSWAGEN
HALLER!

I Sverige finns Sver 1.500 Volks-
‘wagen, som hunnit g& Sver r0.000
mil utan ndmnvirda reparationer och
det finns Volkswagen som gatt Sver

Volkswagen-forsiljaren dr stolt att Ja visa Er

VOLKSWAGEN

- aunu et ingen bur gammal den kan bli

30.000 mil utan motorbyte. Det finns
redan nu Volkswagen-igare, som
efter motorbyte — det tar tvd timmar
- kommit upp till 45.000 mil med
samma Volkswagen,

Det finns bilar som gétt till histo-
rien. Volkswagen kommer att gora
det. Det drojer, for Volkswagen ir
bilen for var tid - bilen som genom
sin revolutionerande, geniala kon-
struktion forandrat hela vért biltin-
kande. Och énnu vet ingen hur gam-
mal en Volkswagen kan bli!

Volkswagen ir bilen
ocksa for Er!

Motorn dr luftkyld och kan alltsi
varken koka eller frysa, den ir
lagvarvig och dirfir oechort slit-
stark, den drar bara o,75 /mil och
den dr pé 36 SAE hk (30 DIN hk).

Volkswagen har separat torsions-
fiidring pa alla 4 hjulen, som ger
Volkswagen dess berbmda vag-
hillningsférméga och gor kor-
ningen sd komfortabel,

Det finns 300 auktoriserade VW-
verkstdder i Sverige, 2.000 i Eu-
ropa, Tack vare en riktprislista
med 532 verkstadsarbeten vet Ni
pa forhand vad varje arbete kos-
tar. Ett langt drivet utbytessystem
spar tid och pengar. Ett motor-
byte t.ex. tar bara 2 timmar.

AB SCANIA-VABIS
SODERTALIE

Wl
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FLYGOVERALLS

Av fodrat mérkbrunt get-
skinn med palskrage.
Dessa skinnoveralls,
som dr splitternya

och har i framstadll-

ning kostat ameri-
kanska flyget
over 750:- st.

— utforsiljes
nu av oss for
endast . ..

198:

kontant

Nya direktinkop frin v, 8. Air-
foree har glort att vi kan upprepa
fiirra irets sensation — att fiir endast
198: — kr erbjuda Eder splitternya
flygoveralls, tillverkade av det finaste
getskinn som stir att uppdriva — 1
+ptt utfirande och en kvalitet, diir kost-
nader ¢j spelat nigon roll. Overallen
jir forsedd med linga kraftiga blixt-
lis varfilr Ni med liitthet tager den av
och pii, Ett plagg som hiller 1 iratal.

Ett enastaende tillfdlle tir ailn,
som hehiver ett verkligt wvarmt och
skint kvalitetsplagg t. ex, kranski-
tare, fryshuspersonal, MC- och moped-
tirare, vaktpersonal, traktorfiirare, jii-
gare, fiskare m, fl.

mm v mm . Begriinsat  lager —

Hiirmed bestiilles ..

overalls av nkmn til 198
kontant, pit u\‘lwmlll till "IU:
kr med 85: kr vid lll\vnulwn

. par flyg-
kr

Avbetaln. 210:— kr.
med 85:— kr. vid lev.
rest. 25:— kr. i man.

bestiill i

Amerikanska
armékdngor

av  keaftigt gumini,
inviindigt viivbelngda
28 cm hivga skaft med
hel - tunga diirfir
helt  vattentiita, Ltt
fynd fir jigare, fis-
kare, motormiin m. £l
Kostar end, 17: 75 kr
paret.

dag! ——--1

MERTURY-BOLAGET

0. r(-xivr.null' med 25 krper mitn, Yasag, 5 B, Tel. 118165, 1134 65 |
(8tryk det ej tilliimpliga,) Min GOTERBORG (O, I
lingd fir ........ eny, hristvidd [

Lol 1 M 8 cm, mif]_imnﬁti ........ o £ 1) S W e e e I
em, Samtidigt bestiilles ... par

gummikiingor i storl, ........ PLT (LTS B e e e I

Iutt siindas per efterkrav med X
returriitt inom 8 dagar, f Bl st O o e R e I'V 5-57 I

AR
stinga av hogtalaren och koppla till den
specialkonstruerade statoklippen (hor-
propp) som enkelt fastsiittes i ena brat
— stoppa radion i fickan, ta en prome-
nad. en motorcykel- eller mopedtur och

AN AA AR,
Fisir Er, som aker matorcykel
moped, vespa eller cykel, dpp-
nar sig mojligheter att forkor-
ta farden med musik. Stoppa

Joakim Bonnier:
NY MASERATI
OCH MOSS-SENSATION

Stirling Moss i den nya 4,5 liters Maseratin som tyvérr fick bryta.

bér-

nsdagen den 16 januari

jade, eller rittare sagt
skulle trianingen infor 1000 km-
tivlingen i Buenos Aires ha bbr-
jat. Den forsta tivlingen i VM-
serien for sportvagnar 1957. Kloc-
kan halv tvéd, den enligt tilldggs-
reglerna utsatta tiden, infann wvi
0ss pa banan med bilar och meka-
niker, bara for att finna en halv-
fardig och i sitt davarande till-
stand livsfarlig bana. Klokt nog
vigrade bade Ferraris stallchef
Sculati och vér egen maestro
Ugolini att slippa ut sina vagnar
férrin banan gjorts absolut ofar-
lig for bade fiirare och publik.

Tavlingar av den hir typen
skall enligt reglerna ga dver 1000
km eller vara minst sex timmar,
For wvarje bil &r tva forare an-
milda vilka maéste avlisa wvar-
andra minst varannan timme.

Ferrari hade anmalt fyra vagnar
med den sedan forra aret vil-

verkligheten ar det endast 15 pro-
cent av alla mopedédgare som
hamnar under den rubriken.

__1 tz:a_t;kh;insgende skulle vi pa

kinda 12 eyl. 3,5 litersmotorn.
Sjdlva hade vi tre bilar. Tva av
dem med 3-litersmotorn — foérra
arets mest framgingsrika sport-
vagn — och en vagn med den
helt nya 4,5 litersmotorn. En V8:a
som utvecklar dryga 400 hk. Vag-
nens tévlingsdebut emotsdgs med
en viss spanning.

Vi hade féljande fborare anmél-
da: Fangio, Moss, Behra, Mendite-
guy, Shell och undertecknad. Fer-
rari stidllde upp med Collins,
Castelotti, Musso, de Portago, Per-
disa, von Trips, Hawthorn och
Gregory. Ecuire Ecosse hade an-
méalt tvd D-Jaguars med Flock-
hart, Sanderson, Mieres och X.

Len andra triningsdagen visade
var 4,5 liters Maserati sin enorma
dverligsenhet genom att tillrygga-
ligga 10 km-varvet nira elva
sekunder snabbare &n bésta Fer-
rari, Medelhastigheten lag strax

(Forts. pa sid. 8)

En titt i moterrummet pa 4,5 liters
vagnen. V 8:an &r pé dryga 400
hk och visade: sig ha fantastiska

fartresurser. T. v. lsabel Haskels
Osca med en laddad 4:a med
dubbla &verliggande  kamaxlar.

Motorn ar pé& 1,5 liter och visade
, sig rivig och palitlig i Buenos
Aires-téivlingarna. 1 YM-poiing togs.

sen skulle bidraga till trafiksa-
kerheten genom att bilférare inte
sd ofta behdvde kira om mope-
derna.
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RIKTPRIS

Det hir ir maskinen fér Dig, som vill ha ett rivigt sportik i
ligsta skatte- och forsikringsklassen — ett &k som &dr limpligt

bade till motocross, OT och trial och sem dessutom kan ut-
rustas for speedway. NV "Jet Crosser’” ir fantastiskt reaktionssnabb
tack vare sin virldsberomda 4-vixlade 175 cc Sachs-motor och bak-
hjulsfjidringen ger obvertriffad vighallningsformiga. "Jet Crosser”
har s.k. fullnav, TT-sadel, verktygsldda pi tanken och minga andra
palitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste motorcykel.

NV 24

“JET CROSSER"

175 cc
under 75 kg

Gor som
tavlingsférarna —
vinn pda

att valja NV!

NYMANS UPPSALA


































































































































































