


Tekniska fragor

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor miste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme
com star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Friga: Kan man pi4 en Frazer Manhattan
48-irs modell med 6-cyl. sidventilmotor mon-
tera en Solexfirgasare for att fa mindre
briinsleforbrukning? Motor och tindsystem #r

helrenovering i fullgott skick, men
gen dir fortfarande drygt 1,5
I/mil vid Jangkirningar med mattliz fart,
vilket jag anser vara fir mycket. Om det gir
att montera en Solexfirgasare, vilken {typ
skall det i si fall vara, och vilka munstycken
#r att rekommendera? Hur mycket kommer
ett sidant forgasarbyte att kosta? Frazer

efter

br orbruk

Svar: Om motorn &r i fullgod mekanisk
kondition och tindningen juste, bér man kun-
na fi4 ned brinsleférbrukningen betydligt ge-
nom justering eller utbyte av forgasaren. Om
man vill anvinda en Solex-forgasare si re-
kommenderas 35 AIP. Till denna skall f&l-
jande munstycken anvindas: Luftkona 50459/
27, huvudmunst. 50552/1/135 (om man vill ha
forgasaren snilt stilld anvindes 50552/1/130),
flottérventil 52844/2,0, flottér (21 gram) 51785,
tomgéngsmunst. 50797/45, tomgangsluftmunst.
51274/100, blandningsskruv 51623, accelerations-
pumpmunst. 52200/80, delgasmunst. 52824/0, 1ag
injektortyp, startmunst. 52823/160, startluft-
munst. 50906/5,0. Dessutom méste man for
monteringen av forgasare och luftrenare anvin-
da féljande: 1 st. korsflins 52694, 1 st. skarv-
rér 52827, 1 st. d:o 5498 samt 1 st. gummi-
forbindning 5499. Priset for firgasaren ar 125
kr och fir de extra tillbehoren for monte-
ringen ca 25 kr, alltsi ca 150 kr.

Fraga: Betr. Austin A-40 inképt i juni 1956:
1) Hur skall jag kunna konstatera om det &r
1956 ars modell? Ar 55 och 56-rs modeller
lika i utférande? Chassienumret ir 175424. 2)
Vilken marschfart kan man hilla med nimnda
vagn? 3) Jag tycker bilskatten ir ritt hig for
denna modell, 182 kr, ir det riktigt. 4) Vilket
brinsle skall denna wvagn kiras med, vanlig
bhensin eller higoktanig d:o? 5) Nir kommer
Austin A-40 att testas? 1955 eller 1956

Svar: 1) Nagra patagbara fordndringar infor-
des inte pd 56 Ars modeller. Bland de sma
nyheter som stod att fA4 pd 56-orna var t. ex.
slanglosa déck och orangefirgade blinkers, som
syns #ven fran sidan. Vad chassienummer be-
traffar tycks ert gilla for en ganska sen till-
verkning. Den forsta 56-ars A-40:an i stan-

dardutférande som Iimporterades till Swerige
hade chassienummer 95343, Dessforinnan hade
endast tvd stycken Austin A-40 De Luxe im-
porterats, vilka hade chassienumren 52722 resp.
60763. 2) 80—%0 km/tim géar bra att halla utan
att bilen dveranstrings. 3) NI kan sjidlv se i
besiktningsinstrumentet wvilken tjdnstevikt bi-
len har. Troligen ligger den mellan 1100 och
1200 kg och skall skatten | sa fall vara 194
kr/ar. Den utgér ndmligen med en grundavgift
pa 110 kr for 900 kg plus 28 kr fir varje dar-
utdver paborjat 100-tal kg. 4) Vid ett sa& hiogt
kompressionsforhallande som 7:2:1, vilket har
ar fallet, ar hogoktanigt brinsle att foredraga.
5) Nér detta skrivs dr inte nagon testning av
Austin A-40 planerad. Austin A-50, som har
en hel del gemensamt med A-40 ir diremot
testad i Teknikens Viarld nr 2/56.

Fraga: Vad menas med en kardanknut som
har konstant vinkelhastighet? Och vad #r mot-
satsen till en siddan knut?

Grader/tim.

Svar: Om en kardanknut férmar Overfora
den roterande rbérelsen frin en axel till en
annan under det att badda axlarna under hela
cmloppsvarvet roterar med exakt samma has-
tighet nir respektive axlars centrumlinjer inte
ligger i rit linje med varandra, siger man
att knuten har en konstant vinkelhastighet.
En wvanlig s. k. Polhemsknut o&verfor inte
rirelsen likformigt nir den ena axelindan
bildar en vinkel mot den andra. Om siledes
den drivande axeln roterar med konstant vin-
kelhastighet (varmed menas den vridnings-
vinkel, som en punkt pd axeln forflyttar sig
p4d en viss tid), kommer den drivna axelns
vinkelhastighet under vissa delar av ett varv
att vara stdrre och under vissa delar att vara
mindre &n den drivande axelns. Axlarnas vin-
kelhastigheter &ar alltid lika stora nér deras
centrumlinjer bildar en riat linje med varandra.
Diremot blir hastighetsskillnaden mellan de
bigge axlarna mera varierande ju mer axlarna
avvika frdn den rita linjen. Pa bilar med fri-
liggande kardanaxel anvinds oftast knutar av
s. k. Polhemstyp. Har har den varierande vin-
kelhastigheten pa& kardanaxeln ingen storre
betydelse endr den andra kardanknuten upp-
héver de hastighetsvariationer som uppstar i
den forsta kardanknuten. Detta forutsitts
emellertid av att gafflarna vid kardanaxelns
bada dndar &r parallella, och att kardandrevets
axel &r parallell med véxellddans utglende
axel.

Friaga: 1) Vilken marschfart fir limpligast
for en Citroén B-11 Sport, 46 aArs modell? 2)
Har hirt att det skall finnas en pinjong och
ett kronhjul att byta ut fir att erhalla en
hiigre hastighet. Kinner Teknikens Virld till
nigot om detta? 3) Hur mycket kostar en
sadan sats, och hur mycket Gkar topp- och
marschfart hiirav? 4) Blir det nigon stirre
skillnad pa brinsleforbrukningen om man
andrar tili denna higre utvixling? 5) Jag har
hyvlat av topplocket 0,5 mm. Hur hiég kan
kompressionen da vara? 6) Ar det tillrdckligt
hig kompression fir att ekonomiskt anviinda
93-oktanigt brinsle? 7) Vilket Iufitryck ar det
ritta for Michelin lagtrycksdick p& denna hil?
8) Vad kan det vara fir fel da det blir bak-
smiillar i forgasaren nir man trycker ner gas-
pedalen hastigt di motorn #r kall? 8) Om man
vid kirning slépper gasen och sedan gasar igen
kommer inte motorn pad en ging, utan first
efter en stund, och di kommer den med ett
ryck. Ar det téindnings- eller forgasarfel? 10)
Kan det inverka pa tiindinstiillningen om kam-
axelkedjan Hr sliten? Citroén 1946

Svar: 1) Lamplig marschfart dr 80—%0 km/
tim for denna modell. 2) Néagon kardandrev-
sats fior att erhdlla hégre utvixling pad en
B-11 Sport kinner vi inte till. Diremot an-
vinds i B-11 Normale som standard en kar-
dandrevsats som ger en lagre utviaxling, nam-
ligen 3,88:1 (kuggantal B och 31), mot att det
i B-11 Sport anvindes 3.44:1 (kuggantal 2 och
31). Att utbyta dessa kardandrevsatser mot
varandra gir dock bra. 3) Kardandrevsatsen
med utvixlingsforhallandet 9:31 kostar 154 kr
och med utvédxlingsforhallandet 8:31 220 kr.
Vid byte frén den ligre till den hogre utvdx-
lingen torde marsch- resp. toppfarten tka med
5—10 km/tim péa bekostnad av accelerationen
som forsdmras pa hogsta vidxeln. 4) Bransle-
forbrukningen blir praktiskt taget densamma
oavsett vilken av utvixlingarna man anvin-
der. 5) Efter 0,5 mm avhyvling av topp-
locket &r kompressionsforhallandet 1:6,4 un-
der forutsdtining att den tidigare var 1:,2
vilket Ar standard p& denna modell. 6) Det
mest ekonomiska &r att fortfarande kbra pa
vanlig bensin. 7) Ringtrycket skall vara 1,2
kg/em? i fram- och 1,4 kg/em? i bakhjulen.
8 och 9) Felen beror med stérsta sikerhet
pa feljustering av béde tindstystem och fiir-
gasare. 10) Téndinstillningen #ndrar sig nigot
som foljd av en sliten kamaxelkedja, dock
inte s& mycket att det foranleder en omjuste-
ring av tdndinstédliningen.

Fraga: 1) Om man bygger om en gammal
buss till shusbuss», fir man di registrera den
som personbil, om den #r firsedd med endast
8 sittplatser plus forarsiite? 2) Hur mycket
av inredningen kommer da att hira till tjinste-
vikien? 3) Hur stor blir i sa fall skatten om
fordonet viiger t. ex. 4000 kg.

5-barnsfamilj

Svar: 1) Ja, for upp till 8 passagerare kan
den registreras som personbil. 2) All inred-
ning plus verktyg, domkraft, reservhjul, full
briansletank, forare (75 kg) o. s. v. inberiiknas
i tjanstevikten. 3) Skatten fir en personbil
med tjinstevikten 4000—4100 kg &r 1006: —
kr/ar.

Fraga: Jag har miirkt att min YW vid hird
kérning ibland fir en »mattningsperiod», Topp-
farten sjunker omotiverat med ca 20 km/tim
och motorn svarar déligt pid gasen. Nigon
misstindning hirs inte. Efter ett par minuter
dr motorn normal igen. Motorn har gitt 5000
mil och #dr inte Gppnad. Vad kan felet vara?

Sven E. Eriksson

Svar: Allt tyder pa att det i forbrannings-
rummen finns nagot som ger upphov till gléd-
tindning nidr motorn pressats hart en kortare
eller ldngre stund. Glodtindningen kan bero
pad for hig temperatur hos tidndstiften eller
avgasventilerna, eller genom eventuella sot-
avlagringar som blivit glidande. Glédtindning
innebar att den i cylindrarna komprimerade
gasblandningen av négon av ndmnda orsaker
tandes innan kolvarna natt det ldge de normalt
skall ha da tindning sker. Fdljden hirav kan
bli en mycket stark effektminskning. For att
avhjialpa felet bor ni i forsta hand prova med
tindstift av kallare typ. D. v. s. tindstift som
har ett hgre varmetal &n dem, ni nu kér med.
Skulle inte detta hjilpa tillrides ni att lita
sota motorn, varvid dven ventilerna bor sli-
pas. For att avldgsna eventuella sotavlagringar
i forbrinningsrummen kan man &ven med
férdel anvinda t. ex. Holt's compression primer
som halles i genom fiorgasarehalsen medan
motorn #r igdng. Hirigenom befrias #Hven
eventuella av sot- och koksaviagringar fast-
sittande kolvringar.

Teknikens Varld
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Meddela adresséndringar dir prenumerationen
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Ni kan sjilv tillverka alla nya mdobler och
detaljer till inredningen, som Ni dnskar for
att forskéna Ert hem, for den ringa kost-
nad, som materialet betingar. Ni uppnar
fabriksstandard pa finish och snabbhet med
WOLF CUB-utrustningen. Borja med en
CUB borrmaskin och kop till prisbilliga
tillbehér, sdsom exempelvis handsig och
handfris sats nr 12 enligt ovanstdende
illustration, och Ni far pa det siittet en
komplett hemverkstad. WOLF CUB-utrust-
ningen téicker ett storre anvindningsomrade
in nigon annan "Gor det sjilv”-utrustning.

WOLF CUB
borrmaskin
Inbyggt TV-skydd
Fullstiindig garanti
Riktpris kr. 98: —
mér behiver Ni
inte betala fér

en firstklassig
hobbyborrmaskin.

Borrning, polering, putsning, slipning, sig-
ning, frisning, triisvarvning, kontursigning,
hyvling, fidrgomriring, hiickklippning &r
nigra av de arbeten, som kan utféras. For
finmekaniska arbeten pa svaratkomliga
stillen finns en bijlig axel.

Wolf Cub  — nytta

—HOBBYUTRUSTNING—; S
och noje

Hemmaverktyget med isolering av industri-
standard — foér Edert skydd

Foérsiljning genont jirn- och maskinafférer, dér Ni kan f& broschy-
ren ""For 18nande tidsfordriv’’ samt demonstration av Wolf Cub
hobbyutrustning. ENGROS:

AB ENTERPRISE
Stockholm Goteborg
Malma

LINDAHL & NERMARK AB
Alingsas

AB V. LOWENER
Stockholm

INGEMAR JOHANSSON

Teknikens Varld vill ge ett tips till boxaren Ingemar
Johanssons nésta motsténdare i ringen: se upp for
vénstern! Som forsta tidning i varlden har vi testat
en boxarstjérnas reaktionssnabbhet i ndvarna. Re-
sultat: »Ingo» &r oerhért snabb. Men en reapilot
och en kvicktdnkt skédespelare reagerar fortare!

Av LASSE SCHULTZ

Foto: Lennart Jensen-Carlén

[ ortare, fortare, fortare... Tekniken har nu drivit upp hastigheterna
' pa olika omraden till ett oerhbrt tempo. Det betyder att den moderna
miinniskan, som skall tygla de vindsnabba fordonen och som skall passa
de allt effektivare arbetsmaskinerna maste vara mycket reaktions-
snabb.

Hur fort reagerar da en miénniska? Vid Giiteborgs universitets psyko-
tekniska institut har man gjort omfattande reaktionstester med bl. a.
olika yrkesgrupper. Forstkspersonerna har di fatt reagera for antingen
en ljussignal eller en ljudsignal. Reaktionstiderna har med oerhdrt
stor noggrannhet registrerats pd elektronisk vidg av ett s. k. krono-
skop. Tiderna miéts i denna sinnrika apparat upp i millisekunder.

En glimlampa lyser hastigt upp framfor forstkspersonen — han skall
di sA snabbt som mojligt trycka ned en knapp, som han redan har
fingret placerat pi. En summerton ljuder till — férsokspersonen skall
da ocksa trycka ned en knapp. Det visar sig att ménniskan reagerar
snabbare for ljudimpulsen — medelvirde ca 140 millisekunder — och
nagot senare fO6r ljusimpulsen — medelvirde ca 180 millisekunder.

Teknikens Virld beslot att som férsta tidning | wvirlden special-
testa fem personer med kronoskopet, fem personer, som har sidant
yrke att de maste reagera snabbt.

De fem utvalda var: Europaméstaren i professionell tungviktsboxning
Ingemar Johansson, svenske méstaren i speedway 1953 Goran »Salas
Norlén, reaflygaren vid S#ve flygflottilj kadett Lennart Ebbekke,
kvicktinkte skadespelaren vid Goteborgs stadsteater Hermen Ahlsell
och kvicksilversnabba (dtminstone i huvudet och benen) varietéstjar-
nan La Bommi. "

Vi gjorde det litet besviirligare for denna kvintett #n fér de van-
liga forstkspersonerna vid institutet. Alla fem fick nimligen under-
kasta sig ett s. k. valreaktionsforsék, d. v. s. de fick reagera hade

(Forts, pd sid, 6)

Testtrusten vid psykotekniske institutet samlad kring kronoskopet. Fr. v.
assistent Bo Lindqvist, professor John Elmgren och assistent Hans Morrby.
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ger Kalles
hobby

okat
véirde

Hur?

Genom att lésa
den nya Opemus-
broschyren klarar
Ni ldtt tdviingsupp-
giften, som ger Er
chans att vinna en
bil — nya Skoda 440
~ eller nagon av
ett antal virdefulla
fotoapparater.

f:a pris
Nya Skoda

Himta tdviingsuppgift hos ndrmaste fotohandlare eller séiind in
nedanstdende kupong!

Till OPEMUS-TAVLINGEN, Postfack 26, Stockhoim 8
Var god sénd broschyr och tavlingsuppgift #ill:

Upp med garden, hiir kommer Ingemar Johans-
sons hypersnabba viéinsterhandske farande!
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HAR AR DET |
FRAGAN OM
KONCENTRATION

BOLIDEN DUPLO
Boliden-kvalitet
till standardpris

Bolidlen Duplo ir e Ko et Byt bilbateeri il
sandardpris men med kyalie o vanliy standard,

der nassan
Kamska 1y, som
ger m..umuh -nthip mekanisk stabiliter,

SPEEDWAYSTJARNAN

»Sala» Norlén hade minsta
ontalet  felbestamningar,
Hans resultat ser ul sé

BOLIDEN ULTRA
det skaksdkra och
seglivade batteriet

Buliden Ulira dv den siirsa ach viindefullase ayheten - h&r: medelvdrde for 100
ingom bateriicknikon pi de senasie 75 dren, Pn patesierad k. i 4 e
AR OT A hele Ulra-plattorna och lixorar den o reaktioner 2661 millise-
akin a massan, Detia sor Boliden Uliea en e -
hinsills panad drifisikerhr. | 1 kunder. Medelvarde fér
Budicen Ulira fiv byt fiie don som vill ge wigra tior mer sista serien 276,8 millise-
Bir ant L et abwaslur Wsta, oo ol som kunder ettt S
el valina i o e rhklizs wealivai barori, g L SARTEA T

ner: 9. Medelviirde for fel-
reaktionerna 730,0.»Salas
£ kom pa fjéirde plots i re-

teknigkl / 4 aktionssnobbhet men var
intresserade Far hithre 1 allra senast nér det gill-
¢ de att korrigera sina fel,
batteri-
ckonomi
—nifj
BOLIDEN
BOLIDEN BATTERI AB | .. .
ent dotierbbersg 1l Bobudews Gruv AR b . |
Stockholm = Gitebore » Mabadd = Hulrifred ' J VARIETESTJARNAN Lo
289300 16250 9182 650

TS | B

mi hode de jémng

serierna men kom totalt
pa sista plats. Hennes re-
sultat: medelvéirde f5r 10
reaktioner 3“16 m||||se
kund

varje manad en god bok

fran EEW 6:95 inb.

sista serien .:-LIE-_.Ae mill

kunder. Antal felreaktio-
_ ' d Medelviirde for fel-
Ni far dessutom kostnadsfritt Svalans medlemsblad veakiiPhesmas 9250 ol

KATALOG

innehdllonde ca 5000 experimentartikiar, radiodelor, gram-
mofondelar, elektr materiel, verktyg, leksaker, artistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbécker m. m. Katalogen séndes

sekunder. Lo Bommi war

hért snabb att korrige-
ra felreaktionernc  och
kom tvda efter flygaren.

grafis mot insdndande av eft 25-Gres frimdrke, som dterbe.
talas vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

fiir ljus- och ljudsignaler i samma forsoksserier. Harigenom blir reak-
ticnctiderna  betydligt - forlingda. Det gillde ndmligen att trycka pa
knappen under vinster pekfinger vid ljussignal "och pa knappen under
—— — higer pekfinger, nir summertonen kom. Signalerna varierades ufan

=) ordning, forstkspersonen visste sidledes inte om det ni#sta ging skulle

#Q'\,\ ; glimma till | lampan eller om ljudsignalen skulle komma.

/ Alla fem fick gdra 100 prov uppdelade p& fyra serier med 25 prov

o) \\. i varje. Innan testningarna birjade fick varje person tillfille att be-
kanta sig med testapparaten genom en méingd forscksserier.

Resultaten b_!ev mtres‘santa. ?om sig bor visade sig flygkadett Lennart

RIM radiostyrningsaggrega I g ot e el st e e L
for alla slags modeller.

Levereras firdigmonterad eller som byggsats.

Kvicktinkte Herman Ahlsell kom som god tvda men hade boxaren
Ingemar Johansson »téitt i fingertopparnas. Speedwaystjirnan sSalas
Norlén hade minsta antalet felreaktioner men kom forst pad fjirde
plats. La Bommi var den jimnaste i hela kvinietten men kunde i
snabbhet inte miita sig med de Gvriga.

Sindare »Bob»: Moltagare »Minikings: — Vilken __niive dr du snabbast i? > =
2 ror, kristallstyrd med Collins- Transistorbestyckad (Anodbatte- Eaf a&nﬂfﬁlgfs L e S R
utgdng, anodmodulation med ton- rier erfordras siledes ej). Minimi- :

= Vi gjorde ett specialforsik for att se om det var en »fint» eller inte,
generator, omKkopplingsbar fran en format 64x64x25 mm. Vikt 4 : 5 A P
ti1l flera Kanaler. dast 95 g Rickvidd: 3000{ mef; Ingemar Johansson fick gbra 10 férsbk med vardera handen i slump-

vis ordning. Resultatet visade att »Ingo» visste sin styrka — medel-
. RADIO-RIM |
\ - /
~___‘_____“_____________/'

vérdet for reaktionen i vénster hand blev 147 millisekunder medan
motsvarande vidrde for hiéger hand wvar 163 millisekunder.
Ett tips till Ingemars n#ste motstindare: se upp for vénstern!
Vetenskapsmannen bakom dessa intressanta forsdk &r chefen for
psykotekniska institutet professor John Elmgren.
v — Man maéste nog siiga att samtliga dessa fem forstkspersoner Ar

Bayerstrasse 31 am Hauptbahnhof,
Miinchen 15, Westdeutschland
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TEATERSTJARNAN Herman
Ahlsell visade sig vara li-
ka kvick i fingrarna som i
replikerna.  God  tvéao.
Hans resultat: medelvérde
far 100 reaktioner 246,%
millisekunder. Medelvarde
fo a serien 218,8 mil-

kunder. Antal felreak-

er 7. Medelviirde for
elrecktionerna 518,6 mil-
lisekund Herman var
inte lika snabb att ratto
felen som ndr det gdllde
att reagera direkt — han
kom néist sist.

FLYGARSTJARNAN kadett
Lennart Ebbekke var ab-
solut snobbast | reaktio-
nerna. Hans resultat: me-
delvérde fér 100 reaktio-
ner 2015 millisekunder,
Medelvirde f sista  se-
rien 171,2 millisekunder.
Antal felre |
delvirde fér felreaktioner-
na 3355 millisekunder.
e var alltsé cerhort
&de i den direkta
reaktionen och nér det
géllde aft korrigera felen

BOXARSTJARNAN  Inge-

mar Johansson visade sig

vara hypersnabb i néivar-
dkert snabbare &n

nageon i sin viktklass. Hans
resultal:  medelvarde far
100 reaktioner 248,3. Me-
delvdrde fér sista serien
227,2. Antal felreaktioner:
11. Medelvérde for felre-

»Ingo
viinster karda
Han réttade felen snabbt.

snabbare i reaktionerna #n folk i allménhet, siger professor Elmgren.
Flyget svarade for den snabbaste reaktionen, vilket inte #r sa egendom-
ligt med fanke pa det stringa urvalet och den stindiga triiningen.

Eti visst intresse erbjuder antalet felreaktioner och framfiirallt snabh-
heten i korrigeringen av felen. Dar framtrader tydliga individuella
skillnader hos férsikspersonerna. :

Reaktionstiderna &r beroende av bl. a. .Gvning. Men andra faktorer
inverkar ocksa, t. ex. aldern. Man far nog rikna med att folk i me-
delaldern och dardver rent psykofysiskt reagerar trégare och lang-
sammare #n yngre personer. Detta behéver emellertid inte innebira
nagot handikap nir det giller exempelvis bilkérning. En allmén erfa-
renhet &r att vad som hir har den stérsta betydelsen 4r jimnheten i
reaktionstiderna. Den som reagerar ojamnt och grskilt vid wvissa till-
fillen visar abnormt forlingda reaktionstider &r ur trafiksynpunkt att
betrakta som en farlig individ. Alkoholpaverkan ytirar sig ocksa i for-
langda reaktionstider liksom trdtthet och andra fysiologiska faktorer.

Min bestimda uppfattning &r att myndigheterna borde lata blivande
korkortsinnehavare reaktionstestas, Atminstone i tveksamma fall. Vi
fick ndmligen gora en sadan test hir fér ett tag sedan och da det
visade sig att personen hade reaktionstider som war forlingda upp ll
fem ginger mot det normala avradde vi att han skulle fa kirkort.

Av speciellt intresse i de férsok vi gjorde med de fem forsokspersa-
nerna var testningen av Ingemar Johanssons snabbhet i hoger respek-
tive véanster hand. Forsoksserien var for liten for att vara tiliforlitlig
men resultatet var lustigt och det vore intressant att om det visade
sig héllbart vid efterprivning.

Mig wveterligt har heller ingen undersdkning gjorts i stérre omfatt-
ning pa vinsterhinta personer jimforda med hogerhéinta. Det skulle
vara mycket intressant att genomféra ett siddant experiment.
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Frys ej — ak SAAB
Sanbs Overligsna koregenskaper i vinterviglag
har tidigare redovisats i Saabs egna annonser
och kommenteras stiindigt i pressen, Hir ska
som omyviixling pekas pd en annan viktig vin-
teregenskap, viil viird att begrundas av var och
en som funderar pa att kopa bil nu:

Sverige dr ett kallt land storre de-
len av aret. Endast ett firal bilister
vill stiilla undan sin bil pa vintern,
En bil byggd for svenska forhallan-
den bor dirfor vara lika bekviimt
anvindbar vintertid som sommartid,
och det iir just vad Saab iir. Aven
vid kirning i stark kyla dr Saab
varm och god som en yllevante.

1. Saab hor en mycket effektiv, 1or bilens
storlek  Gverdi i ad vd nlagg-
ning. Den &dr kombinerad med frisklufts-
intaget och férsedd med flakt och ger
kraftig, reglerbar virme, klar vindruta
och klart pa framre delen av sido-
fonstren dven vid string kyla. Vi-
dare &r den termostoireglerad och ger
snabbt full védrme.

2. Det racker inte med att producera virme,
det giller att ocksd behélla den inne i

Saab och sakerheten vagnen. Saab &r dédrfer forsedd med extra

Saab-93 har helsvetsad isolering i véiggar och fok,

silkerh oss av kraf-

t?ga‘;; f;:,ﬁ;m karasse- 3+ Vidore @r Saab som standard underreds-

ripldt, extra forstirkt behandlad med Underseal® som har god

framparti och vindrute- virmeisolerande formaga.

stolpar med en kiirna

av flygstilsprofiler. Dess- %

Slutligen — Saab &r en vilbyggd, tat bil

utom har Saab-93 hel- och dérfér dragfri.

dragna, kraftigt dimen-

sionerade  stotfdngare *IUNDERSEAL — den ledande underreds:
fram och bak. som ger per skydd.

vintersikra
vinterbonade SAAB

nar det ar kalit och halt

1Pg Filialer, aterfarsaljare
PHlL uNS och serviceverkstdder
b over hela landet.

svensk hil med flygkvalitet &3~

Provkor nya











































































































































