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Tekniska fragor

Teknikens Varlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drbja
innan fragorna blir behandlade.

Friga: 1) Har hort att de VW som siljs i
USA idr monterade i Packards fabriker, Ar
detta riktigt? 2) Hur stor Hr forsiljningen av

VW i USA fir niirvarande? USA
Svar: 1) Det var frdn bérjan meningen att
de VW' som exporterades till USA skulle mon-
teras i en frin Studebaker inképt fabrik i
New Jersey. Emellertid visade det sig vid se-
nare kalkyler att det av olika anledningar
stillde sig fordelaktigare att montera bilarna
i Tyskland, som nu sker, och exportera dem
till USA i fardigt skick. 2) Man riknar med
att under 1956 saldes ca 60.000 VW i USA.

Friga: Har Teknikens Virld testat VW eller
VW Karmann Ghia? Om sa ir fallet i vilket
nummer &r testrapporten infird?

William F.

Svar: Bide VW och VW Karmann Ghia &r
testade av Teknikens Virld. Testrapporten fér
VW var inférd i nummer 11 1955 och for
Ghia i nr 10 1956.

Fraga: 1) Finns utbytesmotor till Sunbeam
Rapier? 2) Ar en marschfart p4 120 km/t fir
hiég ur slitagesynpunkt? 3) Kan den erhallas
med golvvixel? 4) Kommer den att testas i
Teknikens Virld? 0. W. 5,

Svar: 1) Utbytesmotor finns, och kostar ca
1100: — kr. 2) Det ghr att halla 120 km/t som
marschfart, men man far sikerligen ut be-
tydligt fler kormil om man prutar av 10—20
km/t pd nimnda hastighet. Vid 120 km/t #Ar
motorvarvet ca 5.100 varv/min och kolvhas-
tigheten drygt 13 m/sek. 3) Ernst Grauers AB,
Torsg, 21, Stockholm, har pd ett flertal Sun-
beam byggl om vixelspaken till golvmodell.
Kostnaden hérfor beléper sig till 300: — kr.
4) Nér detta skrives &r det inget bestimt om
testning av Sunbeam.

Fraga: Jag har en 54-irs VW som gitt 7.800
mil utan nEmnviirda reparationer, Pi sista ti-
den har emellertid 4:ans viixel did och di hop-
pat ur. Ibland lr den alldeles omiijlig, och det
hjélper da inte ens att hilla i spaken. Den
nspritters ur handen. Vad kan det bero pa,
och hur mycket kommer en reparation att
kosta? Goran H.

~var: Troligen har vixellddan blivit illa hop-
justerad sa att viéxelgaffeln och spéret for den-
samma i kopplingshylsan for treans och fyrans
véxel har slitits. PA grund hirav kommer inte
fyrans kopplingsring och kopplingshylsa i or-
dentligt ingrepp med varandra, med den pé-
filjden att vixeln fir beniigenhet att hoppa
ur. Enligt VW reparationsprislista kommer ar-
betskostnaderna for ur- och imontering av
motor och viaxelldida samt reparation av viixel-
ladar att g4 pa 112:— kr. Till detta kommer
sedan kostnaden for ev. erforderliga reserv-
delar.

Fraga: Har sett en bilklidsel som enligt upp-
gift koptes firdigsydd och passade till VW sa
att man sjilv kunde kli om bilen. Klidseln
ifrAga var tvittbar samt sliten och ryggstod
var fodrade med skumgummi. Priset skulle
vara ca 200—250: — kr, Kinner Teknikens
Viirld till nigot om denna klidsel, och vem
som i si fall siljer densamma? Utslitet

Svar: Det finns en fardigsydd bilklddsel av
mirket Kurz som &r gjord speciellt fér VW.
Denna &r tillverkad av plast eller galon och
med vav av silke och nylon. Siten och rygg-
stbd &r skumgummistoppade. Priset dr fér en
komplett klddsel 190: — kr. Om man endast
tnskar klddsel for siten och ryggstbd blir pri-
set 97: — kr. Generalagent &r Montgomery Mo-
tor AB, Sibylleg. 35, Stockholm.

Fraga: Vem #Hr generalagent fiir eller till vem
kan man viinda sig betriffande Leyland last-
bilar? Akare

Svar: Vind er till Férenade Bil AB, UOstra
Tullgatan 6, Malmd.

Fraga: Jag har sett en bil som var utrustad
med en radioantenn, vilken enligt uppgift var
gjord av glasfiber, och nu undrar jag: 1) Kan
man fa glasfibern elektriskt ledande si& den
gir att anviinda till antennmaterial? 2) Gér
dessa antenner att skjuta ihop nir man kir
in i garage o. d.? 3) Ar det nigra fiirdelar
med en sidan glasfiberantenn framfir en van-
lig bilantenn? 4) Finns dessa antenner att
kipa i Sverige? Vem ir i sa fall generalagent,
och vad kostar de? Bilradio

Svar: Glasfiberantennen &r uppbyggd om-
kring en koppartrad vilken tjdnstgir som den
egentliga antennen. Glasfibern (glasfiberarme-
rad nlast) &r i sig sjidlv inte elektriskt ledande
utan tviartemot en god isolator, wvilket dock
inte férsimrar antennkens kénslighet for radio-
végorna. 2) Glasfiberantennen &r gjord i ett
stycke och &r inte hopskjutbar. Diremot &r
den ledad vid infastningen i karossen, si att
den s. a. s. blir fillbar. 3) Férdelarna med
en glasfiberantenn &r dess stora motstinds-
forméga mot mekanisk Aaverkan, att den &r
okéinslig for svider och winds, att koppartra-
den som utgir sjidlva antennelementet kan di-
mensioneras fir bésta radiotekniska prestanda
utan att behiiva ta hinsyn till hdllfasthetstek-
niska synpunkter, och att alla metalldelar &r
hopgjutna med dvriga detaljer vilket gor
konstruktionen wvattentit och fuktsiker. 4)
De glasfiberantenner vi kiinner {till &r av
svensk tillverkning och miérket Allgon. LCe
tillverkas av firma Antennspecialisten, Akers-
berga, och firsidljes hos de flesta biltillbeh&rs-
firmor. Priset fir den s. k. standardantennen
dr 48: — Kkr. Lingden pd denna, som &r 115
em, har valts for att ge bista resultat om man

dven vill lyssna pa radioprogram tvd. Andra
laingder och inféstningsanordningar #&n pé
standardantennen kan fis pa bestillning.

Friaga: Vad menas med cetantal eller cetan-
viirde? Jag har sett uttrycken i en handbok
for traktorskitsel. Dieseltraktor

Svar: Cetantalet eller cetanvirdet &r ett
siffervirde som anger ett dieselmotorbrinsles
tindvillighet., Det kan nérmast liknas vid en
omvind motsvarighet till férgasaremotor-
brianslenas oktantal. I en bensinmotor, dir
briansleluftblandningen antindes av en gnista
fordrar man brénslen med stor knackfasthet.
D. v. s. att gasblandningen fér inte antindas
i fortid pA grund av kompressionstrycket med
atféljande temperaturstegring, utan skall av
tindgnistan antindas och férbrinna jamnt.
Dessa egenskaper mits som bekant i oktan-
tal. I motsats hértill fordrar man av ett diesel-
motorbrénsle att det sjdlvantinds av etf wvisst
kompressionstryck. Ju hogre cetantal desto
stirre tidndvillighet. Brinslen med hégt ce-
tantal har sdledes ldgt oktantal och vice versa.
Som exempel kan n#mnas att isooktan som
har oktantalet 100 har cetantalet 10 medan
t. ex. traktordieselolja som har oktantalet 10
har cetantalet 55. For att bestimma ett brins-
les cetantal jimfor man det med en bland-
ning av tvad andra brinslen, varav det ena
har mycket stor tindvillighet medan det andra
har synnerligen liten tindvillighet. Man an-
vénder hirvid cetan (Cie Hsi) som har mycket
goda tindegenskaper och C-metylnaftalin (Cn
Huw) som har mycket diliga. Desza bada brins-
len blandas med varandra i ett sidant forhal-
lande att man erhéller samma téndvillighet
som det bridnslet vars cetantal man siker.
Cetantalet for det provade briénslet anges av
hur ménga procent cetan som fanns i bland-
ningen av cetan och C-metylnaftalin nir bland-
ningen hade samma téndvillighet som det
provade brinslet. Jamfdrelseprovningarna av
brénslena utféres 1 en hirfor speciellt kon-
struerad motor pad vilken kompressionsftrhal-
landet &r stdllbart.

Fraga: 1) Moter det nagra hinder att man
i en cykelbil monterar in en mopedmotor, och
kiir med denna utan att fordonet registrerats,
och att man sjilv dr kirkertslos? 2) Om detta
tillits maiste man vil fiven fi kira den tyska
Briitsch Mopette utan kirkort efter att pa
limpligt sitt ha minskat motoreffekten frin
2,5 till 0,8 hk. Cylindervolymen ir ju endast
50 em?, sa att de fordringar som stills pa
motorn for att fa ridknas som mopedmotor
uppfylles ju for Gvrigt. Ake F.

Svar: 1) Om man monterar en mopedmotor
i en cykelbil torde man med all sikerhet inte
f4 kora med den oregistrerad eller utan kér-
kort. Fér Att ett fordon skall anses som moped
foreskriver lagen nimligen att detsamma skall
ha samma huvudsakliga k#nnetecken som en
vanlig cykel. Var sedan grinsen gir mellan
en cykel och en »hils &r ju diskutabelt. Tro-
ligen far man dock anse cykelns huvudsakliga
drag forverkade ldngt innan man fitt sidan
fason pé fordonet att man vill kalla det fiir
bil. Har man sedan fyra hjul pid den motori-
serade cykelbilen fir man inte ens registrera
den som motorcykel, vilket didremot gar om
den har fre hjul. Fyra hjul férpassar den
obdnhbrligen upp i bilarnas skatteklass. 2)
Forutom det som sagts i det firegiende
méste Hven motortypen, fér att bli godkind
som mopedmotor, godkénnas hirfor av Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelsen efter samrid med
Statens Provningsanstalt. Ett sidant godkén-
nande #r sikert omdjligt i detta fall.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3.
Viixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Telefon:

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pé ovanstiende postgiro-
konto eller via véra lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan &iven wverkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nirmaste postkontor dock
endast vid hel- eller halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1957:

Sverige: Helar 17:50, halvir 9: — I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 30: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan bérja ndr som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstillts tvd veckor fére flyttning.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm. Tel. 34 90 00
Annonschef: Olle Lindkvist

Ingemar Engelbrektsson

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstait
Stockholm 1957,

























































































































































