


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.
Inséinda fragor maste forutom sig-
natur ocksé wvara férsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna fragor pé& intet
satt svarar met det utrymme som
star till forfogande, kan det drdja
innan  fragorna blir behandlade,

Fraga: 1) Jag iir #gare till en
Ariel Twin KH 498 cm? 1855 érs
modell, Hur skall man ga till-
viga . for att trimma denna ma-
skin och var kan man kipa delar
som behivs till detta? Hur myc-
ket kommer det attt tka effekt
cch toppfart? 2) Kan Teknikens
Virld rekommendera nigra hjul-
typer med exira kraftiga bromsar
som gaAr att montera pid denna
modell? 3) Fir man siita strém-
Iinjekdpa pA en motorcykel utan
att ombesiktiga den?

TT-aspirant

Svar: 1) Teknikens Virld skall
nedan ange ldmpliga trimnings-
dtgdrder. Den erhdllna effektok-
‘ningen beror helt och hallet pa
{ hur mycket som gors vid maski-
( nen samt hur vil arbetet utfirs.
Kompressionsforhéllandet kas ge-
nom att kolvar med hogre kolv-
topp monteras. TvA firgasare
monteras, och sévidl insugnings-
som avgaskanaler vidgas, jidmnas
till och poleras. Stérre insug-
ningsventiler monteras. Kraftigare
ventilfjidrar = monteras. Andra
kamaxlar, soin ger lingre ven-
tiltider och storre wventillyfthéjd
dn standardkammarna, tillverkas
och monteras. Ventillyftare, stot-
stinger och wvipparmar littas utan
att forsvagas, Om mdbjligt Bkas
oljepumpens kapacitet. 2) Nagra
andra bromsar som passar direkt
pa Ariel kinner Teknikens WVirld
inte till, men om ni fir tag pa
nigra bromsar t. ex, frin nigon
gammal TT-maskin bor det g
bra att modifiera dem si ati de
passar for er maskin. 3) Nej.

Friga: 1) Jag skulle vilja veta
vad det finms fir bestimmelser
for en trialmotorcykel? 2) Hur
ménga grader av hjulets omkrets
skall skiirmamma tiicka? 3) Cylin-
dervolym? 4) Varfir ir alla trial-
~yklar utrusiade med en vanlig
sadel och inté en dubbelsadel?

Trial

Svar: 1) Utidver den bestim-
melsen att maskiner som deltager
i trialtivlingar skall vara utrus-
tade enligt viigtrafikférordningens
bestdmmelser, finns i trialregle-
mentet en passus som siger att
motorcyklarna endast fir vara
utrustade med dick av rund sek-
tion och hiigst 4 tums sektion.
Detta innebér att motocrossdick
dr forbjudna i trial. 2) De skall
ticka sd stor del av hjulets om-
krets att de kan godkinnas av
besiktningsi digheterna. Efter-
som en bakskiirm som baktill gar
langt ned lift skadas vid kérning
pd bakhjulet, &r det lampligt att
ersiitta nedersta delen av skiirmen
med, ett kraftigt stinkskydd av
gummi., 3) 500 em?®. 4) De flesta
fabrikstillverkade trialmaskiner #r
utrustade med Dunlops enkelsadel
av gummi, dels emedan den &r
helt okiénslig for lera och vatten
och dels emedan den &r s smal
att foraren obehindrat kan fota
eller glida bakit och placera
kroppstyngden over bakhjulet. Pa
en del trialmaskiner anvindes
dock smala dubbelsadlar.

Fraga: Vilka adresser har gene-
ralagenterna for DKW och Vie-
toria? Alf Johansson

Svar: For DKW Wiklunds Cy-
kel Motor AB, Upplandsgatan 39,
Stockholm, och for Victoria AB
Motor-Service, Ynglingagatan 24,
Stockholm.

Fraga: Jag har kipt en begag-
nad HVA Silverpil, 1955 Ars mo-
dell som har gitt c:a 1000 mil. 1)
Om jag drar upp motorn i varv
och sedan drar av gasen liter det
som om t, ex. bensintanken satt
lis., (Den sitter fast.) Vad  kan
jag gira for att avhjdlpa .detta?
2) Toppfarten pi4 min maskin #r
c:a 85 km/t, och vid denna hastig-
het tjuter det i motorn och den
vibrerar mycket viirre #n nigon
annan Silverpil. Hur kan jag av-
hjdlpa detta? 3) Hur skall man
montera en kortsluiningsanordning
for att stanna motorn med? 4)
Vad kostar en motor till Hus-
gvarna Guldpilen? Hur stor vikt-
skillnad #r det pa Silverpilens och
Guldpilens motorer? Miste jag be-
siktiga om min motorcykel om
jag siitter i en moter till Guld-
pilen? 282

Svar: 1 och 2)*De motorvibra-
tioner ni talar om kan ha flera
orsaker. Det forsta ni bor gora
ar att kolla att allting pa cykeln
sitter ordentligt fast. Speciellt vik-
tiga punkter &r motorns och av-
gasrorets infdstning. Om inte den-
na undersiékning avslojar nagot
fel maste motorn undersiékas.

‘Vibrationerna kan bero pd nagot

eller ndgra av foljande fel: skevt
eller daligt fastsatt swvanghjul,
skev eller obalanserad vevaxel.
Att motorn tjuter pa fullgas tor-
de, om ljudet &r onormalt starkt,
bero pa slitna eller skadade lager
i motorn. Vibrationer i bensin-
tanken forekommer ofta trots att
tanken sitter fast. Det &r i all-
miinhet tankens innersidor som
vibrera och botemedlet dr svamp-
gummi eller skumplast som ligges
mellan ramrdret och tankens in-
sidor. 3) En kabel anslutes till
Jagspanningskabeln mellan brytar-
kontakterna och téndspolen. Den-
na kabel drages till den plats dar
kortslutningskontakten skall sitta.
Kontakten kan wara antingen en
tryckknapp som enbart anvindes
for att stoppa motorn eller en

. strombrytare som i ena lidget gor

att motorn ej gir att starta. Ka-
heln kopplas till kontakten si, att
did knappen tryckes in, resp.
strombrytaren slis om, forbindes
kebeln med jord, varvid ténd-
ningsstrommen kortslutes. 4) For

prisforfrdgan torde ni vinda er .

direkt till en Aaterforsdljare for
Husgvarna motoreyklar. Viktskill-
naden mellan de bada motorerna
ar ytterst obetydlig. Maskinen
méste ombesiktigas om ni monte-
rar en starkare motor.

Fraga: Varfor dr inte moderna
TV-mottagare firsedda med hior-
telefonanslutning? 1 de tringa va-
ningar’ som finns nu kan inte
olika familjemedlemmar lyssna till
radio och titta pa television sam-
tidigt utan att stiora varandra.

Erik Eskilson, Sidertiilje

Svar: Ett par modeller av ut-
landskt fabrikat #ar faktiskt for-
sedda med hortelefonuttag. Vid
TV-mottagare med uttag for ext-
ra hbgtalare kan hirtelefonanslut-
ning litt ordnas med hjilp av en
transformator som anpassar appa-
ratens lagohmiga hogtalarutging
till de hogohmiga hiirtelefonerna.
Aven TV-mottagare utan extra
hogtalaruttag kan fiorses med hiér-
telefonanslutning med hjdlp av
en anpassningstransformator. An-
ordningen bor i biAda fallen vara
kombinerad med en enkel bryt-
anordning for den ordinarie appa-
rathdgtalaren. Att sjialv gora in-

grepp i TV-mottagaren for att
astadkomma en dylik anordning
bor undvikas likaval som fir van-
lig radio. Vid TV-apparater &r
det sirskilt farligt att avlidgsna
bakstycket utan sirskilda fiirsik-
tighetsméatt, eftersom  bildroret
arbetar med spinningen av stor-
leksoordningen 10.000 wvolt.

Friga: Jag har nyligen flyttat
frin Géteborg till Malmé och kan
inte anviinda min radio pa det
nya stiillet, Eller riitare sagt jag
kan inte anviinda en finess pa
radion: i ett lige ph vaglingds-
omkopplaren dir det stir n»lokal»
och didr jag i Giteborg fick in
det svenska programmet klart och
tydligt far jag nu in nigra ut-
lindska stationer. Kan apparaten
ha skadats under iramsporten el-
ler vad kan firiindringen bero pa?

Akes mamma

Svar: I ldge »lokal» &r wvissa
delar av apparatens mottagnings-
organ s4 inreglerade att man far
in lokalsindaren, vilket i det pa-
talade fallet sannolikt har warit
Giteborg., Nér ni pd den nya plat-
sen stdller in lokalknappen fir Ni
fortfarande in Goteborgssindarens
vaglingd. Denna siindare #r tyd-
ligen hir sA svag att utldndska
sindare pad angrinsande wvAglang-
der rir pd den. Skall ni anvénda
lokalknappen i Malmé fir en ra-
dioreparator stilla om de nimnda
mottagningsorganen, s att de
svarar mot vaglingden for an-
tingen Horby- eller Malmdsiinda-
ren. Det &r en mycket enkel &t-
gard som varken staller sig tids-
ddande eller dyrbar.

Fraga: 1) Fir kal, .270 Winches-
ter anviindas till #lgjakt? 2) Vil-
ken #r i sai fall limpligast, .270
eller 30—06?7 3) Kulhastighet och
anslagsenergi vid 100 m? 4) Vad
anser expertisen wvara verksam-
mast: ldtt kula — hig hastighet
eller tung kula — lag hastighet?
5) Hurudan kulbana har kal. .270,
30—067 270 eller 30—06

Svar: 1-2-3) Kal. 270 W och
30-—06 har ungefdr samma ballis-
tiska data, vilket inte &r sa un-
derligt eftersom .270 W ursprung-
ligen #r en 30—06 patron, som
omgjorts genom att pressa ner
halsen till kal. .270 W (6,86 mm).
Bida kal. &r utmirkta for dlgjakt
och om nagon skall siattas fore
blir det 30—06. Kulhastigheten och
anslagsenergin vid 100 meter &r
for 270 W med 10 g blyspets-
kula 742 m/sek. och 280 kgm, for
30—06 med 11,6 g blyspetskula
721 m/sek och 307 kgm. Halspets-
kulan till sisindmnda kaliber och
samma kulvikt ger &nnu bittre
data, eller 766 m/sek och 350 kgm,
dessutom ger den en flackare kul-
bana. 4) Utvecklingen gir emot
hogre utgingshastighet och mindre
kaliber. 5) Hogsta banhdjden i
kulbanan wvid 150 och 200 meter
dr for kal. 270 W med 84 g
blyspetskula’' +3 och +6 em, med
10 g_blyspetskula 44 och <48
cm. For kal. 30—06 giller med
11,6 g blyspetskula 44 och 48
em, vid samma kulvikt men med
hélspetskula &r banan flackare el-
ler 4+3 och +7 cm.

Friga: Jag har ett hagelgeviir
kal. 12 av typen Remington, Ar
detta vapen livsfarligt att anviin-
da for jakt. Det sigs att méanga
didsolyckor intriffat dd meka-
nismen gitt sinder. Vad iir i sa
fall for svagt? U. C. Boden

Svar: Det &r tyvirr sant att
nimnda vapen bidragit till -en
del olyckor med dodlig utging.
Gevirets mekanism maéaste nog
dven anses vara fir svag till de
moderna hégeffektiva patronerna.
Det &r i forsta hand bultarna
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1957.

.rekommer

som haller slutstycke och hane
som, om de glappar eller &r av
underyvardigt material, klipps av.
Sedan #r ju ocksid konstruktionen
olyckligtvis sddan att om néagot
hiander dirmed flyger delarna
ralkt bakit oeh triffar wvanligtvis
skytten. En wvanlig wvapenspriang-
ning med t. ex. dubbelbossor fo-
sakerligen lika ofta
men detta medfior séllan dédlig
ulgdng och méinga ginger klarar
sig skytten utan minsta blodvite.



INNEHALL . f FIL- OBERGS

I NASTA NUMMER

ger rdd och upplysningar

och ar virdefull for alla,

RACERSKOLA

Svensk ;lremiiir for sracerskolas. Teknikens Virlds
utsinde dker Sveriges fiirsta racerforarskola och lir
ut finter och knep pa tdvlingsbanan. Unika bilder tagna b A
irén 1 lo deltagande bilar. Ni far helt enkelt inte egaran-
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 Grundlagd 1850
, OBERGS FILAR - GODA FILAR

som anvanda Obergs filar.

Erhdlles gratis pd

OMSLAGSBILDEN




NYIT!

1958 ARS ATOMIC?”
VIBROMATISKA BARNTELEFON

o

VARJE DEL BADE SANDER
OCH MOTTAGER
TAL — SANG — MUSIK

oy SENSATIONELL NYMET!

SPANNING OCH GLADJE
- UTAN GRANS — BADE FOR
~ UNG OCH GAMMAL!

Tala mellan hus och garage,
mellan rum, frin hus till hus!

Om Ni pi nidgot magiskt sitt kunde
vrida tiden tillbaka och bli barn igen,
skulle ingen leksak fingsla Er mer dn
dessa spannande Atomic-telefoner, Alice
i Underlandet hade ingenting att jim-
fora med dem. Ja, detta iir drets dnske-
present for bide flickor och pojkar. —
Inte bara en leksak! Dessa Atomic-
telefoner ir precisionstillverkade och till-
later samtal i bdda riktningarna. Nu kan
de tala fram och dter pd lingt hill, mel-
lan olika rum, frin hus ull tridgird
och dven mellan olika hus. Farestill Er
hur fértjusta de kommer att bli éver
att fi "prata i sina egna Atomic-telefo-
ner”'!
Fungerar som genom trolleri!
Fullstindig garantil

Denna nya 1958 irs modell har helt ny-
ligen blivit firdig. Det iir en precisions-
tillverkad produkt frin en av landets
fornimsta fabrikanter. Tillverkad efter
den hogkinsliga “vibromatiska” princi-
pen. Arbetar wtan clektriska kablar och
utan stickkontakter. Inga spakar, knap-
par eller rorliga delar. Varje telefon ir
omedetbart funktionsklar att sdvil sin-
da som mottaga meddelanden, sing,
musik ete., som "linjen" befordrar klart,
tydligt och naturtroget. — Fungerar lika
bra inom- som utomhus,

for bida

Roar och underhdller — ir samtidigt UPPFOSTRANDE] Dessa nya vibroma-
tiska telefoner ir en killa till stindig glidje och spinning fér pojkar och flickor
frin 5 dr och uppdt. Verkligt inspirerande! Hijiilper &vervinna blyghet hos
barnen, okar deras sjilvfértrocnde och frimodighet! En stor hjilp vid talovning-
ar — den lir och underhiller pd samma ging &ret om! Sudr att férstiral Vackra
firger och ultramodern modell, som tilltalar barnens fantasi! Det ir bist att
gira slag i saken med ens — efterfrigan ir mycket stor och tillgingen be-
grinsad|
Sdnd inga pengar — bara nedanstbende kupong!

Till Forenade Postordercentralen, Box 4146, Malmé 4.
Siind mig genast mot postforskott en sats Aromic-telefoner for kr. 9:25 plus
porto.

FRAGA 0SS
OM BILAR

Fraga: Jag har en 54-firs Lloyd
med 2-taktsmotor, som efter mq-
torbyte oljar igen stiftet pA higra
cylindern efter nigra mils kir-
ning, Har bytt brytarspetsar,
kondensator och tiindspolar samt
satt i mjukare stift, men ingen-
ting hjilper. Kan T. V. ge nagot
tips om vad felet kan bero pa?

Trétt pa Lloyd

Svar: Det mest troliga &r att
inte brytarspetsarna arbetar rik-
tigt synkront med motorn. Da det
ju finns separata brytarspetsar
for vardera cylindern erfordras
att dessa noggrant stills in wvar
for sig sA att brytarspetsarna
Oppnar nir resp. kolvar stir 0,7—
09 mm. fére tvre dodliget och
kontaktavstindet skall vara 04
mm. vid korrekt instélining.

Fraga: Ar det skadligt for bil-
motorn (Rover), att dret om an-
vinda samma kylarviitska (gly-
kol), och om sd #ir, vilka skador
fororsakas. B. J.

Svar: Det dr inte tillradligt att
lata glykolen vara kvar I motorn
aret om. De rostskyddsmedel som
ingédr i kylarvitskan har en be-
grinsad livslingd, varfdr det fore-
ligger risk for korrosion i kylsys-
temet om man anvinder samma
glykol under {fiir ling tid. Att
ange nagon exakt tid, eller hur
ménga mil rostskyddet stoppar,
dr ndra nog omijligt diA det &r
minga faktorer som spelar in i
det fallet, t. ex. motortemperatu-
ren, kylsystemets kondition eller
vattnets renhet. Om méjligt ar
det fordelakiigt att anviinda regn-
vatten “eller " destillerat vatten att
blanda glerkolen med. En god idé
dr att folla oljebolagens rad, att
pd grund av risken for bkad kor-
rosion i kylsystemet inte anviinda
samma glykol mer #n en vinter-
séisong.

Friga: Undertecknad dnskar ve-
ta om den kompressor som #r
beskriven | Teknikens Virld nr
11/1957 gar att montera | en Ford
Custom 1949 Ars modell?

Sven Forsman

Svar: Nej, det finns inte nigon
MAG-kompressor med tillbehér
som &r avsedd for montering i
en Ford Custom.

Friga: 1) Jag har latit inmon-
tera en ny motor och viixellada
(1956 4ars) I, en 1951 Ars Volks-
wagen. Motorsurret har dirvid
Gikat avseviirt vid kirning pa de
tre ligsta vixlarna. Kan detta
minskas med isolering? Vad iir 1
sh fall bista materialet hirf6r och
hur skall det anbringas for att
det skall gira biHsta nyttan? 2)
Kan man behdlla 16”-fiillgarna
utan men fir motorn?

VW-iigare

Svar: 1) Ja, man kan minska
motorljudet en del genom att
ljudisolera  motorrummet med
glasfibermattor som kilstras fast.
Sadant isoleringsmaterial finns att
kijpa | fardiga satser med lim
f6r monteringen. Dessa satser, som
av en hiéndig person kan mon-
teras pd en halvtimme, finns
for de flesta vanliga bilmirken
och kostar 35:— Kkronor per sats
idr bilar i VW och Volve PV 44:s
storleksklass. De tillverkas och
forsiljes av Ejnar Nilssons Bil-
sadelmakeri, Karl Krogsgatan 79,
Hilsingborg. 2) Cet har ingen in-
verkan p& motorn om bilen &r
forsedd med 16" filgar i stillet
for de numera anviénda 15"-fal-
garna.

LUXO 1001 iir den
biista tinkbara ar-
betslampan, Den ir
stiillbar |
vinkel Ni
vill

vilken
dnskar,
avbalanserad
och stabil,

LUX0
1001

sitljes hos
alla vilsor-
terade el-
handlare.

TELLI'
raketen star-
tar med ka-
tapult | tva

steg med

tidsutlts-
ning.

Littbyggd.
Ofarlig.

Komplett
byggsats

4: 85

Prova riktig
raketstart.
Stor-Sputnik
ir 40 cm h&f.
rod med vwvit-
svarta dekora-

tioner.
Finns | Er
affiir.

forstochfrdmst
o aconas | modeliflyg
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VI KAN
OM
VI VILL

LENNART PEYRON, generalmajor och chef for flygstaben sedan den 1 april 1957,
dr fédd 1909 och den yngste generalen i vért férsvar. Han har militér-

tradition i familien — hans far &r generalmajor Henry Peyron, numera kénd
militérskriftstéllare — men den nya férsvarsgrenen flyget lockade mer

@in sj8n och fotfolket. Resultatet blev en snabb karriéir. General Peyron har bl. a.
varit chef fér flygkadettskolan i Uppsala och inspektsr fér flygsdker-

hetstjtéinsten. Till sina meriter kan han rdkna medlemskap i Caterpillarklubben

— féliden av eft lyckat fallskérmshopp som slutade i Ostersjén, General

Peyron &r en av det svenska férsvarets bésta hjéirnor med klar blick fér tidens

och framtidens krav.

LN ]
verbefilhavarens nyligen inldmnade
forslag till krigsmaktens utveckling
innebdr bl, a. en materialanskaffning av
en mycket betydande omfattning, var-
jimte forutséttes en kvalitet och moder-

nitet hos materielen, som vida overtrdffar

vad som hittills krdvts av krigsmakten.
Detta giller alla forsvarsgrenarna, men
kanske framst flygvapnet. Det &r natur-
ligt att man stdller sig frigan, om vi
gverhuvudtaget kan ga iland med att pro-
ducera all denna hogtstiende materiel.
Dértill kommer de svarigheter betréffan-
de utbildning, underhall och annat, som
maéste uppstd, nir materielen sitts i tjdnst
vid férband.

En éterblick pd hur flygvapnet hittills
16st sina materielproblem &r dérfor syn-
nerligen motiverad. Ndr SAAB:s J 29 med
en licensbyggd de Havilland Ghost-motor
kom i forbandstjinst 1951, var den béde
prestandamissigt samt ifraga om utrust-
ning och bevépning bland det bésta som
fanns vid jdmforelse med andra lénders
jaktflygplan. Sedan har viktiga forb&tt-
ringar inforts, bl, a. en svenskbyggd efter-
brdnnkammare, ombyggda vingar och ra-
ketbevépning, som goér att Tunnan #nnu
kan std sig nagra ar. Utbildningen vid
férbanden har, sedan de inledande sva-
righeterna @vervunnits, icke vdllat nagra
problem.

Just nu slutféres attackens ombevip-
ning till Lansen, som har en licensbyggd
Rolls Royce-motor. T. v. & A 32:an ut-
rustad med automatkanoner, raketer och
bomber, men vi hoppas att snart fi i
tjdnst det nya vapensystemet Lansen med
attackrobotar, vilka #r specialkonstruera-
de for anfall mot mal till sjoss. Allting
tyder pa att Lansen kommer att bli en
fullgod vapenbirare for attackflyget. Lan-
gsen kommer ocksd att tillverkas i en
spaningsversion, for att ersdtta den sedan
lénge uttjinta S 18, och i en allviders-
jaktversion. De erfarenheter som hittills
vunnits vid vara attackflottiljer tyder pa
att personalens — sdvil flygande besiitt-
ningar som mekaniker. — omskolning till
det nya flygplanet kommer att kunna ske
utan allvarliga svarigheter. .

Vad vi nu néirmast ser fram emot &r
SAABS:s Draken, likaledes med en li-
censbyggd Rolls-Royce-motor, som skall

ersitta J 29, Draken har bade hbga fart-
och stigprestanda samt korta start- och
landningsstrdckor. Vidare har den' visat
sig vara mycket littflugen. Man kan vara
ganska sdker pd att den kommer att
hiivda sig vil betréffande bade prestanda
och bevdpning i jamforelse med det biista
som finns utomlands, nér Draken om né-
got &r borjar sin tjinst vid véra jakt-
flottiljer. -

Som framgér av de anfdrda exemplen
dr det ingen Overdrift att pastd att det
som presteras vid véra flygindustrier #r
mycket uppmuntrande. Jag ténker dir-
vid frimst pd SAAB, som levererar flyg-
plan och en stor del av ufrustningen,
samt pAd Flygmotor i Trollhdttan, som li-
censbygger vira motorer och konstruerat
en efterbrinnkammare, vilken blivit myc-
ket uppmérksammad. Framgéngen delas
emellertid med andra industrier, vilka
medverkar till vapen och utrustning for
véra flygplan. Det #r dven omvittnat, att
flygvapnets hoga standard #r det som
mérks och respekteras mest utomlands
betriiffande véart forsvar; hdrpa tyder bl, a,
det okade intresset att fa kopa svenskt
flygmaterial,

Flygvapnets erfarenheter hittills ger oss
silunda anledning att tro, att vi skall
kunna hélla oss pad toppen tekniskt sett
dven i fortsiittningen, om blott statsmalk-
terna skapar de nddvindige ekonomiska
och personella férutsdttningarna. Det giil-
ler bl, a. att se till att vi inte blir efter
betréffande utbildning av tekniker och
forskning for krigsmaktens behov. Vi
kommer forst och frdmst att fa lita till
vara inhemska industi, men ocksd till
inkép utifrin eller licenstillverkning av
sadana objekt, som vi atminstone tills
vidare icke rimligen kan klara sjilva.
Hit har exempelvis flygmotorer lénge
hort, liksom radarstationer; samma blir

'véil forhallandet med vissa robotar.

Det viktigaste &r likvil att vi icke tap-
par tron pa var formdaga; dirtill finns
ingen anledning. Svenskarna dr ett folk
med hog teknisk begdvning. Vi miste
utnyttja detta forhallande, bl. a. genom
att icke tveka att ge krigsmakien en
alltmera teknisk inriktning.

Mottot méste vara vi kan félja med
i utvecklingen, o ra vill,
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Rymdskeppet som skall géra resan jorden—mdnen—jorden &r en fyrstegsraket vars yttre
konturer bildas av stora félltankar som spritsas av en efter en nér de témts pé& sitt drivmedel.
Siffrorna visar de olika stegen. Férsta steget har markerats med en l:a, andra med en li:a
osv, Fjtirde steget med tankar, motor, styrorgan etc, samt kabinen &r vad som &terstdr nér
raketen aterkommit till kretsbanan runt jorden. De med rétt markerade tankarna innehéller
fluor, bvriga tankar hydrazin. En av forsta stegets motorer, &r upphdngd s& att den vrides i
tvé plan for styrning. Ovre och undre bilderna visar hur raketen startar frén sin ramp.




- MANEN
R OCH RETUR

Den férsta bemannade méanraketen startar. Varje sekund f&rvandlas tonvis med
fluor och hydrazin fill tusentals grader heta gaser och kolossen lyfts p& en stréle
av eld. Teknikerna i betongbunkrarna félier andldst forloppet pé& televisionsskar-
marna. Sinnrika elektronhjérnor matar fram nédvéndiga datakoder och dessa tas

om hand av en automat

i raketkabinen som omvandlar dem ftill impulser fér fram-

drivning cch navigering. Tre mé&n &r pé& vég ut i kosmos. Deras ansikten forvrids till
dédskallegrin under den véldsamma accelerationen. Tyngdlgshetens psykiska pé-:
frestningar, meteoritsvérmar och den obarmhértiga kosmiska strélningen véntar dem
uie i »tomheten». Skall de lyckas genomféra sitt uppdrag i den livsfientliga rymden?

Av BJORN BERGQVIST

Det dr tidigt pa morgonen den 23 april
1971. Kloc dr 04.00 och det ater-
star en halvtimme till den férsta beman-
nade manraketens start. Vi befinner oss
bland de utvalda som har slippts in pa
provstationens omrade dir raket- och
avfyrningsexperiment har p‘ﬁgétt sedan
1940-talet. Spénningen stiger &ven bland
de garvade teknikerna. Nyss sig vi en
av de manga Emdra obemannade jord-
satelliterna skrida fram majestitiskt i sin
bana rakt dver vara huvuden. :Skrida»
Ar ritta ordet. Lugnt och sansat rorde
sig den lilla d»zg'abanten pa ett par, tre
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Teckningar Bjérn Karlstrém

minuter fran zenith till horisont, belyst
av den uppgaende solens stralar.

Men det som nu forestdr dr nagot helt
annat. Visst finns det ménga bland de
ndrvarande som var med nir startrake-
ten till en av de senaste miitsatelliterna
— nr 3 av dem som skulle beskriva en
bana som gick rakt &ver nordpolen och
sydpolen — lopte amok strax efter star-
ten och si nar hade demolerat en av
bunkrarna for observationspersonalen,
Felet lar ha varit ett oxidskikt pa an-
slutningen till en batterikabel ... Och med
beriittigad stolthet kan de som #r smedel-

Foto Lennart Edling

alderss i yrket skildra starten for den
forsta obemannade méanraketen och med
vilken spanning vérlden viintade pa rap-
porten om observationen av nedslaget pa
manytan som slutligen anmilde sig ge-
nom blixten fran en jéttelik magnesium-
pulverladdning. Annu ldngre tillbaka
minns man »rymdhundens» Lajka, som var
passagerare i jordsatelliten nr 2, ryssar-
nas andra »Sputniks. Men nu giller det
i alla fall nagot helt annat. Minniskans
forsta resa ut i virldsrymden!

Det har gitt snart 14 ar efter rymd-
fartens premiiir den 4 oktober 1957. I






















































































































