


Tekniska fragor

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast frigor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drbja
innan fragorna blir behandlade.

Betr,

Fraga:
stindigt halla en marschfart pa 75 km/t utan
att motorn pressas? 2) Gar det att montera in
nagon annan starkare motor #n den fabriken
tillverkar? 3) Hur Linge haller den vanliga
standardmotorn, om man héaller en marschfart

Lloyd —55: 1) Gar det att

pa 75 km/t? Lloyd-crazy

Svar: 1) Toppfarten fér Lloyd —55, som ju
ar forsedd med 2-takismotor, ligger vid ca
75 km/t. Motorvarvet vid denna hastighet &r
ca 4.500 varv/min, vilket innebir att medel-
kolvhastigheten &r ca 9,6 m/sek. Saledes hér
motorn kunna arbeta vid detta varv utan na-
gon stérre overanstringning, fragan ir dock
om bilen f6rmar hélla denna hastighet. 2)
Lloyd-motorn &r av si pass speciell konstruk-
tion att det inte finns nigon annan motor som
gar att montera om det samtidigt skall vara
en god ekonomisk ldsning. Aven ett byte till
en 4-takt Lloyd-motor &r si pass komplicerat
att det absolut inte #r lénsamt. 3) Fragan ar
praktiskt taget omijlig att besvara, d& det &r
s manga olika faktorer som spelar in pa en
motors livslingd.

Friga: Gar det att gora nagot ai den daliga
ljudisoleringen p& Fiat 11007 Vigljudet &r
starkt irriterande och vid langkérning blir
man faktiskt omtécknad. Har underredshehand-
lat bilen, men det har inte hjilpt, felet beror
enligt importiren pd den harda fjidringen och
stotdimparna. Aven motorljudet #r hégt och
borde kunna dimpas. T. 0. 11

Svar: Av de erfarenheter vi har av Fiat 1100
s& anser vi inte att vare sig motor- eller VAE-
Ijud &r onormalt hégt. Om vigljudet i er bil
ar hégt aven vid korning pa fin asfaltvag,
beror sidkerligen ljudet pa olampliga dick.
Om végljudet déremot forsvinner pi fin vig
dr nog det enda man kan gora att isolera
golvet i bilen med t. ex. ett par centimeter
tjockt skumgummi under mattorna, speciellt
i baksétet. Detta kan i nagon mén démpa
eventuella resonansljud i durkplitarna. Att
gbra nigon #ndring pa fjidrar eller stotdim-
pare &r att forstora bilens goda vigegenskaper.
Vad motorljudet betrdffar sa #r det alltid svart
med en fyreylindrig motor om den arbetar
under hird belastning. Undersék dock om jn-
sugningsljudddmparen #r tillrickligt effektiv
och kontrollera att inte nagot lickage férefin-
nes pd avgasroret eller ljuddamparen.

Fraga: Finns det till Opel Rekord —56 nagra
bra biddsatser? Hur placeras de, och vad &r
priset? Radvill

Svar: Till Opel Rekord finnes beslag som
ersitter de ordinarie beslagen pd framstolarna.
Genom byte till dessa gir framstolarnas rygg-
stod att fdlla bakat varvid man samtidigt
skjuter stolarna framat si langt att ryggstoden
passar in mellan fram- och bakdynorna varvid
man erhéller en hel biAdd. Beslagen kostar
65: — kr och kan erhillas genom nirmaste
aterforsiljare fir Opel.

Fraga: Hur skall man omrdkna Pund per
kvadrattum (Ibs/sqin) till kg/em? och vice
versa? Ej matematiker

Svar: For att forvandla lbs/sqin till kg/ecm?
behtiver ni endast multiplicera det féirsta vir-
det med 0,07. For att forvandla kg/em® till
Ibs/sqin multipliceras virdet for kg/em? med
14,22,

Fraga: Kan TV  upplysa om data och
prestanda for Ferraris 6-cylindriga 4,5 liters
sportvagn? Troligen har den beteckningen 735
eller 753, Sportvagnsfantast

Svar: Fir Ferrari 735 4,4 liter giller foljande:
Motorn &r en rak sexa med toppventiler, cyl.-
diam. 102 mm, slaglingd 90 mm, cyl.-vol.
4412,5 em?®, kompr. 8,75:1 och max effekt 360
hk vid 6.000 varv/min. Vad prestanda betrif-
far kan vi inte med siikerhet siga mer &n att
toppfarten dr Gver 300 km/t. Dock bér det bli
en betydande acceleration med ett effektal pa
24 kg/hk och fem véxlar att vilja pa.

Fraga: Jag har i min Volvo en Blau Punkt
bilradio, som gar helt storningsfritt sa linge
bilen star still. Jag kan di kiéra motorn hur
som helst och anvinda det dvriga elsystemet
utan att det fororsakar nigra storningar. Da
jag diremot kor med bilen sa borjar det
wsprakas i radion, ibland mycket och ibland
ganska obetydligt. Det konstiga Hr dock att
niir jag trycker pi bromsen, si forsvinner stir-
ningarna, Finns det nigon firklaring till detta
fenomen? Fortvivlad lyssnare

Svar: I de flesta monteringsanvisningar som
medfbljer bilradioapparaterna, omnimnes det
stérningsproblem som Ni rakat ut fér. Dir
sdger man i korthet: Vid den formforandring
diicken utsidttes for di de rullar mot vigbanan,
kommer déicken genom sin inre friktion att
uppladdas med statisk elektricitet (gnidnings-

~elektricitet). P4 de icke drivande hjulen pa

en hil erhalles dalig mekanisk och elektrisk
kontakt mellan hjulnav och axel. Cetta be-
roende pi den oljefilm som finnes diar. Nar
nu bilen kérs och hju'en sladdas upp» kom-
mer NAr spanningen blivit tillriekligt hiog ett
Gverslag till bilen att ske, detta med Atfil-
jande radiostérning. DA ni trycker pi brom-
sen har hjulen diremot tillfille att ladda ur
sig genom bromsbackarna, hirvid blir det inga
dverslag och ej heller nigon storning. For att
rada bot mot dessa stirningar kan man lamp-
ligen i den inre navkapseln (kapan over hjul-
lagren) montera en slipkontakt som ger
elektrisk kontakt mellan hjulet och hjulaxeln.
Ibland kan det #ven vara bromsbackarna som
blir uppladdade och ger upphov till stérningar.
Hérvid forbinder man dven varje bromsback
med resp. bromsskéld medelst en jordfér-
bindning.

Fraga: Skall man vid rengiring och justering
av generatorer och startmotorer skiira ner iso-
leringen mellan lamellerna pa kollektorn eller
skall man vara noga med att isoleringen inte
skadas niir man putsar kollektorn? Har fatt
biigge raden. 6V

Svar: Da det &r frdga om en generator, skall
man skidra ner glimmerisoleringen mellan la-
mellerna. Tetta gar att gora med ett bagfils-
blad. Sparets djup bor vara ca 0,5 mm for
mindre och 0,7—1,2 mm for storre generato-
rer. Sparens bredd bor vara 0,05—0,1 mm bre-
dare &n Isoleringen mellan lamellerna. Vad
startmotorn betréffar ansags det tidigare att
isoleringen mellan kollektorns lameller inte
skulle skdras ned med hénsyn till att start-
motorkol #r visentligt lésare #n generatorkol.
Pa senare tid har man dock #ndrat asikt hir-
vidlag och rekommenderar numera samma ned-
skdrning som p& generatorn, dock att djupet
pad nedskdrningen i samtliga fall boér vara
0,8 mm.

Fraga: 1) Finns det nigon virmeapparat, som
med fordel kan anvinda for att halla en VW-
motor varm? 2) Gir det att anvinda en ka-
min med katalytisk fiérbrinning? Hur skall
man i sa fall placera densamma? VW 9241

Svar: 1) Det finns for VW en speciell mo-
torvirmare som kallas Karli. Denna monteras
utvindigt, s att virmarens varmeslingor om-
sluter oljetrdgets kylflinsar. Virmaren &r av-
sedd for 220 volts spinning och gar p4 savil
lik- som vixelstrom. Effekten Ar 250 watt. Pa
vdrmaren, som #r S-miirkt och godkind av
VW-fabriken, limnar tillverkaren ett drs ga-
ranti. Den finns hos Montgomery Motor AB,
Sibylleg. 35, Stockholm, och kostar 103: — kr.
For en del ar sedan kom det i rharknaden en
sorts s. k. virmepatroner som monterades i stil-
let fir oljeavtappningspluggen i motorns olje-
tridg. Dessa patroner hade till uppgift att halla
oljan i vevhuset tunnflytande. DA de emeller-
tid drevs av strém fran bilbatteriet kunde de
pa grund av risken fior att batteriet skulle
laddas ur, inte dimensioneras for storre effek-
ter &n nagot tlotal watt, vilket #r langt ifran
tillréckligt for t. o. m. en mycket liten hil-
motor. 2) Atft anvianda en kamin med kataly-
tisk forbrénning som motorvirmare i en VW
&r inte lampligt. Kaminen skulle i sa fall stil-
las pd marken under motorn, medan rummet
under moforn mellan karossen och marken
vore effektivt avskéirmat mot ytterluften. Dels
skulle det vara besvirlist och dels skulle
viarmeforlusterna bli sd stora, att det sidkerli-
gen inte skulle léna sig.

Friiga: Jag har en 1955 ars Opel Rekord. Jag
tycker att den #Hr fir mjuk fram, si nu undrar
jag om det gir att jusiera stotddmparna, eller
om det finns nagra kraftigare som passar?

Undrande

Svar: Om ni viinder er till Amerikanska
Kompaniet, Majorsg. 14, Stockholm, kan ni f&
edra gamla stotddmpare justerade sa att de
blir shardare». Kostnaden hérfor blir ringa i
firballande till inkopspriset av nya kraftigare
stétdampare.

Fraga: Vilka motordata har 1957-ars Chevro-
let Corvette? el e

Svar: 1957-ars Corvette har en V-8 motor
med toppventiler som ger 210 hk wvid 5.200
varv/min. Cyl.-diam. &r 95,2 mm, slaglingden
76,2 mm, cyl.-vol. 4,34 1 och kompr. 9,3:1.
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G¥r som Glte Jonssen | Ankarsrum, Han har
genom kvilllsstudier kiaret Brevskeluns ingenjbrs-
kurs | moekaniske beréikningar och konstruktioner.
Hen blev flirdig | junt 1956 ech han skriver bl.a.i

"] mars 1955 fick jag flytta Sver HIl vérr rit-
konter, och birjade diir med att rite detalj- ach
sammanstiiliningsritningur. Tack vare mine stu-

NY STUDIE- dier hos Bravskolan avancerade |ag till verktygs-

HANDBOK kenstruktSr.”

Sand In ku- Gite Jomisen ldste "takilskt”. Han birjude

pongs ";J?"P; med fSrmanskursen, fertsotte med verkmilstar

fkniska stdle: kursen och tog sedan ity med ingenjrskursen

handbok. DU HAR SAMMA MUJLIGHETIR: Birjs dln
framtid | dug . . . Klipp till NU

Smidesteknik Ritteknik
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m;::vﬂr: Traféradlingsteknik ~ Varme- och
Tngenirakurser Foretagsdemokrati - sonitetsteknik

Verkmastarkurser Mg:bi:frebk:'lg rskydd Véq‘? '{Egnads-

Formanskurser Sidbefdlskurser Cellulosateknik

Yrkeskurser askinistkurser Husbyggnadsteknik

Motorteknik Jarnhantering
- fbr:

Verkstadsteknik i
et klipptillnu

S&nd mig grafis Brevskolans nya tek- s
niska studishandbok med uppgifier om ankeros sf
olika utbildningsvégar. :
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. poriot |

Brevskolan
STOCKHOLM 13
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TRANSITOR-

Proportionerna mellan
apparaten och en
tdndsticksask,

Komplett mottagare for mellanvag
god hogtalarstyrka, inbygegd an-
tenn, Smi dimensioner och ex-
tremt lag strimforbrukning 5 mA
3 volt = mindre iin 1/5 ire i
tim.! Batterierna varar omkr, 1 ar
fir 1 Krona,

Kompl, med batteri 139: -
Kompl, byggsats till ov. med alla
delar, transistorer, hogtalare och
kipa m, m. 98: —

Ev. wuppdelning av betalningen!

Ingeniérsfirman TE I.E KTBA

Kvarnhagsgatan 67 — Stockholm-
Vﬁllingby Tel. 3!8!00 6670

NYA kafa/oﬂ’f” ort

Begar var 80-sidigo,
riki ill. jubileumskata-
log med en jattesorte-
ring ov sporlgrejor och
fiskedon. Ni far den

GRATIS!

AG!

~SKRIY
Sand mig omg. GRATIS Jubileumskalalogen!

Namn

Adress.
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: " Lindesherg — Stockholm ':\
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Nya Korundit

TV-trion | Malmé &r klar fér séindning, Fr. v. Kicki Rosenskéld, TV-Nilsson sjlilv och i bakgrunden Bror Ekdahl,
Den dagen &r inte avlégsen, anser det ambitidsa TV-géinget, d& de kan skicka ut firsta férgbilden i svensk TV.

Sa hér gick det till nér amatérséindaren Bror Ekdahl riktade kameran mot SM 7 Tl:s testbild en smétt historisk
kvéll f8r négra veckor sedan. Det var Malmdstudions férsta officiella TV-séindning och den visade aft
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AMATOR FORST
MED FARG-TV

Av CARL-GUSTAV WEMAN Fota: Ricke Carlsson

Har ni tréttnat p& dtt vénta pé& den svenska tele-
visionen gér det bra att géra »som Nilsson gér».
Néamligen bygga en TV-station sjélv. TV-Nilsson
finns i Malms, och han har nu kommit s& langt att
han vilken dag som helst &r beredd att sénda ut
den férsta fargbilden frén sin egen TV-studio!

Y yeriges forsta privata TV-station — SM 7 TJ — &r klar!
bA]lt som behévs for att ge Malméos 200 000 invanare ett eget
TV-program finns pa plats i den mest idealiska TV-studio, som
kan fas for pengar. Det enda felet med stationen &r att den
tills vidare inte far konkurrera med den reguljira TV:n i Malmé.
Den reguljira TV, som malmdborna fortfarande far vénta flera
ar pa.

Medan de officiella TV-myndigheterna gjort vad de kunnat
for att folja parollen sSkynda langsamt» och hénvisat malmd-
borna till att titta pa dansk TV, har tvd herrar i Malmé: pa eget
initiativ byggt en komplett TV-station. Bror Ekdahl och Nils
Nilsson, som bada i sitt dagliga jobb sysslar med TV-service,
har tillsammans skaffat fram all den utrustning, som behévs
tor att kunna sinda ett riktigt TV-program. Eftersom Radio-
tjinst och Telestyrelsen fortfarande inte har nagon egen TV-
anldggning i Malmé skulle det ménskligt att doma finnas gott
cm utrymme i etern for dessa bada herrars séndningar. Men de
har fatt kalla handen av Telestyrelsen, nér de bett att fa sénda
ett program pa en av de lediga TV-kanalerna.

Det hindrar inte att Malmids egen TV-station gor sin debut.
Det finns en speciell vaglingd — T0—75 cm for TV-amatorer —
och pa den far de séinda sina program. Ingen TV-dgare i Malmo
behéver bli stérd av deras sindningar, eftersom de ligger sé,
att de inte kan tas in pd en vanlig TV-mottagare. Forst om
man férser en vanlig mottagare med sconverter» for 65—70 kr
kan man se vad amatdrerna har for sig vid sina sdndningar.

Till en borjan lar det inte lona sig for TV-dgarna i Malmo
att skaffa en sadan tillsats. TV-amatorerna far namligen eénligt
myndigheternas direktiv endast sénda testbilden som dé och da
far ldttas upp med séndningar av tekniska bilder. Skickar de en

(Forts. pa sid. 44)

.. .den tekniska utrustningen var perfekt. P& ett annat stélle i sraden satt
némligen Owe Gillbrant och Nils Nilsson och ség bilden sé hér bra i TV.
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MODELLFLYGINDUSTRI, MALMO 9

NR 12 VAR HITTILLS STORSTA OCH MEST VALSOR-
TERADE KATALOG kostar kr 1: — 4 23 ore till porto

Undertecknad bestéiller ......
Namn:

st. KATALOG nr 12,

Adress:
Postadr.:

FLOTTAN KALLAR

i april 1957 sj6- och tekniskt intresserade

unga mdn i dldern 17 — 23 ar med
realskolekompetens fér utbildning fill

TELEHANTVERKARE

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
POSTFACK 412 - STHLM 1

IAnsékningstiden

tgér den
e Sénd broschyren FLOTTAN KALLAR
och ansékningsformulér till
o [ 1) 7 S naty il = Sl e e o B R R R S R G
T ¥ [ e LR | S L Bt o [T | R RO e

: TV 2-57
FORSVARETS ANSTALLNINGSBYR
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2000

Just dirfor att det lonar sig
—att kopa verklig kvalitet har

~ 5000 svenska bilister
1936 valt

MERCEDES-BENZ
bilen som bygger

biittre bilism!

Stderttiljeviigen, Vistberga
Tel. 34 0000

Tel, 4529 60
Utstilliningen

Gétgatan 91
Strandvéigen 7 A \AG Tel, 4409 80

AUTOMOBILPALATSET l Ll p s u PHILIPSONS SUDER BIL AB
8:t Erlksgatan 117 P H N s

Tel. 6704 40

Filialer, aterforsiiljare och serviceverkstiider iver hela landet



Rune Andréasson d&r
MHF:s unge och ambi-

tidse verkstéllande di-

rektér. Hans friska och
samtidigt sakliga syn
pé& de allt mer svérbe-
médstrade  trafikpro-
blemen anvénds i
ménga sammanhang.
Han &r bl. a. ledamot
av Bilismens® central-
r&d, CFN, styrelsen
fér Fdrsdkringsbola-
get Ansvar och riksda-
gens 20-mannautskott.

DOD AT TRAFIKDODEN!

Motorismen hér i landet har utvecklats
sd snabbt att ocksd de mest opti-
mistiska prognoser verkat blygsamma.
Bilantalet vid utgangen av 1956 uppgick
till inte mindre an 850.000, vilket gor en
bil pa 8 invénare. Vi #r redan nu Europas
biltitaste land och om vi bland motor-
fordon inréknar ocksd motoreyklar och
mopeder har vi nu ett motorfordon i sa
gott som varje svensk familj.

Denna utveckling &dr verkligt gladjande.
Bilen gor livet rikare pa manga sitt. Fri-
tiden kan utnyttjas battre, restiden fran
cch till arbetsplatsen forkortas. Bilen har
vunnit insteg overallt, revolutionerat
transportvésendet och #ndrat véra vanor.

Den mérka sidan av denna f. 6. sa glid-
jande utveckling #r trafikolyckorna. Ar-
ligen skordas ett tusental liv av trafik-
déden och tusenden blir mer eller mindre
skadade, manga sd allvarligt att de blir
invalider for livet och aldrig mer kom-
mer att resa sig fran sitt sjuklédger. Ma-
teriella skador till stora belopp kommer
arligen pé trafikolyckornas konto.

Vi maste sitta stopp for detta! Vart
land har inte rad att pa trafikens altare
offra manniskor, manga i sin biésta och
mest produktiva alder. Vi kan inte ldngre
se alla de tragedier, som arligen &r tra-
fikens bittra tribut.

Fostran av trafikanterna till respekt for

trafikens krav maste bli intensivare, upp-
lysningen och propagandan riktigare, tra-
fikévervakningen effektivare.

Visst utférs det mycket ideellt arbete i
syfte att pressa ned den stigande olycks-
kurvan och visst har inte minst de moss-
bergska forslagen gjort sitt till for att
gituationen inte Ar vérre &n vad den &r.
Men det rdacker inte! Det Ar nodvandigt
att mobilisera. alla krafter for att mdta
de krav motordldern stdller pa oss som
enskilda medborgare. Men samhillet kan
inte heller langre std till svars for sin
bristande forstaelse for vad det géller.

Trafiken kriver goda och sdkra vigar,
som underlidttar och mojliggor sikrare
fdrd fér alla trafikanter. Det dr att hop-
pas att det forslag till stamvignit som
nu diskuteras skall kunna genomforas
utan onddiga drojsmal. Pengar finns och
bilskattemedlens strom visar inga tecken
pa att sina, Det dr huvudvillkor for trygg
trafik att det finns végar som motsvarar
motoralderns krav. Detta &dr samhillets
angeldgenhet.

Polisens trafikovervakning maste bli
verksammare och polisen maste ges bittre
personella och ekonomiska mojligheter.
En effektiv polistvervakning &r en av de

viirdefullaste faktorerna i trafikséikerhets-
arbetet. .

l\rl en ocksa pd andra omréden, som berér
trafiksikerheten, krivs Insatser fran sta-
tens ‘sida, och det av en helt annan stor-
leksordning &n vad nu #r fallet. Under

_budgetiret 1956/57 utgbr t. ex. statens

sammanlagda utgifter for upplysning och
propaganda i trafiksikerhetsfragor 400.000
kr. Statens Trafiksikerhetsrad, vars forsk-
ningsresultat skall utgéra grunden for ett
effektivt trafiksiikerhetsarbete, har fér sin
forsknings- och undersékningsverksamhet
ett arligt anslag pd futtiga 90,000 kr. Det
ankommer pa bilbesiktningsménnen att
konstatera om vara fordon &r trafiksdkra,
men i brist pAd lokaler &r de hénvisade
till gatorna och utrustningen svarar inte
mot de fordringar som kan stéllas. Det
far inte fortgd pa detta sétt langre.

Skall vi komma tillréitta med den dkade
trafiken och alla problem som samman-
hénger med den, méaste de som har mak-
ten verkligen visa att de forstar att axla
det ansvar motordldern har givit dem.

Och du och jag maéste gora vart, Pa
ménga sitt kan vi hjdlpa till, om inte
annat sd genom att bli ett gott foredome
i trafiken; visa respekt for trafikens si-
kerhetskrav och hinsyn till vara med-
trafikanter. Det dr ingen ldtt sak, men
trafiksiikerheten kréver att vi visar tra-
filedisciplin!

Trafﬂ:olyckornas orsaker dr manga. Man
kan likna dem vid lénkar i en lang kedja.
En link heter daliga vigar, andra bris-
tande Gvervakning, dimma, halka, trotthet,
alkohol osv. Det giller att eliminera dessa
faktorer en for en. Och hér kan du gora
en insats. Kor aldrig bil eller annat for-
don efter att ha druckit om ocksa en obe-
tydlig méngd alkohol. Kor inte nir du
#r trott, Visa sérskild forsiktighet i hal-
kigt eller daligt viglag. Sjdlvklara saker,
siger du. Varfér sd@ ménga olyckor av
dessa enkla orsaker, fragar jag?

Visar du verkligen alltid respekt for
trafikens krav? Om vi alla rannsakar vara
trafiksamveten finns dér atskilliga svarta
fldckar, Det hiénde ingenting, men vi &r
#nda skamsna vid minnet av en dalig om-
kirning, en omdomeslos undanmandver,
eller bristande hiinsyn till en medtrafikant.

Den intensivare trafiken stéller allt
storre fordringar pa oss. Den minsta av-
vikelse fran reglerna eller en obetydligt
felaktiz mandver kan bli ddesdiger. Tra-
fikdoden lurar! Men du kan bli ett gott
vapen i kampen mot trafikolyckorna om
du visar att du ratt forstatt trafikens
krav. Trafiksikerheten #r verkligen din

sak!
j - Nt



SVENSK KAMERA LOSER

NORRSKENETS GATA

Norrskenets hemlighet skall @ntligen avsldjas. | internationellt samarbete riktar vetenskapsméan-
nen nu tillsammans med hundratals amatdrer den avgérande stéten mot det gatfulla himlaljuset
och svenska forskare gér i tdten, P& nydret bérjade Sveriges sjétte norrskensstation sin verk-
samhet i Lycksele och en svensk kamerakonstruktion &r et av forskarnas bésta vapen,

Av LARS ROSENGREN

Pé en liten &ng i Lurbo soder om Uppsala, dold fran lands-

végen av en tallbevuxen hdjd, ligger en tegelbyggnad som
mest liknar en mcdern enplansvilla, omgiven av nagra mindre
trébyggnader. Det hela #r féga uppseendevickande men impo-~
nerande antennanliiggningar pa #ngen och nagra forvuxna bi-
kupor i villans niirhet later ana ovanliga intressen hos villans
invénare, Aningen &r riktig. Villan inrymmer némligen Upsala
jonosférobservatorium, en sektion av Férsvarets forsknings~
anstalt, och en anliéiggning som #r sirskilt aktuell just nu.
Under det tredje internaticnella geofysiska &ret som tar sin
borjan den 1 juli i'&r har Sverige bl. a. atagit sig vissa uppgifter
pa jonosfiérforskningens omréde. Bl. a. skall man forséka komma
norrskents géta inpa livet. Ett sd stort observationsmaterial som
mdjligt skall insamlas, Natthimlen skall observeras kontinuerligt
och frén sd manga platser som mijligt.
Tidigare har uppgifter om norrskenen huvudsakligen erhillits
genom observationer med blotta dgat. Tillsammans med veten-
skapeménnen har en rad amatdrer har utrittat ett viardefullt

s

Foto: Bo Dahlin

arbete. Ofta &r de visuella observationerna emellertid inte till-
riickliga, Norrskenen rapporteras av alltfér f& observatérer och
dessa har inte alltid tillgdng till syftinstrument for att ratt
pestdimma norrskenets hdojd Gver horisonten, intensitet o, s. v.

En ny meted att kontinuerligt registrera norrsken och samla
in alla behdvliga data om dem innebir den vid jonosfirobserya-
toriet konstruerade norrskenskameran. Den tar automatiskt med
jémna mellanrum en bild av hela himlavalvet och pa fotot kan
alla onskade uppgifter om norrskenet litt avlisas.

Sjdlva kameran dr en vanlig Paillard 16 mm filmkamera med
objektiv Switar 1:1,4. For att foA med hela himlavalvet pa bilden
fotograferar den himlen via ett spegelsystem bestiende av en
sférisk och en plan spegel. Den sfiriska spegeln vinder den
konvexa ytan upp mot himlavalvet och reflekterar det infal-
iande ljuset mot den plana spegeln som #r placerad ett stycke
gver den sfdriska. I den plana spegeln reflekteras ljuset genom
ett hial i den sfiiriska mot objektivet pd kameran som ligger
i en lada under speglarna. Kamerans hildvinkel blir pa sa satt
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