


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.
Instinda frégor maste férutom sig-
natur ocksé vara forsedda med
inséindarens namn och adress. Da
antalet inkomna fréger pa intet
stitt svarar mot det utrymme som
star: till férfogande, kan det dréja
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: Jag har en 125 cm?® Hus-
gvarna med nyborrad cylinder. 1)
Skall den kiras in som en ny mo-
toreykel? 2) Hur méanga mil bor
mian i si fall kéra? 3) Vilken has-
tighet kan man halla? 4) Nir jag
kir pa ettans viixel uppfir en
backe vill motorn stanna, pa tvé-
ans vixel gdr den inte alls. Vad
kan det bero pa? 5) Hur inverkar
det pA motorn om kopplingen &r
for hart Atdragen eller om den
ar for los si att den slirar. 6)
Hur skall man veta att den Hr
ritt justerad? Leo

Svar: 1) Den skall koras in,
men om den enda renovering som
blivit utférd &r cylinderborrning,
behiver givetvis inte inkérningen
bli sA omfattande. 2) 50—75 mil.
3) De {forsta 10—15 milen inte
over 50 km/t, sedan kan hastig-
heten successivt ékas. 4) Det &r
omiéjligt att lokalisera négot fel
med ledning av era knapphén-
diga uppgifter. 5) Om koppling-
ens fjidrar #dr fir hirt aAtdragna
kommer kopplingen inte att fri-
koppla ordentligt. Detta innebar
aft maskinen kommer att dra

framdt om man stir stilla med .

en vixel ilagd och motorn
igdng. D4 kopplingen ligger pi
och slirar, kommer lamellkor-
karna att slitas ut ganska snart.
DA kopplingen inte frikopplar
riktigt kommer wvixlingarna inte
att g bra. Speciellt vid vixling
frin ettan till tvéan eller tvirt-
om kommer det att smilla kraf-
tigt i vaxelladan, vilket med-
for stort slitage pa wvéxelladdsdre-
ven. Om kopplingsfjadrarna &r
for ldst atdragna s att kopp-
lingen slirar nidr man kér kom-
mer lamellkorkarna att slitas ut
fort. 6) Om man har monterat
nya Ilamellkorkar bor de kiras
ea en mil innan den slutliga
justeringen av Kkopplingen gors.
Det &r av stor vikt att man da
har fyllt olja till ratt nivd i
transmissionskdpan si att oljan
tringer in mellan lamellskivor-
na. Med treans wixel ilagd och
kopplingshandtaget sldppt dras
maskinen baklinges. DA fir inte
kopplingen slira utan motorn
skall folja med baklidngesrota-
tionen. Maskinen stilles upp pa
stidllet s& att bakhjulet kan rote-
ra fritt. Motorn startas och et-
tans wvixel liggs in. Med kopp-
lingshandtaget fullt intryckt far
kopplingen inte dra runt bak-
hjulet hérdare &n att man med
litthet kan halla emot det med
en hand.

Fraga: 1) Jag dger en NV Hob-
by 1955. Topphastigheten anges i
instruktionsboken till 60 km/t. Ar
detta ett medelviirde eller ir det
endast ett fital Hobby som nér
denna hastighet? 2) Nir jag kor
57—63 km/t si stryps motorn som
om bensi inte k fram
till motorn. Ar detta ett tecken pa
att munstycket dr for litet? Mun-
stycket har Nr 84, 3) Finns det
nagon trimningssats till NV Hob-
by? Vad kostar den i.sd fall, hur
mycket starkare blir motorn ech
hur mycket fortare gir maskinen
d4? 4) Kan man hilla en marsch-
fart av 60 km/t (utan trimnings-
sats)? 5) Vad #r brinsleférbruk-

ningen vid denna fart? 6) I in-
struktionsboken stir att motorn
presterar 3 hk vid 4.200 varv/min.
Jag har ocksi sett en uppgift om
att den #r 3 hk vid 5.000
varv/min. Vilket dr ritt? 7) Hur
gor man fior att hija kompres-
sionsforhiillandet som endast &r
6,0:1? Blir det i si fall nidgon
effektikning, och hur mycket?
Skumpgummi

Svar: 1) Det #r ett medelvirde
som det stora flertalet maskiner
skall uppnd. 2) Munstycke nr 84
Ar ritt storlek. Eit tyvirr ganska
vanligt fel pA denna maskin, vil-
ket yttrar sig just pad detta sitt
ar for 13g flottorniva. For att hdja
denna méste forgasaren demonte-
ras frdn motorn och plockas isar
s34 att man kommer at flottdren.
Den gaffelformade plathit som
tverfor flottbrens tryck till nél-
ventilen bbjs si att flottoren més-
te lyftas higre for att ndlventilen
skall stinga bensintiliférseln. 3)
NV Hobby ir ett utpriglat bruks-
fordon med mycket méttlig effekt
(litereffekt 40 hk). Huvudvikten
vid konstruktionen har lagts wvid
att fA fram en slitstark och stryk-
talig motor i stillet fir en motor
med hog effekt. Det &r dirfor
helt naturligt att det inte finns
négon trimningssats till en sidan
motor. 4) Ja, just genom att mo-
torn byggts med sid mattlig liter-
effekt kan man kontinuerligt ut-
nyttia toppeffekten. 5) Den enda
brénsleférbrukningssiffra som of-
fentliggjorts ar normforbruk-
ningen = 110 procent av forbruk-
ningen vid kérning pa vindstilla,
torr och plan vig vid en hastighet
som utgor 25 av toppfarten. Norm-
férbrukningen, som alltsd ir upp-
mitt vid 40 km/t, &r 0,18 liter/
mil. 6) 3 hk wvid 5000 varv/min.
7) Topplocket eller cylinderns
dvre kant svarvas ned, sd att kom-
pressionsrummet blir mindre. En
viss effektokning erhélls hirvid,
men hur stor denna blir dr givet-
vis beroende pd hur mycket kom-
pressionsforhillandet Okas.

Friga: Fransmiinnens framging-
ar pa jaktflygomridet under se-
nare fir, har ju wviickt stor upp-
miirksamhet, och det skulle vara
intressant att fi veta huvuddata
och -prestanda for nigra av de
viktigaste nya franska jakiplans-
typerna, nirmare bestimt a Qu-'
ragan, b) Mystére IT, ¢) Mystére
IVA, d) Super Mystére B2, e)
Mirage, f) Etendard, g) Trident
II, h) Vautour och i) Durandal.

PArmée de I'Air

Svar: a) En Hispano-Suiza Nene
med ca 2.270 kp dragkraft, spdnn-
vidd 12,29 m, lingd 10,7 m, ving-

a 234 m? tomvikt 4.142 kg,

Iygvikt 6.170 kg, toppfart 940
km/t, stighastighet vid marken 38
m/sek., bevipning fyra 20 mm
akan. b) En Snecma ATAR 101
D-1 med ca 3.000 kp dragkraft,
spannvidd 11,62 m, lingd 11,74
m, vingyta 30,3 m?, tomvikt 5.225
kg, flygvikt 7.500 kg, toppfart
1060 km/t, stighastighet vid mar-
ken 37 m/sek., beviapning tvd 30
mm akan. ¢) En H. S. Verdon
350 med 3.500 kp dragkraft, spinn-

‘vidd 11,12 m, langd 12,85 m, ving-

yta 32 m?, tomvikt 5.678 kg, flyg-
vikt 7.400 kg, toppfart 1.120 km/t,
stighastighet vid marken ca 40

my/sek. Beviipning: tvd 30 mm

akan samt 55 st. (ev. 93) jakt-
raketer. e) En Snecma ATAR
101G-2 med 3.500 kp dragkraft
utan och 4.400 med ebk, spénn-
vidd 10,72 m, lingd 14 m, tom-
vikt 7.000 kg, flygvikt 9.000 kg,
toppfart ca 1.400 km/t (Mach 1,2)
pa 3.000 m héjd. Beviipning: tvd
30 mm akan samt 35 st. Matra
jaktraketer. e) Mirage har i se-
naste utforandet (Mirage III) en
Snecma ATAR 101G-1 med 4.400
kp dragkraft med ebk-effekt,
spinnvidd ea T m,, ldngd ca 10.6
m, flygvikt ca 6 ton, toppfart ca
1.600 km/t (Mach 1,5), bevipning
jaktrobot. Mirage I har tvd MD-

30 (Viper) reamotorer med var-
dera 740 kp dragkraft (senare av-
ses inbyggas MD-30R motorer som
med ebk ger 980 kp dragkraft
vardera samt dessutom en 1.400
kp SEPR raketmotor). f) Eten-
dard fiorekommer liksom Mirage
i flera versioner, nidmligen II med
tvA 1.080 kp Turbomeca. Gabizo
reamotorer, IV med en 3.500 kp
Sneecma ATAR 101E samt VI med
en Bristol Orpheus med 2.050 kp
drakgraft. Etendard VI (som be-
stillts av NATO i tre provexem-
plar) har en spinnvidd av 7,7 m,
lingd 11,3 m, flygvikt 4—4.5 ton,
toppfart 1.165 km/t (Mach 0,95),
bevipning tvA 30 mm akan (&ven
andra vapen kan installeras) samt
450 kg bomber. g) Tva Turbo-
meca Gabizo med 1.080 kp drag-
kraft vardera samt en ca 5.000 kp
SEPR raketmotor, spénnvidd 8,15
m, lingd 14 m, flygvikt ca 6
ton, toppfart 1.700 /t (Mach
1,6), topphéjd 18.000 m, bevip-
ning jaktrobot. h) Tva Snecma
ATAR 101E med 3.500 kp dragkraft
vardera, spannvidd 15,10 m, lingd
15,57 m, flygvikt 14—18 ton (be-
roende pa last), toppfart ca 1100
km/t (Mach 094), stighastighet
vid marken ca 50 m/sek. topp-
hojd ca 13.500 m, Bevépning tva
30 mm akan samt upp till 2,5 ton
bomber. i) En Snecma ATAR 101G-
21 med 4400 kp dragkraft med
ebk jdmte en 1.400 kp SEPR ra-
ketmotor, mattuppgifter okiinda,
toppfart ca 1.600 km/t (Mach 1,5},
bevidpning jaktrobot.

Friga: 1) Hur stort dr Finlands
flygvapen? 2) Kommer det att ut-
vidgas? 3) Hur hig toppfart har
Saab J32B? 4) Kan J32B flyga
genom ljudvallen i planflykt? 5)
Hur manga J 29:0r har byggis?
6) Kommer alla J 29:or att ut-
rustas med ebk? 7) Vilket lir Sve-
riges storsta militira flygplan?

J—m W—n,

Svar: 1) Det &r fiorhallandevis
litet och omfattar ifriga om krigs-
flygplan endast ett 10-tal Vam-
pires samt sannolikt 40—50 Vihuri
propellerdrivna  dvningsplan. 2)
Utvidgningsplaner finns, och i
forsta hand skall anskaffas 12 st.
Folland Gnat ldttviktsjaktiplan.
Denna typ skall #ven byggas pa
licens vid den statliga flygplans-
fabriken Valmet. Finlands flyg-
vapen fir dock enligt vapenstille-
stindsavtalet endast omfatta 60
jaktplan 1 féirsta linjen. Sanno-
likt kommer denna kvot att
fyllas med inhemskt byggda Gnat-
plan. 3) Siffran har inte offent-
liggjorts. 4) Sannolikt inte. 5)
Hemligt. 6) Det enda som sagts
#r att ett »stort antals J 29:or
skall ombyggas och forses med
ebk. 7) Sveriges f. n. stirsta mili-
tira flygplan #r transportplanet
Vickers Varsity som har en flyg-
vikt pd 17 ton. Tp 80 Lancaster
(den flygande provbénken fir
reamotorer) havererade som kint
i fjol. Dess flygvikt tversteg 30
on.

VAPEN

Friga: 1) Finns det i handeln
s. k. kolsyrepistoler med grivre
kaliber iin 4,5 mm? 2) Hur stor
kulhastighet har denna pistol? 3)
Ar den anvindbar att skjuta rat-
tor med? Réattdédaren

Svar: 1) I USA. finns pistolen
dven i kal. 22 (5,6 mm) men den
modellen har dnnu inte hunnit till
Sverige. 2) Vid full kraft &r ut-
gangshastigheten 180 m/sek. 3)
Slagkraften #r tillrickligt stor,
om réattan tréffas i en wvital del
som t. ex. huvudet.

Friga: Finns det nigon limplig
jaktammunition till kalibern 10,15
och var siljs den i si fall?

Kal, 10,15

Svar: Nei.

Fraga: 1) Finns det nigon kata-
log eller broschyr dver Smith &
Wesson K 38 att fi hir i Sverigé,

Teknikens
Varld

NR 16 L] ARGANG 35
15 AUGUSTI
Sveavigen 53,
Stockholm Va.

Tel. 340080 (viaxel)

Forfragningar: Tel. 326960

Chefredaktér och

ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER
(aven direkttel. 32 82 86)

Redaktionssekreterare:
STIG SANDELIN

Redaktionen ansvarar inte
for insiinda inte bestiillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i viira spalter.
Fior asikter framforda i sig-
nerade artiklar svarar for-
fattaren. Eftertryck av text
och bilder firbjudes!

PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS:
Helr .......00.00 kro 22150
HalvAre: .., veue T T 1L B

PRENUMERATION
kan verkstillas:
antingen pd nirmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erligges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning péa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pi nérmaste postanstalt.
Adressforandring anmaéles
senast 6 dagar fore flyttning
pd nirmaste postanstalt, dér
erforderlig blankett tillhan-
dahilles och gillande &ver-
flyttningsavgift erligges.
ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist

[
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1957.

och i sd& fall var? 2) Kan man

erhiillla tillstind pd ovanstiende?

3) Vad kostar den?
Vapenintresserad

Swvar: 1) M. Widforss, Hamnga-
tan 26, Stockholm C, har i sin
senaste katalog denna revolver
med bild och data. 2) Licens be-
viljas i regel aktiva pistolskyt-
tar, som skjutit godkant for guld-
mirket. 3) F. n. 340: —,



Storl, €a 11X75 em.

E-serien Militira miirken:
Apache

E-1 Coast Guard
E-4 Marines Bulldog
E.-T Army Insi
E.8 Navy Insignia
E9 Air Force
E-11 Coast Guard
E-12 Tth

Gl-serien Pinupflickor:

Gl-4 High Stepper

1-13 Hiawatha, Ojibway
Off. Ios 3-14 Pontise, Ottawa
Division 315 Tecumseh, Shawnee

.16 Sitting Bull, Sious

Q-serien Diverse skoj-
miirken:

Q-1 Bumpers 100 close
Q-2 Bear behind

G1-1 Enjoy the »Seasider
G1.2 Where the West begina
G1-3 Looking for fun

G1.5 Bare Necessities

Gl-6 Let's play Q-3 Hotrodder

GI.7 Don’t get Son Buraed Q-4 Flying saucer

1.8 Sailor beware Q-5 Who You Laifin Ar?
Q-6 Where the West begins
Q-7 What's the Beei?

J-serien Indianhivdingar: Q-9 How's Your Pickup?

Q-10 Soft Shoulders

31 Dull Knife, Cheyenno Q-11 Curves

J-2 Plenty-Coups, Q-12 Capacity 5 Gals
Q-13 Too Close Skull

J-3 Quanah Parker,
Comanche
j-4 Bird Rattle, Blackfoot Q-16 Lady Luck

35 Rain in the Face, Sioux X-38 Pirate Flag
X.1 U.S. Flag

Klipp ur hela annonsen
Ljunggren & Haker, Brunkebergstorg 13, Sthim C
Harmed rekv. ovan forprickade decaler,

Pris pr st. 1: 75. + porto.

[13-8 Geronimo, Chiricahuas \ \

1.9 Washakie, Shoshones
3-10 Chief Joseph, Nez Perce [
J.11 Winnemucca, Palutes !
J.12 Tweaquaptewa, Hopi

Q-14 Official Tax Payer

J-6 Sand Painter, Navajo
X-24 United Nations Flag

3.7 Kicking Bird, Kiowa
LINDGREN-TURNER SENERALAGENTUR.

_ sind Er bestillning till
Samman

VASSA VM-VAGNAR

arld, som utkommer

nista nummer av Teknikens Vi
tittar vi bakom ku-

dagen den 29 augusti,
_tavlingen 1 Kristia
Moss'. Maserati, ser pd den nya
oblemet. Ni far folja

r en chans att se pa
GP-reportaget i nista nummer.

lisserna pad VM
Porschens ldsning av
med och se det som

intridesbilietten. Missa
inte det stora

JATTEKUL BYGGSATS Tl

Fardigarbetade skrovhalvor, ollt av balsa,
steg-for-steg bildinstruktion, vl
rustnir_l_g:dﬂniiot av metall ete. Utan lim

peh Ty Kr 14:50

En verkligt l1attbygad modell

Lamplig metor: MEPTUN utombordsmotor
UNIPERM inomberdsmater

sedda med kullager och fram-back-stopp-
strémbrytare. - \
<\ \

MACKER
OCH ELEGANT MODELL AV MODERN
SPORTRACERBAT. LGD. 380 mm _

Bads motorerna fér bateridrift, &ro fér- UI'III'I‘I 8:50

e
MNeptun 11:85
Utombordsmetor

RUEDSSO

USTHY - MALNO

SV £ 74
WODELLFLSCIHD
_ | Sénd mot postigrskott -+ porto

. SEMO 3 Neptun

. NEPTUN Utombordsmotor

. UNIPERM Inombordsmotor
. SEMO-BALSALIM Kr. 0:75

st. KATALOG NR 12 Kr.
(likvid for katalog i Ffrim.)

e ———




ambrella

med wsm
sphner som katten i trafiken

1957 &rs Lambretta dr forsedd
med bilstart — vrid bara runt
téindningsnyckeln si gir motorn
ighng. Den ekonomiska 6 hkr
motorn spinner som en katt i
trafiken — Ni aker tyst och
smidigt.

Lambretta &#r bensinsnil och billig i
inkop. Den &r Litt att kora tack vare
perfekt balans och forstklassig fjad-
ring. E

Modell IDEAL iir den jittepopuliira, |
prisbilliga spinnrullen for bade ung och
gammal. Den #ir forsedd med de flesta
av de moderna konstruktionerna som
finns pd flerdubbelt dyrare rullar. Ele-
gant eloxerad, sjilveentrerande och sjiilv-
smirjande lager. Enkel ait demontera.
Stor linkapacitet. Vikt

c:a 175 gram,

W 8

| pél tiviingsbanomna

. River inledde segerraden

~ med att ta hem bade guld
och silver i nordisk fiske-

~ klass vid Nordiska Miister-

i 495 : kapen i Helsingfors 1954.
ef har den modell Ni ins- 55 _ skape
Igar, kan Ni rekvirera den *%“.L_;l,:"‘pv Och framgingarna fort-
direkt fran fabriken. S siitter . . . '

MALTE BLOM FABRIKS AB, Molndalsviigen 44, Giteborg S. Tel. 18 258,
F 3

—)——m R

REPUBLICS SENASTE

Hir &r den nya amerikanska
jaktbombaren F-105 Thunderchief
som kan ta atomvapen. Luftin-
tagen har fitt sin unika utform-
ning for att ge tillriicklig luft-
tillférsel vid Bverljudsflygning.
Ett tredje luftintag, som #r avseit
for kylning, finns pa fenans fram-
kant.

EXPERIMENTMOTOR

General Electric har konstruerat
en experimentmotor i syfte att
uppné stérre motstindskraft i tur-
binbladen mot héga temperaturer.

Motorn kallas Rod Hot (sRéd-
glodander) och #r en uiveckling
av J47 som bl. a. anvinds |
bombplanet B-47. Den &r forsedd
med ett hdgeffektivt briinsle-
system, kylanordning samt tur-
binblad av molybden varigenom
turbinbladen kan arbeta i tempe-
raturer upp till 870° C.

FOR OVERLIUDSHOPP

Detta ér en av de forsta bilder
amerikanska flygvapnet slippt ut
av den nya katapultstol som mij-
liggér uthopp fran overljudsflyg-
plan. Lockheed har konstruerat
ketapultstolen, som #r forsedd
med segens fallskiirm, Nir pilo-
ten drar i utlosningsringen skjuts
stolen ut och »flygers sedan sta-
bilt tills den inbyggda fallskiir-
men automatiskt utloses pd fiirut-
bestdmd héjd och vid viss hasiig-
het. Konstruktirerna péastar att
man kan hoppa pd stratosfar-
héjd vid hastigheter upp till 2.500
km/t och ner till 120 m héjd vid
en hastighet av 1.300 km/t.

MERA FLYG PA SID. ¢

VARLDSREKORD

ifrdga om tung last har den hiir
fallskirmen (som egentligen &r
en kombination av sju skirmar)
satt med en lastvikt av 13 ton.
P4 bilden har den med sin re-
kerdlast slippts frén ett brittiskt
transportplan av typ Blackburn
Beverley, engelsminnens nya
tunga transportfiygplan.

Fr e

D. H. 110 SEA VIXEN

bestilldes av brittiska flottan i
januari 1955 men har inte férrén
nu fitt sin slutgiltiga utformning.
Den blir flottans stérsta och kraf-
tigaste allviidersjakitplan med ba-
sering pd hangarfartyg. Bevip-
ningen blir jaktrobotar, radarut-
rustningen &r den mest omfattan-
de pd négot brittiskt jaktplan.
Eftersom drivkraften levereras av
tvi Rolis-Royce Avon-motorer
blir kraftresurserna dubbelt si
stora som hos vir A 32 Lansen:

e
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Och varfor just NYNAS? Vad vinner
man pa det?

Jo — som banbrytare pi inhemsk
oljeraffinering har NYNAS ledande
oljeexpertis knuten till foretaget.
Expertis, som svarar for att samtliga

byggarnas tjdnst. NYNAS ' motor-
Jaboratorium dr auktoriserat for in-
ternationella smérjoljeprovningar —
en auktorisation som endast ytterli-
gare ett raffinaderi pa kontinenten
erhallit.

produkter i det kompletta program-
met — fran asfalt till bensin — dr
anpassade just efter de betingelser
= som rader i vart land. Expertis, som
LOSNINGS finns till hands inom landet nir

MEDEL kunden behover hjilp i oljefrigor.

Om bilar ,
kunde tala..

Ur noggrant utvalda olika raoljor

framstilles mer &én 300 olika oljepro-

dukter vid NYNAS-raffinaderierna i

Nynishamn, Malmo och Goteborg.

Resurserna och den differentierade

tillverkningen ger NYNAS mojlighet

att anpassa produkten direkt efter
aktuella behov, en stor fordel for de
svenska konsumenterna,

Hela det digra tillverkningsprogram-
'[_g met bygger pa laboratorieverksam-
Y het, pa intensiv forskning och fort-

ASFALT lopande driftkentroll. Som asfalt- 0

specialist stiller NYNAS bla, rul-~ NYNAS-vird, det lonar sig att villja

lande asfaltlaboratorier till vig- NYNAS for alla oljeprodukter.

s Petroleumproduk- -
| ter framstilles ge-
nom destillation av raoljor. = = =

Det lonar sig att ge motorn rationell

De littflyktiga oljorna utvin-
nes hogst upp i kolonnerna,
_de tyngsta lingst ned,



STOR MASKINTEKNISK EXPO

1—22 SEPTEMBER
1957

Spelprogram

for de nationella se-
rierna med data och
klubbarnas  adresser.
Obs! P4 grund av om-
ldggningen till kalen-
derar omfattar FOT-
BOLLBOKEN 1957
hela 8-sésongspro-
grammet for div, I och
II. For Ovriga serier
héstprogrammet 1957,
Aktuella tabeller och
siffror med tips for
tippare.

OTBOLL-
BOKEN 1957

i Er affir eller rekvi-
rera frin Ahlén &
Akerlund AB, Exp.,
Sveavéigen 53, Stock-
holm Va.

- Betalning sker mot
- postférskott & 3: 40 per

ex. eller insindes till
postgiro 1111,

FLYGANDE LOGEMENT
MORKRUM FOR SOLDAT

Av major HANS NEIJ

Dm dynamiska delen av flyg-
utstiiliningen i Paris — flyg-
uppvisningarna — har i sina vi-
sentligaste delar redan kommen-
terats. Den statiska delen, dvs.
den icke rirliga delen av utstill-
ningen, gav dock ocksi en hel del
av intresse. .

Italiens Fiat-verk har tydligen
tillfrisknat efter .en lingvarig ef-
terkrigskris. Licenstillverkning av
amerikanska F-86K Sabre ar i
full ging men 14t oss inte glém-
ma eleganta Fiat G.91, ett en-
motorigt jakt- och attackplan,
som forevisades i modell men
vars prestanda hills stringt hem-
liga. En utveckling av detta flyg-
plan &r tvésitsiga reaskolplanet
G. 91T, som endast viger fem ton,
gor 1050 km/t i planfiykt och i
dykning t&l Mach 1.06. Man har
all anledning foérmoda att Fiat
G.91 dr snabbare men hur &r det
med firmagan att fora fram va-
pen mot fienden? Férmodligen &r
planet i littaste laget. Dess bety-
delse som jaktplan i dagens se-
kundjakt betvivias men flygindu-
strin kan inte hoppa &ver. denna
utvecklingsfas och det krivs helt
sikert dubbla anstringningar for

att arbeta in stormakternas for-
sprang.

Aerfer i Neapel tillverkar Sa-
gittario 2, en licker skapelse, som
flugits Gver frin hemlandet och
4ven forevisades i luften. Det &r
det forsta flygplan av rent ita-
liensk konstruktion, som lyckats
passera ljudvallen, dock endast i
dykning. Aven detta plan &r en-
dast en utvecklingsfas utan prak-
tiskt stridsvirde i dagens lige,
&n mindre i morgondagens.

Trident II forevisades aldrig
sisom redan nimndes i fiérra re-

dogbreisen frin Le Bourget. Hur A

ménga forsoksplan av denna typ
som finns 4r obekant. Kanske
det bara dr ett och just detta, som
forolyckades i véras. Fragan ar
om man Gver huvud taget avsig
att forevisa planet. Att planet #r
avsett fir mycket hioga hastig-’
heter framgir av konfigurationen,
dir vingarna pA nytt blivit raka
och utan pilform, sannolikt mera
avsedda som stabiliseringsorgan #n
som »bdrandes organ. Detta lilla
latta luftforsvarsjaktplan avsett
for anfall mot hombplan p4 ex-
tremt hoga hojder, har en rea-
(Forts. pd sid. 8)

Ovan:  Frankrikes kommande
trumf i luftfSrsvarets tjtinst, Tri-
dent I, ser allt annat &n vanlig
ut. En reamotor i vardera ving-
spetsen tar vid nér raketmotorn
gjort sitt. Stigtiden till 15.000 m
l&r vara 2,5 min. T. v.: Den fran-
ska trédstyrda pansarvéirnsrobo-
ten S5-510 skall kanske infdras
i svenska arméns vapenarse-
nal. Nedan: Franska mélflyg-
planet C. T. 20, som lar intres-
sera svenska armén och kustar-
tilleriet, ses héir | modell.
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Ni kor 8 ganger
tryggare pa

i Sofil

U.S. ROYAL SAFETY 8§ ger ny siker-
het — 8 nya sikerhetsdetaljer ger Er ny

trygghet! Dessutom ett nytt dick med ny stil — ett
higklassigt resultat av modern formgivning. U.S. Royal Safety 8
ir byggt for den moderna bilens linjer. U.S. Royal Safety 8 ar
byggt for den moderna bilens prestanda — ger Skad trygghet och
minskat ringkonto! Se nya U.S. ROYAL SAFETY 8 hos ledande

R iIN G A R dickforsiljare!

U.S. Rubber

Atlashallen — Stockholm Va — Tel. 23 41 80
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