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blickar framat *

Utvecklingen inom flyget har det sista de-

cenniet varit enorm. Rea- och rammoto-
rer, overljudshastigherer och robotar ir
inte fantasier utan verkligheter, som sys-
selsitter flygmotorindustrien dver hela
virlden.

Svenska Flygmotor Aktiebolaget (Flygmo-
tor populirt kallat) foljer med i denna
snabba utveckling och ékar sina resurser
ytterligare, Skicklig arbetskraftavy alla slag
ir forutsittningen {or en sidan utveck-
ling. Flygmotors arbetsprogram striicker
sig arskilliga ar framat, och den niirmaste
uppgiften ir atr tillverka Rolls-Royce
Avon-motorer, en av virldens bista rea-
motorer [6r flygvapnets nya attackplan

A 32 Lansen.

Canberra - Lansen
Gloster Meteor
Vickers Valiant

Hawker Hunter
Supermarine Swift
de Havilland Comet

m.fl. flygplan ar forsedda med Rolls-Royce Ayon-motorer

SVENSKA FLYGMOTOR
AKTIEBOLAGET - TROLLHATTAN
Tel 12645




Saab 32 Lansen, som utvecklats
for Svenska Flygvapnels riikning

ir etl Lvasitsigt all-vdders rea-
drivet attackplan — som sam.
tidigt besitter de transoniska prest-
anda man i dag kridver av ett mo-

dernt jaktplan.

Lansen #ar utrustad med en svensk.

byged Rolls-Royce Avon reamotor av %“n ”
ny typ med efterbrinnkammare och har
—ebe

en toppfart av 6ver 1.100 km/tim.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET - LINKOPING
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ROLLS-ROYCE
FLYGMOTORER

DE LEDANDE
I VARLDEN




Har ljuder en séng

Bromsprov med dynamometer hos Goodyear

som teknikerna uppskattar

15 sekunder sedan bromsningen satts in kommer flyg-
planshjulet 1 denna hjul- och bromsdynamometer att
stoppas — och pd samma korta tid har temperaturen
inne i bromsmekanismen dkt upp i 772° C.

Vid laboratoricprov av detta slag dr det ingen luft-
strom som kyler bromsen. Det gér provet dubbelt pa-
frestande for de delar som utsitts for friktion — broms-
beliggen och skivan pd Goodyears vilkinda, beprivade
skivbroms for flygplan.

Inom flygplansindustrin fir man inte ta nagra risker.
Allt miste bygga pd sikerhet. Om inte sikerheten hiller
mattet méiste den genialaste konstruktion bli underkind.
Dirfér  uppskattar  flygplanskonstruktérerna  dessa
grundliga, hirda prov. Det dr ett av skilen varfor de

kommer till Goodyecar fér att f3 hjilp med bromsarnas
konstruktion medan planet dnnu bara finns pa ritbordet.
De vet att den enastiende effektiviteten och kapaci-
teten hos Goodyears flygplanshjul och bromsar i mycket
stor utstrickning beror pi den minutidsa provningen
— 1 laboratorium och i aktiv tjinst.

Resultatet har blivic framging fér Goodyears princi-
per: Nu landar flera flygplan pi Goodyears dick,
slangar, hjul och bromsar 4n pi motsvarande utrustning
av nigot annat mirke.

Reaktionsdriften har skidrpt fordringarna pd kvalitet
— den kommer att ge oss nya tillfillen atc stilla vir
forskning och vir erfarenhet till flygplansindustrins
tjinst,

Tillférlitliga produkter fran

GOODFYEAR

Sor flyget
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Looping gar vidare

Looping utges nu i sin femte drgdng.
Den startade pd viren 1951 efter att
svenskt flyg under flera dr helt sak-
nat ett fackorgan.

Bérjan blev biade blygsam och tre-
vande. Det tar sin tid for alla tidnin-
gar arc finna sin form och Looping
utgjorde inget undantag. Det dr var-
ken passande eller mdjlige fér mig ate
sitta nigot betyg pd det tidningsalster
som sedan fyra dr tillbaka utkommit
under namnet Looping, men det mi
kanske dndi tillitas mig att konsta-
tera att tidningen under denna tid
funnit en viss form och fitt en viss
karaktir. Dirmed ir inte sagt att den
funnit sin riatta form och erhillit sin
ritta karaktir. En grund for vidare
utveckling torde emellertid vara lagd.

Looping har brottats med stora svi-
righeter av olika slag, inte minst eko-
nomiska. Det kan vara skil att pa-
peka, att tidningen hittills inte kunnat
drivas utan subventioner. Dessa sub-
ventioner har till vervigande del er-
hillits fran intressenter utanfér de
stora flygféretagen och -organisatio-
nerna. Frin dessa senare har emeller-
tid, frimst under de senaste tvd aren,
visats ett patagligt intresse for tidnin-
gen och dess strivanden och i flera
fall dven skinkts erc starkt stéd utan
vilket tidningen skulle ha haft svirt
att klara sig igenom de hirda begyn-
nelsedren.

Frin och med nista nummer Gver-
gir tidningen 1 Kungl. Svenska Aero-
klubbens digo och kommer att drivas
med denna organisation sisom utgiva-
re med stod frin nigra av landets
storsta  flygforetag.  Undertecknad
upphér samridigt atc vara tidningens
redakt6r och ansvarige utgivare.

Den nye ansvarige utgivaren blir
KSAK:s generalsekreterare general-
major Nils Sdderberg. Tidningens nye
chefredaktor blir red. Bjorn Palm.

Det dr min férhoppning att tidnin-
gen med den starka ekonomiska bak-
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har denna ging ritats av Bjérn Karlstrdm
och wisar det engelska flygplanet Folland
Midge.

grund som den dirmed fitr och det
partagligt kraftiga stdd av sakkunnig-
het som den bér vara garanterad ge-
nom den nya organisationen, skall
kunna &ka sitt inflytande pd utveck-
lingen av svenskt flyg och 1 dnnu
hogre grad dn hittills verka stimule-
rande pid de krafter som skall féra
detta flyg ytterligare framit.

Jag vill hirmed framféra ett varmt
tack till alla dem som pa olika sitt
bidragit till att gora Looping till vad
den ir, nir den nu Svergir i ny regi.
Detta tack rikras till alla medarbeta-
re, annonsérer och goda ridgivare, till
den personal inom Flygvapnet, SAS,
SFA, Lufcfartsverket, Aeroklubben
och alla &vriga féretag och organisa-
tioner fran vilka under de gingna
aren ett utomordentligt stéd 1 olika
former limnats vid arbetet med tid-
ningen.

Ett sirskilt tack riktas till lisekret-
sen som under de gingna dren varit
tidningen trogen och pi minga sitc
visat sin uppskattning av det arbete
som tidningens personal utfort. Den
&verforing 1 ny regi som nu sker ger
tidningen mojlighet att ytrerligare ut-
vecklas, till gagn for ldsarna, vars
skara bér kunna 8kas avsevirt genom
gemensamma insatser frin intressen-
terna bakom den nye utgivaren.

Yngve Norrui

Redaktir Bjorn Palm,

som frin den 1 mars Overtar ansvaret
fér Looping, kommer nirmast frin
TT (Tidningarnas Telegrambyri), dir
han varit medarbetare pd Stockholms-
och riksdagsredaktionerna sedan 1951.
Till TT kom han frin Stockholms-
Tidningen och tidigare medarbetar-
skap i Morgon-Tidningen. Efter vo-
lontirtiden pd Nerikes Allehanda lig
han i Uppsala, dir han avverkade en
fil. kand. Palm ir fédd i Kumla,
Orebro lan, 1921.

FRAN OCH MED DEN I maVS

Jfdr Looping nya adresser och telefonnummer samt nytt

postgironummer

REDAKTION
Red. Bjorn Palm

ANNONSAVD., OCH EXP.
Red. Birger Gripstad

POSTGIROKONTO

Postadressen 4r densamma som
tidigare

MALMSKILLNADSGATAN 27
Telefon 11 34 80

MALMSKILLNADSGATAN 25
Telefon 1134758

50 85 65

Box 3063, Stockholm 3
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FIN HELIKOPTERNYHET: B E LL 4; J

Bell 47 J blir 4-sitsig. Férarplatsen blir separat léngt fram, vilket tillsammans med instrumentpanelens place-
ring vid sidan ger en utomordentlig sikt och stor rérelsefrihet. Tvé invéindiga bérar och dessutom plats for
en sjukvérdare betyder 8kad kapacitet i ambulanstiénsten och storre bekvémlighet for patienterna. Vinsch-
anordningen blir férnémlig med vinscharmen placerad inne i kabinen. Genom sin egen och instrumentpane-
lens placering klir féraren i stdnd att med storsta sikerhet mandvrera vinschanordningen under flygning




Bell 47 J blir beteckningen pa
en ny helikoptertyp, som Bell Air-
craft Corporation 1 USA kommer
med inom kort, och som av fack-
minnen betecknas som ett utom-
ordentlige tillskott frimst ndr det
giller ambulans- och riddnings-
uppdrag.

Bell 47 J 4r en direkt utveck-
ling av den virldsberémda 47-
serien av vilken nu har tillverkats
over 1.500 excmplar, varav cirka
1.000 for militira indamdl. Det
var Bell 47 som 3r 1946 erhsll det
forsta civila luftvirdighetsbeviset
1 virlden fér helikopter och det
ir typer i denna serie som med
sidan framgdng anvindes av
bland annat Ostermans hir i Sve-
rige.

Sitt verkliga eldprov fick Bell-
helikoptern i Korea-kriget, dir
18.000 svidrt sirade FN-soldater
fordes 1 sikerhet bakom fronten
enbart med Bell-helikoptrar, eller
fyra gdnger s& manga som med
andra helikoptrar.

Bell 47 J dr till det yttre myc-
ket lik sina féregdngare i 47-serien,
vilket beror pd att en stor del av
grundelementen dr desamma. Det-
ta giller bland annat en sd vital
del som rotorsystemet, som visat
en utomordentlig pdlitlighet.

Den nya typen dr 4-sitsig och
har plats med tvd invindiga barar
plus sjukvirdare och férare. Bell
47 ] dr dessutom forsedd med en
synnerligen f8rnimlig vinschan-

ordning med vinscharmen place-

rad inuti kabinen och pd sidant
sdtt att mandvreringen frin forar-
platsen dr den ldttast tinkbara.
Motorn dr en 250 hk Lycoming,
som Ar nedstrypt till 220 effek-
tiva histkrafter pd ett sidant sict
att denna effekt kan tas ut i stort

sett oberoende av operationshij-

den.
Bell 47 ]
kan koras
pa bilbensin
Dessutom skall denna motor

kunna koras pd vanlig bilbensin,

varfor man i fortsdttningen inte

skall bli férvinad om man plots-
ligt rdkar pi en helikopter vid
den servicestation didr man brukar
kora in med sin bil.

Bell 47 ], som man antar kan
bli leveransklar inom nigot ar,
uppges fa prestanda som dr dnnu
bittre dn de helikoptrar 1 47-serien
vilka nu dr i tjinst. Denna serie
har nu éver en miljon flygtimmar
bakom sig. Det dr de erfarenheter,
vunna under flygningar i alla de-
lar av virlden och under de mest
skiftande klimat- och terringfor-

hillanden, som ligger till grund

for konstruktionen av Bell 47 J.













































































































