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Ni upplever flyget i alla dess
aspekter. ..

Ni foljer med i den svindlande
utvecklingen. ..

Ni kommer flyget in pa livet .
Hur? Jo, genom att regelbundet
lisa FLYGREVYN —

frisande aktuell, medryckande,
populir — ensamt forum i landet
for idéer och fakta som ror flyget.

Nista nummer — julnumret —
utkommer den 7 december och
innehaller bl. a. en konsttryckbilaga

i fyra fidrger, mingder av intressanta
artiklar samt inte mindre dn sex

stora pristivlingar: .
Frdga efter FLYGREVYNS julnummer
i Er tidningsaffdr, losnummerpris 1:75.
Prenumeration kan ske pd posten,

heldr kr 9: yo.
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BESTALL EDRA
RESERVDELAR
FRAN DOUGLAS

for DC-3 (C-47), DC-4 (C-54)
och DC-6 (6A och 6B)

Ett betydande reservdelsforrad och en snabb
behandling av Er bestillning tillforsidkrar

Er leverans omgaende. Leveranser sker till lands,
till sjoss eller i luften, allt efter bestillarens
onskemaél. Douglas reservdels- och pris-

kataloger ar Er till god hjilp

nir Ni bestiller de delar Ni behover.

Douglas Parts Sales Division
Douglas Aircraft Company, Inc.
Santa Monica

California, U. S. A.

Cable DOUGLASAIR

&iginal reservdelar
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DUNLOP

FLYGPLANSDACK * HJUL » BROMSAR
PNEUMATISK och HYDRAULISK UTRUSTNING HL

DUNLOP RUBBER Co. AB, NORRKOPING
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Rol/s-Rbyc‘@ byggde den firsta flygburna
propeller-turbinmotorn.

*
En Rolls-Royce propeller-turbinmotor var den

Jorsta som blev officiellt godkind for cvil flygtrafik.

*

De forsta propeller-turbindrivna
trafikflygplanen i tjinst i wvirlden Gr wtrustade med
Rolls-Royce Dart motorer.

*

Rolls-Royce Dart motorer
har dver 600,000 timmars géngtid

1 reguljar flygtrafik.
*

Dart motorerna flyger
dagligen mer dn 2,500 timmar.

*

ROLLS-ROYCE

FLYGMOTORER
DE LEDANDE I VARLDEN

SALEN & WICANDER AB, STOCKHOLM 12 « TEL. 289340




UTVALD FOR EUROPAS FORSVAR. En grupp experter frin USA:s flygvapen arbetade
sex minader i Europa med att pi Atlantpaktens vignar jamféra ensitsiga jakeplan och utvalde slutligen
Hawker Hunter att bilda stommen i Atlantpaktens forsvarsflyg. USA godkinde deras val
genom att placera en bestillning for $ 182.000.000. Varfor valdes just Hunter? Vad ir det som ger
Hunter storre slagkraft in nigot annat jaktplan som flyger 1 Vistern idag?
Det férsta och sjilvklara svarer ir, att Hunter, sisom det enda i tjdnst varande jaktplanet med fyra 30 mm
automatkanoner, utgor den effektivaste stridsmaskinen som finns att fd. Den andra faktorn som
gjort Hunter till Vistférsvarers utvalda instrument dr dess méngsidigher. Den kan flyga genom ljudvallen
far att anfalla, och limpar sig likvil fér samarbete med markstridskrafterna. Den kan fora
raketer och robotvapen, samt, for kad rickvidd, extra brinsletankar — och nu finns dven tverljudsplanet
Hunter i tvasitsigt utforande, vilket dppnar innu vidare mojligheter for dess taktiska anvindning.
Hunter, som redan ir i forbandstjinst hos Royal Air Force, har dven utvalts av flygvapnen i Sverige, Dan-

mark, Holland och Belgien. : )

HAWEKER AIRCRAFT LIMITED, Kingston-on-Thames och Blackpoo!, England
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



Britannia dr den forsta turboprop-motorn i
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Omslagsbilden: SAAB ] 35 — det
nya sensationella Sverljudsjakt-
planet.

M EVER IR

Sportflyget 1 samhillets tjanst

Nir det talas om svenske sportflyg menar de flesta motorflyg. Man
miste emellertid konstatera, att motorflyget kommit alltmer i bakgrun-
den och att sportflyget numera huvudsakligen representeras av segel-
flyget, vilket kanske dr helt naturligt om man ligger tonvikten pi
Psport”. Hir har skett samma utveckling som i det parallella fallec
segling och motorbdtar,

En annan sak dr att den stillning sisom ledare av segelflyget som
staten tilldelat KSAK, har medfért att organisationens resurser mist
koncentreras pi segelflyget, ett férhillande pd vilket motorflyget utan
tvekan blivit lidande. PA KSAK:s sckretariat saknas fast personal for
handliggning av motorflygirenden och samma férhillande rider inom
minga av de lokala flygklubbarna.

Segelflyget har &vertagit rollen som sportfaktor inom flyget. Det ar
en naturlig utveckling. Segelflygets virde som spridare av flygintresset
och som bas for rekryteringen av personal till flygvapnet ir erkinc av
statsmakterna. Motorflygets virde i detta avseende bestrides kanske
inte heller, men det anses att man for samma kostnad nar flera perso-
ner genom segelflyget, och — vilket dr sirskilt betydelsefulle — man
nir ungdomen vid en avsevirt tidigare dlder och har dirigenom stérre
méjligher att piverka yrkesvalet.

Men det finns andra virden i motorflyget som fortjinar beaktahde.
Virden som segelflyget saknar, Ett bestind av litta motorflygplan och
utbildade forare ir en tillgdng, som ricte utnytejad kan gora virdefulla
insatser bdde i fred och krig.

Men for ate det litta motorflyget skall kunna utnyttjas rationellt,
maste de befintliga resurserna organiscras pd ctr [impligt sitr, exem-
pelvis genom inrittandet av en svensk motsvarighet till Civil Air
Patrol. En sidan organisation behSver inte vara en konkurrent ull si-
dana organisationer inom flyget som redan finns utan bor kunna inord-
nas inom ramen for dessa och bli ett mycket virdefullt komplement till
desamma.

Hur detta skall gd till och under vilka former dirigeringen av den
tnskade utvecklingen skall gi till ir for nirvarande féremal fér spe-
ciell uppmirksamhet frin det svenska sport- och privatflygets central-
organisations (KSAK:s) sida.

En forutsittning for att anstringningarna skall leda till framging dr
att de lokala organisationerna — flygklubbarna — och de enskilda
medlemmarna visar ett positivt intresse och till att bérja med noga
sitter sig in 1 problemen.

Denna tidning kommer efterhand att ta upp de olika frigorna till
debatt och belysning. Borjan gores i detta nummer.




ANSVAR INFOR EFTERVARLDEN

Stockholms flygplatsfriga 4r egentligen allvarli-
gare dn den hittillsvarande diskussionen givit ut-
tryck for. Specialister av mingahanda slag har efter-
hand yttrat sig i frigan och Flygrevyn kan i detta
nummer redovisa ett stort antal synpunkter frin
aukrtoriteter, vars kunnande och omddme det inte
finns nigon anledning att ifrigasitta.

Men man har genomgiende en kinsla av att det
dr specialisternas diskussion om specialfrigor — var
och en viktig i sig sjalv — och att de stora birande
linjerna, framtidssynen och &verblicken av konse-
kvenserna inte fitc vederbdrlig plats i diskussionen.

Det dr sant act det idr detaljerna som gor helheten
och att varje detalj miste dgnas vederborlig upp-
mirksamhet och formas si att den passar in i det
stora sammanhanget. Detta hindrar emellertid inte
att man borde forsoka se det stora sammanhanget
forst och forma detaljerna direfter.

Nir det giller Stockholms flygplatsfriga kan man
med en viss ritt dela upp 3sikterna i tvi huvudli-
ger; det ena som vill slopa Bromma och ersitta det
med Halmsjon, och det andra som vill behilla
Bromma och bygga ut Halmsjsn si sminingom.

Anhdngarna av denna senare uppfattning har i
sina led foresprikare for tanken att Bromma skulle
kunna slopas lingre fram, nir Halmsjon stdr fullt
fardigt som storflygplats,

En sak bér man gora klare for sig frin borjan,
nimligen att svenskt flyg har en internationell posi-
tion att férsvara iven i detra sammanhang, Tack
vare forutseende och initiativkraft har svenske flyg
skaffac sig ett mycket gott internationellt anseende,
Man forbinder begreppet kvalitet med svenskt flyg.
I detta avseende har sdvil flygvapnet som trafik-
flyget och flygindustrin spelat en viktig roll. Och
det ir inte utan skil det svenska namnet nimns med
respekt i internationella flygsammanhang,

Hur nu dn Stockholms flygplatsfriga 16ses — el-
ler rittare hur in hela det svenska flygplatsproble-
met lSses, si méste de som ir ansvariga for denna
I6sning vara medvetna om att den inte enbart har
intresse indt, utan i minst lika hég grad utit.

Det svenska flygets anseende skulle & en svir
knick om lésningen medférde forsimrad kvalitet.
Det riicker inte med att vi kan visa p4 toppklass niir
det giller virt stridsflyg, vir flygutbildning, vér
hégtstdende flygforskning, var virldsklass nir det
giller trafikflyget och flygindustrin, om vi inte sam-
tidigt kan visa pd toppklass nir det giller mark-
servicen, snabbhet i de nddvindiga markkommuni-
kationerna och frimst nir det giller flygsikerheten
pid vira internationella flygplatser och i det sam-
manhanget ocksi méjligheterna till god trafikregu-
laritet. :

Man vill pa sina hill girna ligga politiska aspek-
ter pd Stockholms flygplatsfriga fér att nd snabba
beslut i &nskvird riktning. Detta miste stimplas som
otillborligr. Om politiska synpunkter skall liggas pi
fragan, si skall det mojligen vara internationella
kommunikations- och handelspolitiska synpunkter.
Inga andra. Och dir bér specialisterna radfrigas for
att garantera hdg kvalitet till rimliga priser, inte
partipolitiska f6r att kunna anlita genvigar till re-
sultat som visar sig vara till skada i framtiden.

P4 annan plats i denna tidning publiceras ett en-
stimmigt uttalande frin byricheferna i Luftfarts-
verket i denna friga. Alldcles bortsett frin att denna
tidning aldrig velat hinge sig it nigon timid aukto-
ritetstro, vill vi rekommendera detta uttalande till
noggrant studium, Det har tillkommet efter mycket
noga Overvigande av personer som dock haft till-
flle att mycket nira félja den internationella ut-
vecklingen och. som inte kan anses vara politiskt
engagerade.

Hir giller det verkligen att besinna ansvaret in-
for eftervirlden. Svenske trafikflyg behéver bide
Bromma och Halmsjon!

En patallell

Vid diskussionen om Stockholms flygplatsfriga
gors bl a. gillande att en flygplats bor ligga si
lange frin titbebyggelse som marktransporterna gir
det méjligt. Detta giller inte bara Stockholm utan
alla stider.

I USA har trafikflygutvecklingen hunnit mycket
lingre 4n i Sverige och Europa. Dir har samma
synpunkrer framférts. Och i minga fall har man
tagit hinsyn till dem.

Och resultatet? Bebyggelsen foljer efter flygplat-
sernal

En av virldens livligast trafikerade flygplatser,
Midway vid Chicago, som 1953 hade &ver 5 mil-
joner flygpassagerare, lig till en bérjan ett bra
stycke utanfér virldsstadens egentliga tithebyggel-
se. Nir flygtrafiken tog fart efter kriget, borjade
titbebyggelsen stka sig ut mot filtet, som snart
nog lig fullstindigt intringt, till forfang inte bara
for marktransporterna till och frin f'i[tct utan
ocksd for flygsikerheten.

Ete militirflygfilt, O’Hare, ungefir lika Iingt
frin Chicagos centrum som Halmsjdn frn Stock-
holms, antog man skulle bli riddningen. Dir fanns
ingen egentlig bebyggelse. Filtet var storr, med
goda inflygningsforhillanden. En forflytning av
flygtrafikapparaten dit beriknades kosta enbart
flygbolagen 50 miljoner dollar. Flyttningen pibér-
jades, men man behsll visligen Midway, och nu
har forflyttningen av titbebyggelsen i riktning mot
O’Hare ocksd bérjat. ..

Anledningen? Kommunkikation. heter en av sam-
hillslivets viktigaste livsnerver.

Stockholms flygplatsproblem behandlas utfirligt ldngre fram i tidningen
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35 LUFTDOPT

Tisdagen den 25 oktober 1955 kommer att framstd som ett

stort datum i den svenska flyghistorien. D& provflégs det

forsta svenska sverljudsjaktplanet Saab 135, som har véckt

uppseende bland flygexpertisen vdrlden runt. Provflygning-

en utférdes av Saabs chefsprovilygare ingenjér Bengt Olow

och varade 33 minuter

General Nordenskiold yttrade i en
interviu 1954 di han limnade chef-
skapet fér det svenska flygvapnet att
vart nya jaktplan var beriknat for
en fart pd 1.600 km/t. Nir Flygre-
vyn forsoker pressa Saabs och flyg-
vapnets folk pd aldrig si litet mer
detaljerade uppgifter om planet ut-
Sver den officiella kommuniken blir
resultatet endast en antydan om att
det inte finns nigon anledning de-
mentera flygvapenchefens uttalande
om det nya planets fartprestanda...

Man kan utan tvekan fastsla att
735 innebir en triumf for svensk
flygindustri och for det svenska for-
svaret.

Tillkomsten av denna flygplantyp,
med prestanda som miste anses re-
volutionerande for ett produktions-
bestimt projekt, betyder att svensk
flygindustri och det svenska flygvap-
net vil hiller sina positioner i virlds-
toppen. Det intryck som J 35 maiste
gira utdr betyder dkad respekt for
den svenska nationen inte bara indu-
striellt och tekniskt utan dven — och
kanske framférallc — militdre.

Stormakterna med sina stora resur-
ser offrar stora summor pd forskning
och pd forsoksobjekt. De har méjlig-
heter att gbra provbestillningar pa
en hel rad typer, som sedan far visa
vad de gar for, varefter krigsministe-
rierna viljer den limpligaste typen
fér produktion och kasserar de dvri-
ga. Sverige har inte rdd att offra ar-
betskraft och pengar pid objekt, som
inte kan anvindas. Nir dirfér vire
flygvapen i samrid med flygindustrin
diskuterar sig fram till en tinkbar
typ av krigsflygplan, miste flygtek-

nikerna utgd ifrin att denna typ helt
enkelt skall motsvara férvintningar-
na, att den skall uppnd de prestanda
som motsvarar minimikraven och att
den skall gi vidare for produktion.

Dertta kan tyckas vara en svaghet

ett av vdrldens

snabbaste jaktplan

men dr 1 sjilva verket det svenska
flygets stora styrka. Det hela mdste
emellertid bygga p& den yppersta
kvalitet hos bide de flygmilitira ex-
perterna, hos konstruktérerna och
produktionsteknikerna. Om inte den-
na kvalitet finns — och om inte de
naturliga  motsitiningarna  mellan
dessa tre kategorier kan 8verbryggas
till en godragbar kompromiss — dr
tillvigagingssittet ddme ate misslyc-
lkas. Hittills har svensk flyg lyckats
vil med denna arbetsmetod, och det
finns ingen anledning férmoda att
den inte skulle bli framgdngsrik dven
i fallet J35.

DELTAALDERN

Av chefen for flygstaben, generalmajor G. A. Westring

Artikeln har tidigare wvarit publicerad i Flygrevyns extranummer som utkom
den 27 okt. med anledning av férsta flygningen med ] 35. Red. har ansett arti-
keln s& virdefull att den infores dven i detta ordinarie nr.

Da J35 trider i tjinst vid flyg-
vapnet, vindes utan tvivel ett nytt
blad i vir historia. ] 29-an, vdrt
forsta pilformade flygplan forsvin-
ner si sminingom ur tavlan, och vart
forsta deltaplan kommer i stillet. Det
kommer att ta litet tid, innan man
hunnit vinja sig vid den radikalt nya
silhuetten, men det fir inte dréja
linge, innan man stillt om siktet ef-
ter det nya planets egenskaper och
levt sig in i den nya tidsaldern.

J 35 kommer i férsta hand att ingd
i det som vi nu kallar dagjakiflyg.
Med ] 35:ans ankomst indrar dag-
jaktflyger karaktir och fir mera typ
av allvidersjake. Vi har kommit
ganska lingt ifrdga om daligtvider-
flygning med J 29-an; med J 35 kan
vi gi innu lingre. Trots att flygpla-
net ir ensitsigt medfér det radar,
som gor att det sjilv inom vissa grin-
ser kan utan optisk sike malspana
och soka upp anfallsligen mot fien-
dens flygplan i luften. P4 sd sitc be-
héver man inte begira fullt sd mye-
ket av radarn pa marken ifrdga om
rickvidd och precision for stridsled-
ning pd stora hojder. Landnings- och

navigeringssikerheten Skar ocksi med
bittre elektronisk utrustning.

J 35:s stigprestanda fir avgérande
betydelse, di det giller arr méta
hogtflygande fiendeplan. Man kan
vinta sig att fienden framdeles allt-
jimt kommer att anfalla pd mairdiga
héjder, d& det giller vanliga bomber,
men atombomberna fills med all san-
nolikhet hégt. Visserligen drbjer det
nog innan man har rid att bomma
med en atombomb, men i gengild
finns det dtskilliga typer av mil, som
har s stor utstrickning atc sprid-
ningen frin t ex 15.000 meters hdjd
inte utgdr nigot hinder. I virt land
ligger minga sidana mil nira kus-
ten och radarkedjan kan inte skjutas
fram utanfor kusten. Framtidens
bombplan flyger inte bara hdgt utan
ocksd fort. Svaret pi denna kombi-
nation ligger i J 35:ans stigférmdga,
som ger den en chans att trots allt
hinna upp i tid.

Farten ir eljest den mest “siljan-
de” egenskapen hos ett stridsflyg-
plan. Vi emotser sjilvfallet med
spind forvintan vart forsta Gver-
ljudsflygplan. Nu skall man emeller-

1



ud inte tro att J 35 — lika litet som
nigot annat flygplan — kan flyga
omkring under lingre tid eller pa al-
la hojder snabbare in ljudet. Over-
ljudsfarten dr till for ate pd hog héjd
6ka hastighetsmarginalen i forhillan-
de till fienden och dirmed &ka chan-
serna till att uppni kontakt. Den
medfdr ocksd att man under kortare
tid utsitter sig for beskjutning frin
milet.

En annan viktig egenskap hos J 35
ir dess bevipning. En kontake jakt-
plan—bombplan méste leda till triff
i bombplanet. En triff i bombplanct
mdste betyda ett bombplan mindre i
den fientliga luftflottan. J 35 kom-
mer att f4 de vapen och de siktmedel
som behdvs for den saken.

Fér virt luftférsvar kommer J 35
att beryda goda utsikter till ndgor-
lunda jimna steg med anfallsmedlens
utveckling, allesd till fortsate balans
mellan anfall och férsvar. Det kom-
mer férvisso att behovas allteftersom
atombomber blir vanligare och atom-
bombanfall dven mot oss, vir hemort
och vira stridskrafrer, blir mera
sannolika.

Fér organisation och uthildning
medfér J35, liksom varje ny flyg-
plantyp, naturligtvis sina problem.
Vad organisationen betriffar blir
den storsta frigan nog om wvi fir
statsmakternas st6d fér att anstilla
mera personal, inte minst pd elektro-
sidan. Hir giller det bade att skaffa
bestillningar och att betala si mye-
ket, att man fir kvalificerad perso-
nal. Det dr dilig utrikning att skaffa
allt dyrare och mera komplicerade

flygplan och sedan hilla igen betrif-
fande den personal som — inom alla
instanser — skall se till ater flygpla-
nen blir utnyttjade for allt vad de ir
virda.

Flygutbildningen kommer nog inte
att bereda si stora bekymmer. Delta-
vingen medfér helt visst sin speciella
landningsteknik, men for en gings
skull finns det anledning att tro att
den nya flygplantypen inte kriver
ytterligare férlingning av flygfiltens
rullningsbanor. Fér inflygning pa ty-
pen miste vi emellertid infiéra en ny
skola mellan den nuvarande flygsko-
lan och flygslagsskolan. Vid denna
skola skall man pi en dubbelkom-
mandoversion lira sig bide den nya
landningstekniken och hogfartsflyg-
ningen. Deét blir nog vanligt med
ljudknallar i niirheten av den skolan.

Underhill och drift av flygmate-
riel kommer med J35 att utveckla
sig &t samma hdll som vanligt — det
blir dyrare flygtimmar. Den nya,
starkare motorn och den komplice-
rade utrustningen kriver sitt. Dessa
kostnadsokningar ir emellertid inpla-
nerade i vira framtidskalkyler,

Det ir allom bekant att det ligger
en avsevird tid mellan det forsta
provflygplanet och det firsta forban-
det av en ny typ. Inte ens stormak-
terna brukar i detta avseende kom-
ma lingt under tre ir. Flygvapnet
och SAAB kommer att tillsammans
se till att utprovningstiden blir vil
utnyttjad och atr férbanden blir for-
beredda pi deltaildern, nir den vil
definitivt gor sitt incride.

210 "DRAKE

— Pdstdendet att J 35 kom-
mit som ett resultat av Saab-
210 “Lill-Draken”, d&r felaktigt,
sdger chefen for Saabs flyg-
tekniska avdelningar, dir. Lars |
Brising. Jag skulle snarare
vilja séga att 210:an var ett
resultat av projekt J35. .. ‘

Det faktiska férhallander ir nim-
ligen det, att J 35 togs upp som pro-
jekt redan vid Arsskifter 1949/50 efter
bide lingvariga och intringande dis-
kussioner, dels inom den tringre tek-
nikergruppen vid Saab, dels med
flygvapnets folk. Huvudfrigan den
gingen var huruvida man skulle g3
deltaviigen eller rakvingevigen. Det
blev deltavigen och det blev ] 35.
Ett halvt &r senare eller pi somma-
ren 1950 wvar allt klart fér etr defi-
nitivt beslut, och di beslét Saab och
FV att bygga 210 *Draken” fér vis-
sa prov, som man riknade med skul-
le g& bdde fortare och bli billigare
in genom att enbart anlita tunnlar
och teoretiska berikningar.

Ett och ett halvt ar senare var
210:an klar fér provilygning, dvs. pi
nydret 1952. 210:an har i dag &ver
1.000-talet flygningar bakom sig och ‘
mer in 300 timmar i luften.

Uttrycket  “dubbeldelta”  féran-
leder oss att fraga Saab-folket vad
som egentligen avses med denna be-
nimning. Och vi fir veta, att “dub-
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AKEN” KOM AV ] 35 — INTE TVARTOM
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beldelta” ir en specifik svensk sak
utan motsvarighet utomlands. Man
menar dirmed en deltavinge, som har
en “bruten” konfiguration. Genom
deltavingen fir man en mycket kraf-
tig pilform och kan dirmed tillira
sig tjock vingrot och far pa derta sitt
gott utrymme for brinsle, vapen,
instrument och hjilpapparater i flyg-
planet. Den rena deltaformen ger
emellertid for liten spinnvidd och
for art fA gynnsamma stabilitetsfor-
hillanden och bittre mandveregen-
skaper har man pi J 35 (liksom pa
210 »Draken™) brutit deltaformen
och dragit ut yttre delen till en tunn
vinge med mindre pilform in den
inre delen.

Proven med 210 Draken har givit
vid handen att denna form — utom
att ge goda vikts- och volymfsrhil-
landen — ocksd ger utomordentliga
laghastighetsegenskaper, vilker inte dr
minst viktigt fér svenska férhillan-
den. Det har ocksd antyus art J 35,
trots extrema fartprestanda, inte
kommer att kriva lingre start- eller
landningsstrickor in tidigare typer.
Man kan férmoda att detta ingatt i
specifikationerna for den nya typen
redan pd ett mycket tidigt stadium
av projekteringen.

I Flygvapnets officiella kommuni-
ke i samband med férsta flygningen
heter det bl. a.:

s+

Stjirtpartiet saknar den vanliga
stabilisatorn. 1 stillet dr vingrodren
konstruerade som kombinerade héjd-

och skevroder, som man&vreras med
servostyrning. Flygplanets acrodyna-
miska form mojliggdr relative stort
utrymme for utrustning och brinsle
i forening med lig vikt och litet
luftmotstind vid overljudsfart och
héir till de mest avancerade bland de
krigsflygplan som hittills konstrue-
rats samt medger hog Sverljudshas-
tighet.Motorn ir av typ Rolls-Royce
Avon, som kommer att licenstillver-
kas av Svenska Flygmotor AB. Den
har efterbrinnkammare. Flygplanet
ir utrustat med Gvertryckskabin och
helautomatisk katapultstol av Saabs
konstruktion.

Bevipningen utgdrs av automatka-
noner, och vidare kan raketer och
paktrobotar medféras. Den elektro-
niska utrustningen méjliggdr upperi-
dande i diligt vider och pi mycket
héga hajder.

Cirka 500 personer har varit in-
kopplade pd utvecklingsarbetet och
var och en har pi ett mer eller mind-
re avgorande sitc varit ansvarig for
projektets utveckling, siger Saab-
chefen dir. Tryggve Holm.

Nigra representativa namn for den
stora gruppen kan nimnas,

Chef for de flygtekniska avdel-
ningarna pi Saab ar direktor Lars
Brising, som haller alla de tekniska
tridarna i sin hand.

Overingenjor T'ord Lidmalm ir
chef for Saabs konstruktionskontor 1
Linképing och innehar ledningen for
allt konstruktionsarbete pi flygplan.

Civilingenjér Erik Bratt ir konst-
ruktionsledare for J 35 och har si-
ledes uteslutande koncenterat sig pd
denna typ.

Civilingenjor Hans-Erik Lifkvist
ir chef fér berikningsavdelningen
och ansvarig fér samtliga beriknings-
arbeten nir det giller J 35.

Civilingenjér Kurt Lalander ir
chef for utprovningsavdelningen och
siledes ansvarig fér samtliga prov.

Chef for flygprov ir civilingenjor
Bengt Olow, medan civilingenjor
Olle Klinker ir utprovningsledare
speciellt pa J 35.

P3 der tidigare projektstadier del-
tog forskningschefen pd Saab civil-
ingenjor Frid Winstrém och civil-
ingenjor Hans Olof Palme i stor ut-
strickning i uppliggningen av det
omfattande forskningsarberet.

Ingenjor Olle Esping, ir assistent
till ingenjér Bratt och sisom sidan
ett viktigt nmamn 1 sammanhanget.
Pi den aerodynamiska sidan kan
nimnas bl.a. diplomingenjér Veikko
Linnaluoto och civilingenjér Age
Réed, som ir aerodynamisk typle-
dare for flygplan 35.

Pi hillfasthetssidan kan nidmnas
ingenjérerna Fred Turner och Erik
Nilestam.

Chefen fér provverkstaden, ingen-
jor Willy Wentzel, har sjalviallec
haft en viktig del i J 35:s tillblivelse,
vilket ocksi ir fallet med civilingen-
jor Lars Axel Strémberg sisom chef
fér markprovavdelningen.
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TURKEN

Dubble virldsmdstaren i flyg femkamp, ljtnant PO Nilsson
pd F 13, berittar fér Flygrevyns lisare om resan tur och

retur Turkiet med “Tunnan* och om sillsamma mellanspel
i form av — VM i flygfemkamp och turkiska kravaller

Skulle man inte kunna kalla
det for en Dromresa? Att fa sitta
sig 1 en J29A 1 Angelholm en ti-
dig morgon och gora tvi-tre flyg-
turer om dan i tre dagar och si
plétsligt stiga ur flygplanet mite
inne i Mindre Asien...!

Nija, det dir gick visst fortare
in tunnorna...

Forsta dagen “gjorde” vi Dan-
mark, Holland, Belgien och halva
Frankrike, ddr vi Overnattade i
Dijon. Andra dagen kom vi “inte
lingre dn till Pisa i Italien, for vi
var tvungna att vinta pi Pembro-
karna som fraktade vira mekani-
ker och utrustningen, var livmedi-
kus forste flyglikaren Arne Fryk-
holm m.m, och som var tvungna
att runda Alperna.

Tyvirr sig vi inte mycket av
Alperna vi heller pa 8.000 me-
ters hojd, men Alpernas Alp,
Mont Blanc, stack dock majesti-
tiskt upp ur molnticket som en
sockertopp av kromosomformat.

Tack vare denna andra dags-
ctapp hann vi med lutande ror-
net i Pisa. Det lutar fortfarande
— och orovickande, vilket mark-
tes inte minst nir man traskade
uppat i tornet genom dess skum-
ma korridorer. Minga vill gora
gillande att tornet en vacker dag
kommer art luta for mycker,
d.v.s. falla. Vi svenskar madste
forfikta en motsatt uppfattning
eftersom en svensk ingenjor lir
ha stottat grunden under tornet.

De enda italienare som tycktes ha
ett orubbat firtroende for svensk
ingenjérskonst var ndgra nunnor
som bodde i "fallzonen”.

Det miste erkinnas att vi inte
sig si mycket mer dn landnings-
platserna under firden. Men gam-
la klassiska Akropolis pa klippan
hogt éver och i centrum av Aten
nitade jag dock fast pd nithinnan.
Jag erinrade mig hur min historie-
lirare en ging i tiden talade sig
varm om Grekland, Aten och
Akropolis, nigot som jag dd fann
hogst forunderligt — ty det fanns
ju dven pi den tiden en allsvenska
i fotboll... Nu forstir jag min
gamle lirare mycket bittre.

Ett litet minne frin Aten: Nir
vi startade mot Eskisehir, virt
slutmil, upptickte Nisse Benker
att det fanns “nigonting” i hans
vig nir vi rullat nigot hundratal

Invigningsceremoni, Svenska
laget under ledig marsch for-
bi turkiske flygvapenchefen

meter pi banan. Han lyckades 1
sista stund vija for detta “nigon-
ting”, som sedermera visade sig
vara en skoldpadda pd en tidig
morgonpromenad.

P3 lordagen den 3 september
landade vi pi Eskisehir, ddr flyg-
rallyt skulle gd av stapcln. Innan
sjilva femkampen borjar skall
varje deltagare ha tivlat i flyg-
rallyt, som pi detta sitt blir etc
slags intridesprov till femkampen.

Eskisehir-basen var en angenim
bekantskap i flera avseenden. Det
fanns en 3 km ling och 60 m
bred permanentad bana och pa-
rallellt med denna en forbindelse-
bana som var lika ling och om-
kring 30 meter bred och som
mycket vil kunde anvindas for
start och landning. Nir vi landa-
de méttes vi av sekreteraren for
flygrallyt — en fdrtjusande

Orubbat fértroende fér svensk ingenjérskonst har nunnorna som fortsétter

att bo i "fallzonen”
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kvinnlig kapten i turkiska fall-
skarmstrupperna. Hon hade rea-
flygutbildning och 80 fallskirms-
hopp bakom sig. En verkligt "tuff
brallis” alltsi.

Pa sondagen skulle flygrallyt
gd. Av det italienska laget fanns
endast tvd Vampire pa platsen,
varav en hade fel pd bromsarna.
De &vriga 1 det italienska laget
hade skingrats av diligt vider och
var spridda p2 olika baser i
Grekland. Nir flygtivlingen var
genomford anlinde italienarna.
Men det var en aning for sent.

“Flygrallyt bestdr av tre mo-
ment. Forst en tidtabellnavigering
frin A tll B (se skiss). Nir den
tivlande passerat B, fir han en

Flygrallyt hade tre mo-
ment; tidtabellnavigering
fran A till B, tidsflygning
till C och kameraskjutning,
aterflygning till B och dér-
efter ater navigering till A

viss tid, som stir i proportion till
hans anvinda marschhastighet,
for att flyga till skjutmilet C,
skjuta med kamera mot malet
samt atervinda till B och dir bor-
ja navigering pa nytt till A,
Utan att vara nigon bad loo-
ser (vi fick renhdrigt med smérj
av turkarna 1 navigeringen och
obetydligt i skjutningen) vill jag
pasti att terringen var svarnavi-
gerad, mycket svdrnavigerad till
och med. Svirigheten att navigera
okar ju ocksd med hogre fart och
vdra tunnor var de snabbaste
flygplanen i tivlingen. Vilket kan
vara en viss trost for oss svenskar.
Mot Istanbul! Nu gillde det att
spotta 1 ndvarna och ta nya tag.

Mr. Rittby of Sweden och kaptenen i turkiska fallskérmstrupperna har fétt

huvudbry . . .

16

Revansch pa turkarna efter flyg-
rallyt var appellen!

Det blev nu inte omedelbart
Istanbul utan Ile de Prince, en
tjusig 6 1 Marmarasjén beldgen in-
till Asienkusten, On visade sig va-
ra Istanbul-bornas sommarpara-
dis med mingder av fortrollande
sommarvillor. Det fanns bara tvd
motorfordon pa 6n, nimligen
brandbilen och renhillningshilen,
varfor trafikbullrer var uthird-
ligt. 1 gengild fanns det en
droskstation med 150 histdroskor.
Gissa om det dktes histdroska.

Ndja, redan klockan dtta nista

Strip tease. Farste reservpilo-
ten pa 129, forste flygldkaren
Arne Frykholm efter flygning
— med Pembroke

morgon borjade fiktningen, som
var forsta gren i femkampen. Den
slutade klockan elva pd kvillen,
di vi hade avverkat over 20
matcher per man. Vi svenskar var
mycket néjda med resultater da
vi strovade hemat fran valplatsen.
Det var ovanligt mycket folk ute
pa gatorna och vi trodde att vira
tivlingar mdjligen var orsaken.
Men det var nigot helt annat.

Vi hade nitt och jimnt kommit
upp pa vira rum, di ett fruktans-
virt ovisen brot loss. De omta”
lade kravallerna hade bérjat.

I Istanbul hade folkmassor dri-
vit omkring pd gatorna hela kvil-
len och skovlat bostider och affi-
rer som tillhérde representanter
for de tre minoritetsgrupperna
greker, judar och armenier, Flera
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Svenska laget (I. Granstrom, N. Benker, O. Glemin, L.

Rittby och P.O. Nilsson) fére tévlingen..,

grekiska kyrkor hade man tint
eld pi. Och nu hade tumultet
spritt sig tll vir 8. Strax intill
vart hotell lig ett annat hotell
som dgdes av en grek och det
gick folkmassan 18s pd. Bevipna-
de med knolpakar, hackor, stenar
och vedtrin krossade man fénster
och dbrrar, tringde in pd de bida
undre viningarna och slog sénder
inredning och inventarier. En ty-
fon skulle inte ha kunnat gora
forstorelsen grundligare.

Bide i Istanbul och pd vir &
blev situationen sd kritisk att
myndigheterna  mdste  tillkalla
militér.

Nir vi tre dagar senare kom
till Istanbul fér att avverka skjut-
ningen i femkampen, visade sta-
den ett underligt ansikte. En del
gator var oframkomliga. Omkull-
vrikta bilar spirrade korbanorna
och pi trottoarerna hade alla 18sa
inventarier hopats som slingts ut
frin de plundrade affirerna.
Uveralle i staden patrullerade mi-
litar och pi de centrala platserna
stod stridsvagnar i hégsta bered-
skap, vilket gav Istanbul ett myc-
ket krigiskt utseende.

I skuggan av dessa hindelser
slutférdes femkampen, som for
vir del blev mycket lyckosam.

Exakt en vecka efter flygrallyt,
deltog femkamparna i en flyg-
uppvisning pd flygplatsen Yesil-
koy i samband med prisutdelning-
en. Vi fick bl a. se lagkaptenen
Bodart frin Belgien (ett av RAF:s

ess fran Blitzen)” klippa gris” med
sin Meteor, vilket han gjorde med
besked. Vi svenskar skulle delta
med en tregrupp, som dock re-
ducerades till en rote, di vi pi
grund av missforstind forsdkee
taxa ut pi banan samtidigr som
belgarna landade i fyrgrupp. Det
gick nu inte. Meteorerna vigrade
att dra pi i landningen och det
aterstod bara for oss att kora av
banan, dir undertecknad fastnade
med sin “Tunna” i gyttjan for
nagra timmar. ;
Tyngdpunkten i flyguppvis-
ningen var lagd pa turkarnas egen
specialtrinade fyrgrupp Thunder-
jet (F84). Gruppen leddes av en
ung l8jtnant, som under det senas-
te sommarhalvéaret fitc 500 flyg-
timmar enligt utsago. Fantastiske.
Gruppens uppvisning hade fol-
jande klimax: En looping, avsluta-
des med en “split up” frin andra
vertikalliget. Flygplanen gir ut i
de fyra huvudviderstrecken, tar
upp och gor en hjulning. Diarefter
stervinder flygplanen pd konstra-
kurs och flyger in dver publiken
och samma punkt &ver vilken de
gjorde “split up”, pd ligsta hojd.
Oversta flygplanet pd 50 meter
och det understa av de fyra pa
omkring 10 meter. En otrolig pre-
cision och en nistan kuslig show.
Si antriddes hemfirden. Forsta
strickan, Istanbul—Aten bjod oss
nordbor pi tjusiga vyer som
snabbt skiftade. Vidrets makter
var timligen lynniga och under

...och efter tavlingen

var fortsatta flygning motiverade
molnhdjden 13gflygning frin Pisa
till Marseille lings hela Rivieran.
PA vinster hand ett smaragdgront
Medelhav och till higer svindlan-
de bergsviggar, vackra byggna-
der, blindande plager med littje-
fulla och antagligen minst lika
blandanhde najader.

Onsdagen den 14 satte vi dter
hjulen pi svensk mark, rika pd
minnen — somliga oférgitliga —
och med mingder av osmilta in-
tryck, Trots Turkiets frimmande
och krigiska atmosfir, trots Grek-
lands och Italiens skdnhet, kom vi
snart Overens om att den nordiska
luften, om in hostlic och kall,
bdst pasade bide oss sjilva och
vdra “tunnor”.

Méte pé lagsta hdjd efter
“split up” och hjulning

17



Forsvarsstabschefen:

Under krigsférhillanden
madste vi rikna med omfat-
tande storningar och av-
brott pi de olika trafik-
medlen. Ju mer sambhillet
utvecklas till stdrre beroen-
de av kommunikationer och
ju effektivare krigstekni-
kens medel att férstéra och
avbryta dessa kommunika-
tioner blir, desto viktigare
blir reservméijligheterna,

Det skulle ddrfoér inne-
bira en virdefull tillging
om cn privatflygkir av hir
skisserad art kunde organi-
seras, beredd att stillas till
totalférsvarets forfogande.

A

Generalmajor
Richard Akerman

Kirens anvindbarhet blir
i hog grad beroende av f6-
rarnas kunnighet och flyg-
materielens standard. En
fortlépande utbildning och
flygtrining 1 fredstid er-
fordras. Likasi mojligheter
att fornya flygplanbestin-
det, da det borjar bli for-
slitet.

Bade forsvarsintressen
och den allminnytta, som
okat civilflyg kan medfora,
synes mig tala for, att sta-
ten visar ett positivt intres-
se for projektet med en pri-
vatflygkar,

Q’u S SVM

Idéerna till och diskussionerna om
en svensk privacflygkdr, alltsi en
sportflygorganisation med samhills-
nyttiga uppgifter i sivil fred som
rig, har varit minga och har upp-
tritt  kontinuerligt under en ling
f6ljd av ar.

Pi initiativ av forsvarsstabschefen
har en utredning gjorts, vilken har
bildat underlag fér vissa forslag, som
nu ligger fér bearbetning hos myn-
digheterna.

Kungl. Svenska Aeroklubben har
vid olika tillfillen yterat sig i denna
friga och har i bérjan av aret ingivit
ett forslag till 16sning av det till sy-
nes svarknickta problemet.

— Jag tror inte jag avsl8jar
ndgra militira hemligheter om jag
siger att KSAK:s forslag har rll-
kommit — atminstone delvis — som
ett férsbk att paskynda det hela, ef-
tersom vi pa Aeroklubben har en
kinsla av att resultatet annars kom-
mer att lita vinta pa sig.

— Tanken pd att bilda en svensk
frivillig flygkdr har framforts vid
olika tillfillen och flera férssk har
gjorts ate realisera denna tanke, fort-
sitter general Soderberg. 1 regel har
man dirvid tinkt sig en militir an-
vindning i krig av litta flygplan hu-
vudsakligen for férbindelsetjinst.

— Och det ir ingen tvekan om
att det finns manga militira upp-
gifter 1 krig for litta flygplan. Det
har man ju rik erfarenhet av frin
andra virldskriget. Férutom den vik-
tiga fdrbindelsetjinsten kan man
nimna artilleriflygning, ambulans-
tjinst 0.s5. V.

— S&dana uppgifter miste emel-
lertid 18sas inom den militira orga-
nisationens ram och av militir per-
sonal, som Ar évad och fullt férero-
gen med militirt upptridande, exem-
pelvis undvikande av fientligt flyg,
hinysn till egen radar etc. De flyg-
plan som behévs fér detra dndamil
kommer att rekvireras av forsvarets
myndigheter och personalen for in-
damilet bér vara mobiliseringsplace-
rad 1 sadan tjanst. Redan hir miste
det alltsd finnas ett intresse for lan-
det atc limpliga flygplan och limp-
lig personal, framforallt flygférare,
finns 1 ullricklige antal, fortsicter
general Séderberg, som emellertid

dven har vidare aspekter pi frigan.
g

— Kven for de flygplan och den
personal som vid en sidan ren krigs-
organisation blir &ver” finns det
viktiga uppgifter i krig, nimligen
bakom fronten. Man maiste rikna
med att marktransportniter i ert
krigsfall blir hirc belastat och art ef-
terfrigan pd snabba férbindelser blir
mycket stor framférallt fér personal
med ledande, dirigerande och sam-

Sportflyget gor nytta:

ordnande uppgifter inom administra-
tion, folkhushallning och krigsférsorj-
ning. Hir kan litta flygplan gora
stor nytta. Alla skil talar saledes for,
att de flygplan och de privatflygare
som inte kan tas 1 ansprak for rent
militira uppgifter, inryms i en orga-
nisation som kan trida i funktion i
krig.

Man frigar sig di om det inte
skulle finnas uppgifrer for der litta

EN SVENSK PR

KSAK-firslag loser
sportflygets “arbetslos-
hetsproblem” ?

— Vi vill inte ha understéd
utan arbete, sdger general
Nils Soderberg i KSAK sdsom
foresprakare for det arbets-
I6sa sport- och privatflyget.
Bor inte den fulla sysselsdtt-
ningens  princip  tilldmpas
dven har? Har vi egentligen
rédd at ha det som vi har det?

Négra spekulationer kring
mdjligheterna att hindra sl6-
seri med de vdrden som
svenskt privat- och sportflyg
trots sitt nuvarande armod
representerar

flygplanet dven i fredstid. General
Soderberg kopplar omedelbart in pa
sparet:

— Visst finns det sidana uppgif-
ter. Forutom rena utbildnings- och
triningsuppgifter, for acr hilla ka-
dern av férare och markpersonal full-
talig och i trim, bér det finnas en rad
uppdrag. Bestillare kan i s& fall vara
civilforsvaret, linsstyrelserna, skogs-
bolag etc. féir persontransporter, tra-,
fikdirigering vid Gvningar, ambulans-
flygningar,  spaningsuppdrag  fér
riddningstjinsten och mycket annat.

— TFor att de resurser som privat-
flyget forfogar over verkligen skall
kunna utnyttjas, bor det emellertid
finnas en organisation som tar emot
bestillningar och férdelar tjinsterna.
Det miste nimligen vara viktigt ate
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resurserna utnyttjas rationellt, att
inkommande bestillningar effektue-
ras, om privatflyget skall kunna
skaffa sig det nddvindiga fortroen-
det och dirmed kunna gtra en sam-
hillsnyttig insats.

— Detta talar for en inbdrdes
tverenskommelse mellan privatflyga-
re och en gemensam ledning. Enklast

och bist skulle detta enligt min me-

ning kunna realiseras genom anslut-
ning till en organisation, som vi skul-
e kunna kalla privatflygkiren, siger
general Stderberg.

— Det har rtalats och skrivits
mycket om stéd &c motorflyget. Jag
tror, fortsitter general Séderberg, att
forsta villkoret for ate kunna géra
ansprik pi ett stéd frin statens sida
ir att motorflyget visar sig vara en
nyttofaktor i samhillslivet. Om mo-
torflyget dirigenom kan tillvinna sig
fortroende och uppskattning, si bor
man rimligtvis ocksd kunna rikna
med stdd frin samhillets sida.

— Detta stéd bér emellertid enligt
min mening inte komma i form av
ckonomiska bidrag ( som bara skapar

ISK PRIVATFLYGKAR
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De uppgifter som ledningen fér en
sidan kir nirmast skulle fa dr exem-
pelvis:

att klassificera olika slag av flygupp-
drag och gora upp normer fér
vad som krivs for deras genom-
forande (kvalifikationer betrif-
fande forare och krav pa flyg-
plan);

att fora ett register bver flygplan
och forare och deras méjligheter
att medverka vid olika uppdrag;

att utfirda anvisningar, samla och
vidarebefordra erfarenheter o.s.v.

Dessutom fiar man rikna med att
en sadan organisation skall forbereda
en krigsorganisation genom att vilja
ut limplig personal och materiel,
triffa avtal, samordna utbildningen,
arrangera ovningar m.m.

Det har talats mycket om att det
svenska (och fér &vrigt inte bara dec
svenska) privata motorflyget skulle
vara mycket svagt och lida brist ba-
de pi materiel, personal och intresse.
Ar detta riktigt, och om si #dr for-
hillandet, kan detta privata motor-
flyg eller sportflyg verkligen dtaga
sig uppgifter ay den art som general
Soderberg har antytt?

— Det ir sant att det privata mo-
torflyget i Sverige befinner sig i ett
utpriglat svaghetstillstind. Som be-
lysning kan jag nimna att antalet in-
nehavare av gillande privatflygar-
certifikac sjunkit stadigt sedan 1949
trots att antalet per dr utfirdade cer-
tifikat varit timlingen ofdrindrat
under samma period. Detta visar
tycker jag, fortsitter general Sdder-
berg, att intresset for motorflygut-
bildning inte saknas, men intresset
for fortsatc flygning efter uthbild-
ningen har inte firc den stimulans
som varit onskvird. Orsakerna till
detta kan kanske sammanfattas i:
Euw forildrat flygplansbestind, héga
flygkostnader, brist pd flygfilt och
hangarutrymmen och sist men inte
minst, svirigheten att géra detta slag
av flygning “nyttigt”.

understodstagaranda och undergriver
det viktiga ansvarskinnandet) utan i
en form som ir lingt virdefullare,
nimligen arbetsuppdrag av de slag
som jag tidigare nimnt. Dirmed skul-
le intresset for flygning dterigen oka,
anslutningen skulle bli livligare, flyg-
matericlen skulle utnyttjas bittre,
flygkostnaderna skulle gi ner, an-
liggandet av nya flygplatser skulle
bli bittre motiverat och det litta
flygplanet skulle dntligen fi den be-
tydelsefulla roll i samhillsmaskine-
riet, som varit avsedd for detsamma
under ling ud.

— Och vad som ir minst lika vik-
tigt; virt forsvar skulle dirmed ha
fite err tillskott, vars virde pd intet
sitt stdr i proportion till de ytrerst
ringa kostnader som det hela skulle
dsamka staten. Y

Siger KSAK-chefen och samman-
fattar hela sitt resonemang salunda:

— Sportflyget vill inte ha pengar
utan arbete. Aven 1 det hir samman-
hanget boér man ha rict att kriva att
principen om den fulla sysselsdtt-
ningen tillimpas. Ty svenskt sport-
flyg ir factigt och dirmed svage —
och kanske dirmed iven irriterat pd
“tjiyvsamhillet” (oftast representerat
av KSAK) av den enkla anledningen
att det inte fatt de arbetsuppgifter
som ritteligen tillkommer det. Och
som sambhillet stringt taget inte har
rid atc undvara.

*

Efter denna salva ir det kanske
tillitet for en skrivare att dra slut-
satsen, att “det arbetslésa sportfly-
get” tycker att resultaten av de fore-
tagna utredningarna liter vinta li-
tet vil linge pa sig, att ordstivet om
kon som dér medan griset vixer ir
vil tillimpligt i sammanhanget, och
att KSAK-chefen av allt att doma
har hela det svenska sportflyget bak-
om sig nir han framfér dessa asikter.

Detta tycker man “samhillet” (vem
som nu representerar det i det hir
sammanhanget) borde ta ad notam.

Yngve Norrovi

Sportflyget gir ri_ytta.-

UPPDRAG FOR CIVILFORSVARET

1 de diskussioner angdende sport-
flygets utnyttjande som linge pagdte
har det framhillits ate civilférsvaret
har ett visst behov av litta flygplan
under krig. Vid ett samtal i frigan
med Civilférsvarsstyrelsens represen-
tanter, byricheferna Sellergren och
Ferngvist framhilles, att de uppgif-
ter som framférallt skulle limpa sig
hirfor sammanhinger i forsta hand
med den skadegérelse och de risker
for befolkningen som uppstdr i sam-
band med fientliga bombanfall, i
forsta hand mot titorter. Det blir
dirvid nddvindigt att hela tiden ha
en bild av ldger, bl.a. betriffande
utbredning av brinder, rassituationer
m. m. fér att dels kunna leda ridd-
ningstjinsten, dels dirigera evakue-
ring av befolkningen. S3vil spanings-
arbetet som de ledande och dirige-
rande uppgifterna torde kunna utfo-
ras med hjilp av flyg. Hirfor vore
helikoprrar bist ignade men uppgif-
terna torde dven kunna utféras av
litta flygplan, utrustade med radio.
I brist pa tillrickligt antal helikopt-

rar torde detta vara enda lsningen.

En annan uppgift av utomordent-
ligt stor betydelse vid atomkrig ar
en kontroll av luftens radioakrtivitet.
Man far rikna med att denna spri-
der sig &ver stora omriden. Stril-
ningen har som bekant en ackumule-
rande verkan och det giller dirfor
att fortlspande kunna faststilla stril-
ningens intensitet for att i god td
innan den farliga grinsen uppnis
kunna undanskaffa befolkning och
fornodenheter. Tor l6sande av dylika
uppgifter kan man tinka sig anvind-
ning av flygplan med mitinstrument.
Kven detta torde vara en uppgift for
litta flygplan.

En verksamhet av hir nimnt slag
kan inte improviseras. Den kriver
organisationsarbete och Ovningar i
fredstid. Inom Civilférsvarsstyrelsen
skulle man helst vilja disponera egna
eller for indamilet uttagna flygplan,
men man kunde ocksd tinka sig att
flygplan som ingick i en privatflyg-
kar stilles till férfogande i krig. Hu-

Forts. pd sid. 66
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Sportflyget gér nyita:

BRANDVAKT PA VINGAR

Att sportflyget kan géra nytta har vi i sommar fatt ett
fint bevis for genom det lyckade experimentet med skogs-
brandsévervakning fran luften som Gé&vlebygdens Flygklubb
har gjort. Planer pa en fortsdttning och kanske ocksd ut-

For att se om skogsbranddvervak-
ningen kunde bli effektivare och kan-

ske ocksd billigare fick linsstyrelsen.

1 Givleborgs lin tillstind att i som-
ras realisera det experiment som
brandchefen 1 Givle, Sven Rohlén
lanserat, nimligen att pd prov ersitta
nigra av  brandbevakningstornen
inom mellersta linet med flygbevak-
ning. Dirmed fick ocksd Givlebyg-
dens flygklubb, dir Sven Rohlén for
ovrigt ir ordfdrande, tillfille att pri-
va pa hur sportflyget kan gora en
insats pa ett hittills oprévar sam-
hillsnyttigt omrade. Experimentet
mdste dock fioretas pd det wvillkorer
atwe det for skogsbrandbevakningen i
linet avsedda beloppet inte Gver-
skreds.

— Det var mellan den 2 juni och
1 september som virt experiment pa-
gick, omtalar Sven Rohlén. Linssty-
relsen begirde hos K. Maj:t tillstind
att fa genomfora ett prov med flyg-
brandbevakning av mellersta delen
av linet, vilket ocksd beviljades, men
pa det villkoret att kostnaderna inte
overskreds i forhillande till tidigare
anslag. Detta var 43.000 kr for hela
linets skogsbranddvervakning och
for de 11 torn flygbevakningen er-
satte stod alltsd ett belopp pd 15.000
—18.00 kr till férfogande. Vi hade
forstas riknat med normalt sommar-
vider, men 1 stillet blev det rekord-
torrt.

— Kostnaderna fér brandtornen i

vidgning av verksamheten finns redan som framgéar av

detta reportage

hela landet uppgick 1953 till 257.000
kr, vartill kommer utgifter fér ny-
byggnader med 31.000 kr eller till-
sammans 288.000 kr. Kostnaderna
for linet beriknades till 43.000 kr.
Sven Rohlén anser att tornen har sitt
stora varde, men deras effekeivitet
beror pi hur de dr beligna 1 forhil-
lande till varandra. Om de ligger
gynnsamt till, si kan man “vinkla
in”  roken, men flyget har den
fordelen att man kan gi fram och
titta pa sjilva brandplatsen! Det gil-
ler siledes forst att reda ut frigan
om bevakningskostnaderna fér torn

resp. flyg.

— Varfor vi just valde det aktuel-
la omradet for forssken i somras be-
rodde pi att flygklubben rikar ha
sitt flygfilt i Mohed mitt 1 linet
vister om Soderhamn och vi tog dir-
for det omrade som lig nirmast flyg-
basen, forklarar Sven Rohlén. Nir vi
gjorde upp det system som bevak-
ningen baserades pd, hade vi som

ledning den avhandling som &verdi-
rektdr Angstrém vid meteorologiska
och hydrologiska institutet gjorde
1942 och dir han undersdkt risken
for skogsbrinder och deras beroende
av vider och klimat. Det ir ocksi
pa grundval av denna avhandling som
institutet utfirdar sina skogsbrands-
varningar.

Experimentet foretogs i samarbete
med flottiljen 1 Séderhamn, vars me-
teorologiska avdelning wvar tredje
timme gav oss rapporter om lufcfuk-
tighet och temperatur. Bevaknings-
systemet baserades pd sddana rappor-
ter frin 7 platser, nimligen T 15,
Bjuriker, Sveg, Orsa, Rommched,
Edsbyn och Amot. Kanske skulle det
vara limpligt att i fortsittningen vil-
ja ett annat férstksomride 4n der
vi haft i dr eller ocksd kan man tin-
ka sig en utvidgning av det senast
aktuella bevakningsomridet, fortsit-
ter Sven Rohlén.

— IBr flygklubbens del innebir
arrangemanget den férdelen att med-
lemmerna kan fi flygtid utan direkta
personliga kostnader och klubben
kan dirmed ocksi klara av ekono-
min bittre genom att flygmaterielen
utnyttjas effektivare. Men uppgifer
av denna och liknande typ kan ju
dven tjina ett visst beredskapssyfte.
Det ter sig vil dnnu inte fullt klart
hur sidana saker kommer att verka,
men virt onskemal dr i varje fall att
hilla en grupp goda flygare samt
flygmateriel fér samhillsnyttiga upp-
drag.

— Om man riknar med att vi i
sommar gjort 300—400 flygningar 2
50 kr i1 vimmen skulle detta belopp
alltsi motsvara ungefir en tredjede}
av anslaget, framhiller Sven Rohlén.
Man kan rikna med att driften av
ett torn kostar 18 kr om dagen. Be-
mannat i 90 dagar blir det 1.620 kr
per torn eller 17.800 fior 11 stycken.
Ersatt med flyg 4 50 kr i timmen och
360 flygtimmar — d.v.s. i genom-
snitt 4 timmar per dag — skulle det
i stillet bli 18.000 kr f&r samma tid.

FORTS.




Snde T
P
i

i) .;34
b

ifter
1 ju
ifre.

- i R
dart i

rka,
| ate
amt

1pp-
vi i
ar
lopp
edel
1lén.
| av
Be-
) kr
ken.
och
om-
det
tid.

TS.




BRANDVAKT, FORTS.

Ibland regnar det ju eller dr vidret
i andra avseenden sidant att nigon
brandrisk -inte féreligger och sddana
dagar krivs det naturligtvis ingen
bevakning alls. Linsstyrelsen eller
nirmare bestimt linsjigmistare Pers-
son haller fér Gvrigt pd att undersd-
ka kostnaderna och effektiviteten be-
triffande resp. bevakningssystem.

— Flera lin har redan intresserat
sig for vart experiment frdn i somras
och hort av sig, tilligger Sven Roh-
lén. Bl. a. har vi faw forfrigningar
frin Ustersund och Nykoping. De
mojligheter som finns for flygklub-
barna att fi liknande uppgifter ir
emellertid begrinsade ull de skog-
rika linen. I sédra Sverige forekom-
mer ingen skogsbrandbevakning. An-
slagen fér bevakningsindamil forde-
lar sig ocksd olika pd linen allt efter
skogsrikedomen. Giavleborgs lin har
t. ex. ett relativt stort anslag, medan
andra lin kanske bara har 20.000 el-
ler 10.000 kr. 1 Jimtland med dess
stora, vata fjillomriden liksom &vre
Norrland, dir snén ligger kvar linge,
ricker det 3 andra sidan med en
kortare bevakningsperiod pd ca 30
dagar.

Det ir brandminnen och sportfly-
garna Holger Bylund och Gunnar
Hermansson som varit de drivande
krafterna bakom sommarens flygande
brandvakt i Givlebygden.

— Den torra sommaren gjorde att
vi flog alla dagar utom tvd — den
6 och 7 augusti di det regnade, be-
rittar Holger Bylund. Vi lig pd Mo-
hed under vira fridagar, men allt
som allt var det ett 10-tal flygare
som provade pi uppgiften— dven

22

Det var ett 65 kvadratmil stort omréde som flygbrandbevakades i somras.
Omrédets sédra linje strickte sig frén kusten &ver Amot, den sédra pa-
rallellen frén kusten Gver Jarvsd, i vaster begrénsades omradet av en nord-
sydlig linje genom Voxna och ldngs dalagrénsen séderut. Den rutinméssiga
flygrouten gick via Mohed—Trénédal —Nianfors —Undersvik—Edsbyn—Katri-
neberg

flygare fran andra klubbar. En fly-
gare fran SAS var dir uppe en hel
manad. Och minga fler in vi kunde
ta emot var intresserade och ville
hjilpa till. De krav vi stillde pi fly-
garna var forst och frimst atc de in-
te fick vara nigra “kycklingar”! De
miste ha ett nagorlunda stort antal
flygtimmar bakom sig eller med and-
ra ord vara nidgot sd nir erfarna fly-
gare och dessutom ha en god portion
sunt fornuft.

For radioférbindelsen anvindes
birbara apparater av modell Suff 21,
som stilldes till forfogande av civil-
forsvarsledningen vid lidnsstyrelsen.
Nir vi upptickt en brand gick lar-
met till skogsbrandfogden pd orten
och vidare till brandkaren i omridet,
som fick avgdra vilka drgirder som
limpligen borde vidtas. Om det fanns
folk i nirheten férekom det att vi
dessutom kastade ned en rapporthyl-
sa. Men vi har ocksd ryckt ut nir
larm gdtt for att titta nirmare pd
omfattningen och bedéma 1 vilken
utstrickning slickningsmanskap be-
hovde rekvireras. Ett 25-tal skogs-
brinder uppticktes forst frin vart
flyg, men tillsammans med de brin-
der som ursprungligen rapporterades
frin andra hill och sedan medférde
flygspaning si har vi varit inkopp-
lade pd 50-talet skogsbrander.

— Det fordras emellertid erfaren-
het fér att se om det dr allvar niir
man uppticker en rtk ndgonstans,
poingterar Holger Bylund. Den som
inte ir van kan t.o.m. ta ett blink
frin en §j6 for skogsbrand! De s. k.
hyggesbrinningarna  skall diremot
rapporteras  till brandfogden och

flygbasen i forvig — fast ibland
hinde det foérstds att ingen anmilan
gjorts och di gillde det att gd fram
till rékplatsen och se efter vad som
stod pa.

— Under sommaren avverkade vi
360 flygtimmar pd 250 flygningar.
Vid stor brandrisk flég vi fyra ging-
er om dagcn, men tre var annars nor-
mala pass. Turerna startade kl. 10,
14 och 18. Routen gick frin Mohed
tver Trond kyrka, Nianfors, vister-
ut till Undersvik, sydost mot Edsbyn,
parallellt med dalagrinsen neddt 1
riktning Katrineberg och Ater till
Mohed. Avvikelser frin denna route
dikterades sedan av om man upp-
tickte nigon rok vid horisonten.

— Vi skulle girna ta med Gist-
rikland ocksd ett annat dr och dir-
med utstricka bevakningsomridet ate
inte bara gilla en bit av hilsinge-

Brandchef Sven Rohlén

skogarna som fallet var i ir, fortsit-
ter Holger Bylund. De tre gamla
plan vi anvint oss av — en Piper
Cub, en Sk 12 och en Klemm — ir
visserligen ritt Alderstigna men du-
ger gott och vil for den uppgift som
skogsbrandbevakning innebir efter-
som marschhasticheten inte spelar
nagon roll dirvidlag. Det fir inte
heller vara snabbare plan pd bekost-
nad av timpriset. Planen miste kun-
na hinga i lufren under ling tid fér
en billig penning. Det ir givet att sto-
ra bevakningsomriden kan kriva
snabbare plan in dem vi nu har, men
skulle bevakningsomrddet tinjas ut
ytterligare vore det kanske 1 stillet
bittre att anvinda flera flygfilt, vil-
ket skulle dra med sig ytterligare
tillfillen fér klubbmedlemmar att
flyga. Men det ir klart att vi inte
skulle siga nej till en f&rstirkning
av maskinparken med t. ex. en Super
Cub, forsikrar Holger Bylund.
#
Den som ytterst har ansvaret fér

skogsbrandbevakningen 1 Givleborgs
lin 4r linsjigmistare Eric Persson i
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Givle och vi later honom svara for
vad den lokala skogsmyndigheten i
Givlebygden anser om denna nya
form av brandvakt. Eric Persson dr
inom parentes sagt upphovsmannen
och riksbyggaren nir det giller det
hela landet omfattande brandtorns-
nitet!

— Jag hiller pd att sammanstilla
statistiken for dret och skall senare
ocksd jimfora rapporterna frin riks-
.brandtornen med de uppgifter som
flyget limnar, siger han. TlygSver-
vakningen har ju mera varit ett prov
och tornen fungerar fortfarande bra.
Bortsett frin de 11 torn som flyget
avlgste i somras, finns det yreerligare
22 stycken i linet eller sammanlagt
33. Jag var over i Finland i borjan
p& 40-talet och tog med mig hem
idén till det numera vil utbyggda
riksomfattande  brandtornssystemet,
fortsitter Eric Persson. Innan vi fick
virt nit av riksbrandtorn var det
de stora skogsbolagen som hill torn
hir och var, men dessa donerades
senare till staten i samband med att
riksniter realiserades.

i+

Skogsbolagens rost i sammanhang-
et representeras av skogschefen Knut
Helmer 1 AB Lijusne & Woxna, som
rikar ha sina skogar i trakterna av
sommarens flygbrandbevakning.

— Uppticka brinderna kan man
ju gbra frin brandtornen, menar han,
men nir man vil upptickt dem ir
det inte alltd lika lite att faststilla
om de ser ut att utveckla sig till rik-
tiga skogseldar eller om det finns
tillrickligt med folk i nirheten for
att klara av slickningsarbetet. I si-
dana fall bér ju flyget ha en fordel
just genom art man kan gi fram och
titta pi nira hill dver brandplatsen.

%

Skogsstyrelsens chef: Gverdirekedr
F. Johansson, har redan hunnit ta
stillning till forssket med flyghrand-
bevakning och bidrar fér sin del med
en positiv kommentar.

— Jag tycker att experimentet
borde stimulera till fortsacta forsdk
under andra terringférhillanden.
Det skulle vidare vara intressant om
flygbrandbevakningen provades dven
i ‘andra lin. Jag hoppas ocksd att
brandmyndigheterna stiller sig for-
stiende. Hir pa skogsstyrelsen foljer
vi i varje fall med stort intresse hur
flygbrandbevakningen utvecklar sig.
Brandtornsbevakningen dr kanske in-
te si effektiv, men man fir akra sig
for att sli ut brandtornen alltfor has-
tigt om ens nigonsin. Flygbrandbe-
vakningen har ju dessutom en dub-
belverkan — det tjanar dels brand-
bevakningen, dels den enskilda flyg-
verksamheten.

Betriffande brandtornsbevakning-
ens effektivitet erinrar &verdir. Jo-
hansson om att 22,8 proc. av alla

skogsbrinder under de senaste tio
fren rapporterats forst frin brand-
tornen 1 de s. k. skogslinen, dvs. norr
om linjen Karlstad-Givle, medan
motsvarande siffra for de dvriga li-
nen var 2,5 proc. I de senare linen
brukar tornen dirfér numera std obe-
mannade.
%

Uverdirektér Johanssons forhopp-
ningar om brandmyndigheternas in-
tresse for sportflyget som brandvik-
tare visar sig inte heller komma pd
skam nir vi intervjuar riksbrand-
inspektéren Ingvar Stromdahl.

— Den flygande brandvakten ir
visserligen in s linge bara ett expe-
riment, men jag har sjilv medverkat
till att forssket blev av och jag tror
for min del pi saken, kommenterar
han. I bérjan pa oktober har vi ock-
s pd brandinspektionen diskuterat
hur man skulle kunna tinka sig den
fortsatta uppliggningen av  flyg-
brandbevakningen. Kopparbergs lin
liksom andra har deklarerat intresse
f6r denna form av brandévervakning
och gjort forfrigningar hos oss. Se-
nare i ir skall vi ocksd ha en genom-
ging av erfarenheterna i Givle.

Hittills har jag bara fitr under-
handsrapporter frin forsdken 1 giv-
lebygden, men av allt att doma ver-
kar flygbrandbevakningen vara ett
bra system: Den dr dock inte allena
saliggérande. Vi kan behéva bade
tornen och flyget. Det kan ju fér 6v-
rigt bli en sommar med katastrof-
brinder di hogsta beredskap dr en
nddvindighet.

*

Det tycks med andra ord som om
det intligen skulle dra thop sig till
en verkligt samhillsnyttig mission for
det hittills pi biade mil och medel
fattiga svenska sportflyget. Om flyg-
klubbarna i fortsittningen fir vara
med om att dela pi de ca 300.000 kr
om aret som brandovervakningen hit-
rills kostat, si har sportflygarna fact
en klévering att avbeta som kan va-
ra lika god som ndgot statsanslag.

Bjorn Palm

Brandriskfaktorn &r beroende
av den relativa fuktigheten R
och réddande temperatur t. Av
diagrammet framgér under
vilka fuktighets- och fempera-
turférhallanden brandrisk
(B=2,5) foreligger (det strec-
kade omrédet). D& R understi-
ger 0,40 bedéms brandrisken
utan hansyn tagen fill tempe-
raturen. | samma diagram &r
faktorn fér mycket hég brand-
risk (B=1) inritad.

vid flygbrandbevakning tar
man i princip hénsyn till den s. k.
brandriskfaktorn B enligt den un-

dersskning om riskerna fér skogs-,

brand och deras beroende av vi-
der och klimat, som gjorts av
sverdirektr A. Angstrém vid me-
teorologiska och hydrologiska in-
stitutet.

Angstrdm visar att risken i férs-
ta hand beror pd den relativa
luftfuktigheten, men &ven tempe-
raturen spelar en viss roll. Med
denna utredning som grund bear-
betar man inom Véderlekstjdnsten
de uppgifter som dagligen strém-
mar in dit frén de olika stationer-
na ute i landet och utférdar even-
tuellt skogsbrandvarning.

Brandriskfakiorn B anges med
vérdena:

1. Fander Sgonblickligen, sprider
hastigt.

2. Tander &gonblickligen, sprider
langsamt.

3. Ténder dgonblickligen, sprider
daligt.

4. Tander svagare.
5. Tander ej alls.

Brandrisk anses fdreligga da
brandriskfaktorn B &r lika med 2,5.

Av diagrammet nedan framgér
vid vilka fuktighets- ech tempera-
turfsrhéllanden brandrisk forelig-
ger. Den relativa fuktigheten va-
rierar under dygnet och ett mini-
mum infaller normalt omkr. kl. 14
Som regel géller att om den rela-
tiva fuktigheten redan kl, 8 &r
liigre &n 70 proc, kan man rékna
med brandrisk senare p& dagen
och vidare om under dagen brand-
riskfaktorn nér vérdet 2,5 fore ki
14 kan man rékna med att brand-
risk bestér lika lang tid efter kl.
14, Om t. ex. virdet B=2,5 nas
kl. 11 f&r man rdkna med brand-
risk till kI, 17.




Sportflyget gér nyttar Ku LLERSTEN ISMATARE
FOR SPORTFLYGARE PA RADDNINGSUPPDRAG

— Det later kanske

ironiskt nir man konstaterar att

det ir just sportflyget som vi hir pd Centrala flygsiker-
hetsledningen ofta fir spana efter, men dndd tror jag
visst att sportflyget vid behov av reserver skulle kunna
rycka in pd riddningstjinstens omride — fdrutsatt att
tillricklig utrustning och utbildning kan garanteras, kom-
menterar stabsflygledare Lennart Berkenstam sportfly-
garnas chanser pa ett annat av de omraden som bor kun-
na ligga vil till for de klubbar som soker mera verklig-

hetsbetonade uppgifter

— Jag kommer ihdg ett fall gans-
ka nyligen di en sportflygare 1 Us-
tersund gjorde en insats av den typ
som KSAK nu vill sitta i system, be-
rittar stabsflygledare Yngve Pihlsson
— ocksd han vid flygvapnets centra-
la flygsikerhetsledning.

Det var vid ett haveri fem mil
fran  Ostersund. Terringen var
ogynnsam, man kunde inte komma
fram till olycksplatsen pd vigarna
och nigon helikopter fanns inte till-
ginglig. Vi larmade d& en sportflyga-
re med Piper Cub som genomférde
saken pd ett mycket férnimligt sitt.
Haveriplatsen var vid en sj6. Flyga-
ren tog sig fram tll haveriplatsen
och kunde rapportera per radio. Det
var sent pd véren och frigan var om
sjon bar. For ate kunna g8 ned pd

och uppdrag

ett stille dir isen bar hade han emel-
lertid stor nytta av en teknik han
utexperimenterat fér sina flygningar
i fjillen. Bredvid sig i sittbrunnen
hade han en massa stenar, vilka han
kastade ned. Forst dir stenarna inte
lingre gick igenom isen visste han
att han kunde gi ned.

Detta visar med andra ord att
sportflygarna gott och vil kan tin-
kas hjilpa till inom riddningstjins-
ten, anser Yngve Pihlsson. Men han
betonar samtidigt att frekvensen pa
sidana sportflyguppdrag med néd-
vindighet madste bli lig. Exemplet
frin Ostersund bestyrker ocksi vad
det betyder att sportflygplanen ir
utrustade med radio. Férst nidr pri-
vatflyget fite sidan utrustning och
frekvenser som samarbetar med poli-

sen och vissa av vara stationer kan
man tala om att det finns en samar-
betslinje att gi efter.

— Sportflygarna ir nog ute ibland
for att bistd i olika riddningsupp-

| Schweiz anvidnder man ldtta flygplan

fér raéddningsuppdrag i den svara alp-
terrdngen

Sportflyget gir nytta:

ARTILLER

— Sportflygarna ir vilkomna som
artilleriflygforare, siger kapten Lars
Norinder 1 arméstabens artilleriav-
delning. Den organisation som skall
ta hand om saken dr emellertid inte
definitivt faststilld. En framstillning
till K. Maj:t. beriknar man kunna
ligga fram wunder forsta halviret
1956.

En viss forsoksverksamher har
emellertid redan bedrivits 1 nigra ars
tid och den har visat att litta flyg-
plan limpar sig vil for artillerieldled-
ning. Tjinstgoringen stiller nartur-
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IFLYGNING

ligtvis sirskilda krav i friga om ba-
de praktuskt och teoretiskt kunnande
och den ir heller inte helt utan stra-
patser. De sportflygare som kommer
till artillerier fir férmodligen furirs
grad nidr de tjinstgdr under repeti-
tionsdvning, i nigot fall méjligen ser-
geants, fortsitter kapten Norinder.
Fér sportflygarnas del bestir upp-
giften som artilleriflygare 1 art de
skall flyga flygplanen och ha en ar-
tillerieldledare med sig som per radio
ger sina order till det skjutande for-

bandet.

— De som ir intresserade av ar-
tilleriflygning kan rekvirera ansik-
ningshandlingar frin Artilleriinspek-
toren, Stockholm 90. Fér att bli ut-
tagen till utbildning och tjinstgdring
som artilleriflygare fordras:

att inncha gillande A-certifikat;

att ha fullgjort férsta varnplikes-
tjinstgoring;

att ha sidana varnpliktsférhillan-
den att krigsplacering som artilleri-
flygare kan medges (vilket undersiks
av arméstaben);

att om méjligt ha minst tvd repe-
titionsévningar kvar;

att ha en flygtid som férare av
motorflygplan pa minst 100 timmar;

att vara 1 aldern 25—30 ar;

att forbinda sig aw frivillige full-
gora artilleriflygkurs om 24 dagar
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Schema &ver hur flygraddningsticinst till sjdss gér fill. Linjerna anger de olika radiofrekvenser som kommer fill anvéind-

ning. Spaningsflygning &ver hav kréver en omfattande org anisation som sportflyget knappast dr maktigt. Déremot kan

skiirgérdsspaning mycket vél tankas

drag dven om nigon organiserad in-
sats inte forekommit, finner kapten
B. F. Hansson, som talar for flygam-
bulansen 1 Hagernis.

— Diremot anser jag inte att man
bor slippa ut sportflygarna &ver
sjon, fortsitter han. Dir krivs det
nimligen helt andra arrangemang fér
spaningsflygning 4n till lands, dir
man kan anvinda sig av vanlig kar-
ta och inte behéver den komplicerade
navigationsutrustning som krivs vid
spaning till sjgss. Sportflygplanen

borde emellertid minga ginger vara
mer dgnade for spaningsuppdrag in
flygvapnets snabba plan. Aven om
sportflygarnas tinkbara insatsomrd-
de inte 4r sjoriddning, s& kan man
4 andra sidan sitta in dem vid ut-
spaning av kobbar och &ar, vilket vil
ir den typ av spaning de bist kan
klara liksom det ir fulle klart att de
kan anvindas for liknande uppdrag
inne 1 landet. Men detta fordrar gi-
vetvis att sportflygarna utrustas och
skolas for denna nya uppgife, s att

de t.ex. lir sig de signaler som an-
vinds osv. Det ir ju oftast ocksd
mycket stora omriden som skall ut-
spanas och di mdste varje man fi et
mycker litet omrdde att utspana 4—5
ginger. Det inte minst viktiga dr il
sist att flygsikerhetsledningen abso-
lut vet vilka flygare man sikert kan
lita pi, sammanfattar kapten Hans-
son. Och om en flygare utspanar ett
omrade slarvigt si dr det ju en tortalt
virdelés hjilp!
B. P.
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plus befilsévning i samband med re-
petitionsévning, samt dessutom

att forbinda sig-atr uppehdlla cer-
tifikater d.v.s. att pd egen bekost-
nad flyga s& mycket som kan erford-
ras hirfor utover artilleriflygtjinsten.

Utbildningen och tjinsigdringen
omfattar: Artilleriflygforarkurs om
24 dagar (riknas inte som fullgjord
virnplikistjinstgbring),  repetitions-
dvningar vart tredje dr tills det an-
tal &vningar fullgjorts som &ligger
vederbrande enligt virnpliktslagen
(forsta  repetitionsdvningen  hilles
sret efter artilleriflygférarkursen och
méjlighet att frivillige fullgbra ytrer-
ligare repetitionstvningar kommer
sannolikt att finnas). Omedelbart
fore varje repetitionsdvning fullgors

befilstvning om tio dagar. Avsikten
ir slutligen atc varje artilleriflygfo-
rare dessutom drligen skall fa 5—10
timmars flygutbildning pi kronans
bekostnad. Denna flygning skall om-
fatta allmin kontroll av den person-
liza firdigheten och dessutom bland
annat start och landning i sn6 samt
mokerflygning.

Kapten Norinder omtalar slutli-
gen att under utbildning och tjdnst-
goring utgdr forminer som vid van-
lig virnpliktstjinstgoring d.v.s. fria
resor, penningbidrag, forplignad etc.
samt familjebidrag. Dessutom utgér
flygtilligg med 270 kr i manaden.

En av de sportflygarc som deltog i
det senaste forsoket med artillerield-
ledning frin smiflygplan i samband

med Ostgdramandvern under oktober
ir Henry Gunnars frin Mora. Han
tycker der hela var mycket lyckat,
men tjinsten fordrar givetvis en hel
del extra trining utdver det vanliga.
Speciellt viktigt dr det att lira sig
landa och starra pi mycket smd file,
framhiller han.

— Ett faktum ir att det pagir en
dragkamp nir det galler férdelning-
en av sportflygplanen, siger civilfor-
svarsstyrelsens pressombudsman, re-
daktér Arne Odéen. I den dragkam-
pen deltar utom militiren ocksa ci-
vilfrsvarer.

B. P
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Riksbankschefen Per Asbrink
“tar itu” med Brommas o&de

Bromma eller Halmsjén, inte
b&gge, sdger arkitekt Sune
Lindstrém, som skapat “Stora
Avenyn”

Pontoner p& Vértan féresldar
Arne Bydén, som hjalpt till att

ett rikt folkliv pé& stora banan

Dir. Goran Sidenbladh i Stads-
byggnndskon!oret foreslar
smaflygfélt i 14-vaningarshu-
sens skugga

Dr Yngve Larsson kan aldrig
tdnka sig reaplan pd Bromma

Overdirektér Winberg i Luft-
fartsstyrelsen sdger ingenting
pd& fradgans nuvarande sta-
dium

och SAS-chefen Throne-Holst
tiger som muren

SAS operationstekniske ex-
pert ingenjor Antvik tror inte
pd ndgot smafdlt bland 42-
metershusen

Byradirektor Bo K&hlmark i
Luftfartsstyrelsen ger en lek-

tion i Stockholms storflyg-
platshistoria och utvecklar
“stol-banesystemets” teori
ndrmare

Chefspiloten vid SAS, flyg-
kapten Georg Lindow, anser
Halmsjon utgéra ett monu-
ment 6ver svensk dumhet

Armerad Betong har lagt be-
tongen enligt anvisning och
svar sig fri frén bade pucklar
och svackor

Det enda som samtliga in-
blandade &r ense om dr att
de dr oense

Ni maste helt enkelt lasa ar-
tikeln, fast den dr lang. His-
torien har utsikter att gd till
historien ...

Intervjuerna &r gjorda av
Bjorn Palm

skapa forutsdttningarna for |
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SKALL BANA 13/31...

Stockholms flygplatsfrdga har lingt
innan Bromma invigdes 1936 varit ett
tvistedmne av stora mdtt. Sedan nu Halmsjon
kommit in i bilden och
Stockholms stad har torg fort avancerade planer
pd att kopa tillbaka Bromma frdn staten
och bygga hus ddir, har frdgan
blivit brdnnhet. Flygrevyn gor hdir
ett forsok att ta upp fragan i hela dess vidd, vil
medveten om att den dr av livsavgorande
betydelse for det svenska flygets — och frimst
trafikflygets — utveckling
Stockholms flygplatsfraga behandlas pd sid. 10 och 26—37

— Jag bar lovat att std kvar som ordférande i den
statliga delegationen fér Brommafiltets bebyggande, dek-
larerar riksbankschefen Per Asbrink wvid ett samtal med
Flygrevyns medarbetare. Arbetet har tyvirr blivit for-
senat av kanda skl men nu har jag tankt sitta i ging
igen, forsikrar han. Dirfér kallade jag statens och sta-
dens forbandlingsdelegationer till ett nytt sammantride
den 26 september.

Nir en sd rivande kraft som Per Asbrink — med gruv-
forstatligandet och chefskapet for riksbanken éverst pa
meritlistan — forklarar att han tinker ta itu med Brom-
maprojektet pa allvar, s kommer sikert ndgot att hinda
och det ganska snart! Infor detta har Flygrevyn vint sig
till en rad personer vilka genom sin stillning represente-
rar savil de bigge huvudparterna — staten och staden —
som olika flygintressen.

For orienteringens skull bér vi kanske pdminna om, att
det wvar fastighetsborgarridet Gésta Wennstrém som
forst vickte tanken pd att bebygga Bromma. Staten, som
genom ett avtal med Stockholms stad disponerar marken
for flygfalt till 1997, tillsatte en delegation som férra
sommaren borjade forbandla med stadens representanter.
Pi histen 1954 kunde denna statliga delegation ligea
fram sitt forslag till Brommafiltets bebyggande. Aven
staden gjorde upp ett forslag till flygplatsens bebyggelse.
Syftet med de omfattande planerna ar att staden genom
att aterta Bromma tidigare dn berdknat skulle betala ett
visst belopp till staten, vilket skulle bli ett kirkommet

- bidrag till — och rentav en férutsittning for — utbyg-
gandet och fardigstillandet av storflygfiltet vid Halm-
sjon fyra mil norr om Stockholm.
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...BLI "SSTORA AVENYN"?

Bebyggelse av Bromma flygfilt en-
ligt det forslag som Vattenbyggnads-
byrin upprittat, men med bibehil-
landet av ett litet flygfilt for sport-,
taxi- och eventuellt ocksi tidnings-
flyg vid det planerade industriomri-
det vister och séder om den nuva-
rande administrationsbyggnaden, dr
det nyaste alternativet till lésningen
av problemkomplexet Brommas be-
byggande—Halmsjons fidigstillande.

Detta — som det kan synas for
smiflygets del — positiva alternativ
ir Flygrevyn hir i tillfille atc vida-
rebefordra med hilsning frin arki-
tekten Sune Lindstrém, som pid stat-
ligt uppdrag utformat plancn fér be-
byggelsen av Brommafiltet och dir-
for ocksd blev det forsta intervju-
offret i denna enkit.

Kastrup lurar i vassen

— De argument som varit vigle-
dande for mig nir jag gjort upp pla-
nen ir for det forsta ace fjirrerafiken
inte lingre kan ligga kvar pi Brom-
ma, konstaterar Sune Lindstrom.
Brommafiltet har inte tillricklig ka-
pacitet och kan inte byggas ut. For
det andra ir det férenligt med fly-
gers utvecklingsintresse att just si-
dana maéjligheter till utbyggnad och
till stérre kapacitet existerar. Under
sidana foérhdllanden kan man inte
vinta sig att f& allt — om man 6ns-
kar en storflygplats skall man stilla
sig beredd atr slippa Bromma si att
staten far pengar och blir intresserad
av att fullfglja Talmsjéprojekeer.

Man fir nimligen inte staten att be-
tala ut 200—300 milj. kr for Halm-
sjofiltet om Brommafiltet blir kvar.
D4 blir ocksi Halmsjén liggande.

Resultatet blir bara att SAS maste
flytra Gver all huvudtrafik ll Kast-
rup. Betriffande det nya storflyg-
filtet ir det givet att detta mdste ha
direkta kommunikationer med staden.

Sune Lindstrom sammanfattar ock-
si de invindningar som gjorts mot
hans forslag.

— Bromma ligger sd centralt, har
man sagt. Faktum dr aw forbindel-
serna mellan Bromma och centrum ir
ganska déliga, svarar han. Andra in-
vindningar liter si hir: Vi miste ha
et storflygfilt, men lit oss behdlla
Bromma fér det "lilla flyget”. Om
privatflyget skall fi nigon betydelse
och nimnvird omfattning si miste
det enligt min forestillning komma
att utveckla sig med flygplan som
behéver endast korta landningsstric-
kor. Vad vi behéver — bortsett frin
sparandet av ett stycke av Bromma-
filter for privatflyget — dr ett 10-tal
smé flygfilt runt om i Stockholm sd
att man kan komma i nirheten av
den stadsdel dit man vill!

(Flygrevyn och smiflygarna frigar
ddmjukt om det dr i den andan man
nu tinker ta kil pd Skarpnick med
en 220.000-volts-ledning. Se artikel
pa annan plats i detta nr.)

Pontoner pa Vdartan...

— Ett flygfilt pi pontoner i Vir-

tan ir ju t.ex. ett sadant forslag,
erinrar arkitekt Alf Bydén, som va-

rit med om att utarbeta det statliga
forslager till Brommafiltets bebyg-
gande. — Andra liknande férslag som
gir ut pa att umnyttja stadens stora
vattenytor har dven framférts. Och
vad giller landflygplatser har bl a.
Arstafiltet ndmnts. Generalplanen
for Stockholm upptar ju dven en
rad mindre flygplatser pd olika hall
i staden.

... och sex helikopterplattor
pé& Bromma

Vad siger di de kommunala myn-
digheterna till detea firslag? Vi later
frigan forst gi il direktbren for
Stadsbyggnadskontoret, arkitekt G-
ran Sidenbladh.

— Vi har ocksi pa stadens upp-
drag upprittat ett forslag till Brom-
mafiltets bebyggelse — dven om det
ingalunda dr si storslaget som det
Vattenbyggnadsbyrin genomfort, si-
ger Goran Sidenbladh. Fér var del
har vi redan frin bérjan behillit
plattan framfér den nuvarande sta-
tionsbyggnaden och detra av tva skil:
dels dir marken under plattan figa
limpad for bostadsbebyggelse efter-
som hela plattan ligger och gungar
pd rena leran, dels for att tillgodose
behovet av en liten flygplats for
mindre plan och frimst di helikopt-
rar. Vi har tiankt oss sex separata
plattor — tre for den uppgiende och
lika minga fér den nedgiende trafi-
ken. Denna planering ir for ovrigt
utformad i anslutning till Lufcfares-
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Stockholms flygplatsfrdga:

Bebyggelseforslaget

Sa hdr sammanfattar Vattenbyggnadsbyrén sitt
forslag till bostads- och industribebyggelse pé
Bromma flygfdlt. Den exploaterade markarealen
anges till 2.770.000 kvadratmeter. Enligt alternativ
A skulle garageplats beredas 4.400 bilar och par-
keringsplats at 8.000 bilar. Motsvarande siffror for
alternativ B &r 2.350 resp. 2.350

Detta ir ett principforslag till bebyggande av Bromma
flygfilt, upprittat i avsikt att belysa vilka férdelar;, som
stir att vinna genom flygfiltets ersittande med stads-
bebyggelse:

Foérutsitiningarna for forslaget dr foljande:

a. Brommafiltet 4r s centralt beldget inom Stor-Stock-
holm att efterfrigan pi bostider, industritomter och bu-
tikslokaler dar kan beriknas bli mycket stor och detta i
sin tur kan motivera en kraftig exploatering.

b. Bostadsefterfrigan 1 Stor-Stockholm ir si stor, att
dven vid kraftig exploatering av filtet kan detta fullt
bebyggas pd ndgra i ar.

c. Avstindet till Stockholms centrum frin Bromma flyg-
falt dr endast ca 8 km, som med en modern forortsbana
tar ca 10 minuter att fara och med bil pd bilbana innu
kortare td.

Stadsplaneforslaget f6r Brommafiltet innebir:

a. Flygfiltet utnyttjas for intensiv bostadsbebyggelse for
62.000 inv., alternativt 33.000 inv., samt till ett industri-
omrdde pi 35 har.

b. Genom tillimpning av rationella typer av bostadshus
i stora enheter skapas forutsittningar for liga produk-
tionskostnader.

c. Genom att befintliga rullningsbanor pd filtet utnyttjas
sasom blivande huvudgator och genom koncentration av
bebyggelsen skapas forutsittningar fér mycker l3ga stads-
planckostnader.

d. Genom bebyggelsens férdelning och de nya huvud-
gatornas stora bredd och lingd skapas en for stockholms-
forhillanden ny och storslagen stadsbild.

e. Genom bebyggelsens koncentration kring nuvarande
huvudrullningsbanan, ”Stora Avenyn”, skapas forutsitt-
ningar for ett rikt folkliv lings denna med butiker och
en intensiv “stadsmiljé”. Samtidigt reserveras stora gron-
omriden invid bebyggelsen och i direkt kontakt med
denna.

f. Industriomrddena ligger invid industrispir och huvud-

gata och de ir beligna inom gingavstind frin den fore-
slagna bostadsbebyggelsen pd filtet.
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g P4 Bromma flygfilt befintlig bebyggelse bevaras till
storsta delen och utnyttjas fér kontor, industri och hant-
verk.

h. Brommafiltet sittes i forbindelse med centrala Stock-
holm via den vistra tunnelbanegrenen &ver Tranebergsbro
eller genom en ny lokalférbindelse 6ver Huvudsta lings
Klara sj6 in till Klarabergsgatan—Hamngatan.

i. Nya huvudviigar bygges frin Brommafiltet mot O via
Huvudsta och Karlberg till Klarabergsgatan—Hamngatan.
Mot SO till Drottningholmsvigen, som via Tranebergs-
bron ger forbindelse med Stockholms centrum och via ny
bro med Stockholms sédra delar, mot V till Villingby—
Hisselby.

j- Forslaget ir upprittat i tvd alternativ, ett huvudférslag,
alternativ A, med starkare exploatering, motsvarande vad
forfattaren anser limpligt, och ett alternativ B med en
exploateringsgrad nira svarande mot den, som tillimpats
inom stadens under senare tid planerade omriden.

Allminna konsekvenser av forslaget:

a. Vissa omridden i nirheten av flygfiltet kan om detta
nedligges exploateras mer in nu di vissa héjdbegrins-
ningar bortfaller och ljudstdrningar ej lingre kan moti-
vera byggnadsforbud.

b. Stora stadsdelar befrias frin ljudstdrningar frin flyget.
c. For Stor-Stockholm betyder en intensiv bebyggelse av
flygfiltet att fler minniskor kan fi centralare bosittning
inom regionen och att slunda resevigarna minskas och
dirmed transportkostnaderna. En vigforkortning av 5 km
for en befolkning av 60.000 torde innebira en minskad
transportkostnad pa forortsbana motsvarande etr kapital-
virde med storleksordningen 150 miljoner kr.

d. Det torde vara av ett visst allmint virde att den inom
Stockholms stad tillgingliga byggnadsmarken icke tar
slut allefér snart, varfor bebyggelse pd Brommafiltet
skulle utgdra ett virdefullt tillskott.

e. For trafikflyget innebir en forflyttning frin Bromma
till Halmsjén icke nddvandigtvis nackdelar. Med modern
forortsbana eller snabbussar pd autostrada blir resetiden
frin station i Stockholm till Halmsjén nistan densamma
som nu till Bromma. Med specialbyggda vagnar kan ock-
s3 tull- och passkontroll ordnas under resan ut till flyg-
filtet, varigenom den totala tiden fér passagerarnas kla-
rerande skulle kunna bli kortare an nu.

Anmdrkningsvért finner vi med vilken enkel ele-
gans forflyttningen av flyget fran Bromma till
Halmsjon sker (sista stycket). Och likaledes med
vilken enkelhet dven transporterna utférs. Man far
férmoda att saken har dryftats ingdende med SS
och 8] och att dessa institutioner utlovat nagon
sorts revolution inom lokaltrafiken
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Varning for politiska aspekter

Som en motvikt till de ldtta och optimistiska ton-
gangarna i férslaget till bostadsbebyggelse pd
Bromma, har Flygrevyn tillfdlle att h&r aterge ett
gemensamt uttalande i fragan frén byracheferna
i Luftfartsverket. Man kan utgéd ifran att dessa
herrar, som star frégorna mera in pa livet &Gn de
flesta, ténkt sig for tvé ganger innan de fattar ett
s& remarkabelt beslut som att géra ett samstdm-
migt yttrande i en fréga. Samt att de finner frdgan
allvarlig. Uttalandet, dagtecknat den 1 oktober, ar
undertecknat av: Tord Angstrém, chef for luftfarts-
inspektionen; F. Adilz, chef f&r marktjanstbyran;
Sven Sérenson, chef foér kanslibyréan, och 1. G.
Karlsson, t.f. chef for trafikbyran

Med anledning av den utveckling frigan om Stock-
holms flygplats under senare tid tagit har det synts un-
dertecknade angeliget atr sammanfattningsvis tillkinnage
vir bedémning av problemet, sirskilc med avseende pa
mbjligheten att nedligga Bromma flygplats.

1. Den for flygtrafikens ostorda utveckling yteerst be-
tydelsefulla frigan, om man skall satsa helt pi Halm-
sjons snabba utbyggnad och ligga ned Bromma flygplats
cller om man skall utbygga den forsta och samtidige tills
vidare behilla den senare flygplatsen, bor avgbras under
allvarligt beaktande och bedémande av de faktorer, som
kunna vara av betydelse for framtidens flygerafil. Hir-
vid har luftfartsstyrelsen sisom fackmyndighet ett stort
ansvar infor eftervirlden. Man fir inte soka en enkel
l6sning ur dagens svirigheter genom kortsiktiga dtgirder,
vilka kunna innebira obotliga skador lingre fram i tiden.
An mer mi varnas for politiska aspekter pd frigan.

Det torde ej rida nigon tvekan om artt flygtrafiken hér
framtiden till och om nigra decennier kommer att spela
en mycket storre roll dn i dag, sivil kvantitativt som
inom allt flera omriden.

2. Awskilliga drag i den flygtekniska utvecklingen visa
hin pa att vissa typer av framtidens flygplan — dven de
readrivna — kunna komma att ha icke ovisentligt ligre
krav pi banlingder, hinderfrihet o.d., &n man nu miste
rikna med. Det synes ocksd foreligga tekniska forutsite-
ningar for att man si sméningom skall komma till ratta

med reaplanens speciella ljudstérningsproblem. Berdrda
och andra omstindigheter tyda pd atc flygplatser av
Brommas typ sannolike kunna komma att fi en teknisk
renassans.

3, Utlindska erfarenheter ge vid handen, att ett be-
folkningsomride av Stor-Stockholms struktur snart nog
utvecklar si differenticrade trafikbehov att minst wvid
flygplatser dro erforderliga. Hirvid kan respektive flyg-
platsers mer eller mindre goda beligenhet utgdra sjilva
forutsitiningen for viss trafiks bedrivande. En aldrig si
vilutrustad, men lingt frin bebyggelsens centrum beld-
gen flygplats kan exempelvis aldrig urgbra en limplig
bas for korthillstrafik av olika slag. Om man nu gér sig
av med Bromma flygplats, torde det stilla sig ytterst
svirt — for att inte siga omojligt — att inom rimligt av-
stind fran stadens centrum framdeles skaffa Stockholm
en ny sekundirflygplats. Aven de ekonomiska aspekterna
pd detta problem bora beaktas. Kostnaderna fér den nya
sekundirflygplatsen inskrinka sig sledes inte bara till
dess egna anliggningskostnader, utan ocksd till de tll-
spillogivna virdena i1 Bromma flygplats.

4. Helikoptertrafikens utveckling rtorde med storsta
sannolikhet komma att kriva baser av betydligt sidrre
dimensioner 4in man i den populira diskussionen synes
forestilla sig.

Det ligger i sakens natur att sddana baser bora ligga sd
nira en bebyggelses centrum som mdjligt. Att behilla
Bromma flygplats synes dven ur denna synpunkt vara en
ytterst vilbetinkt beredskapsitgird. Det synes dven ur
andra planeringssynpunkter vara av vikt att behilla
Bromma flygplats under en viisentligt lingre tid dn den
som &tgir for atc utbygga Halmsjén.

5. | beaktande av det ovan anforda synes det oss ange-
liget att luftfartsstyrelsen pd allt site hivdar att frigan
om Brommas nedliggande icke bor avgdras n#, utan man
bér avvakta itminstone en ytterligare tiodrsperiod innan
spirsmilet upptages pa nytt. Marken pi Bromma flyg-
plats blir inte mindre virdefull for andra indamail under
tiden. Kostnaderna for att under nigra ar driva bida
flygplatserna parallellt, innan trafiken motiverar den
kapacitet och struktur desamma sammanlagt representera,
bir accepteras sdsom en icke alltfsr hog forsikringspre-
mie infor framtidens sannolika behov.
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styrelsens uppfattning av hur den
kommande flygutvecklingen kommer
att gestalta sig, fortsitter Géran Si-
denbladh.

Personligen stiller han sig didremot
en smula skeptisk till tanken pd
Brommafiltets nedliggande. Ateran-
skaffningsvirdet dr nimligen otroligt
stort om man skulle vilja terupp-
ritta ett si centralt beliger flygfile
i en framtid och vi vet ju inte i dag
vilka flygplantyper som kan tinkas

komma till anvindning om exempel-
vis 20 ir, menar han.

Fil. dr Yngve Larsson, f. d. borgar-
rdd och ordférande i den kommitté
som Stockholms stadsfullmiktige till-
satt for atr frin stadens sida leda
forhandlingarna med den statliga de-
legationen i denna frdga, vill inte
komentera saken ur flygsynpunkt,
eftersom det dr staten som har over-
tagit ansvaret for flygplatserna och
det ocksd &r staten som nu vill ligga
ned Bromma flygplats.

— Men det ir av ett mycket stort

intresse for Stockholm att ha goda
flygforbindelser liksom goda mark-
forhillanden for flyget, tilligger dr
Larsson, som vidare anser att en
overflyttning av all flygerafik il
Halmsjon skulle betyda en allvarlig
forsimring i detta hiinseende. Om
flygets forhallanden dndrats vid den
tidpunkt dd forflyttningen  skulle
dga rum, foredrar dr Larsson att inte
uttala sig om. — Att reaplan aldrig
kan komma till anvindning pd Brom-
ma, som redan nu lider av flygbull-
ret, tar han dock for givet.

FORTS.
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Luftfartschefen vill inte géra
négra kommentarer

Di det idr starsmakrerna som yt-
terst dr ansvariga for flygplatserna
vinder vi oss till dverdirektor Hen-
rik Winberg 1 Luftfartsstyrelsen, som
representerar det statliga flygintres-
set. Overdir. Winberg avstir emeller-
tid frin att kommentera frigan pi
dess nuvarande stadium och motive-
rar avbojandet med art han inte va-
rit 1 tillfille are félja saken 1 den
senaste utvecklingsfasen.

Sedan denna intervju gjordes har
emellertid 6verdir., Winberg uttalat
sig for ett pdskyndande av Halmsjs-
projektet, dock uran att nirmare gi
in pi Brommas 6de i sammanhanget.

Man bér kunna utgd ifrin att tra-
fikflyget inte girna ser att Brom-
mafiltet liggs ner — alldeless bort-
sett ifrdn hur det blir med den nya
storflygplatsen. Hur kommer det sig
di ate SAS inte hdres av mera i den-
na diskussion? Férmodligen dirfér
att bolaget befinner sig i ett kiinsligt
forhandlingslige med myndigheterna.
SAS har investerat mycket pengar i
Bromma. Eftersom foretaget inte an-
ser sig ha rdd atr frivillige flytta
sina bopalar frin Bromma, ser man
sig nodd och tvungen att undertrycka
alla kommentarer som skulle medfora
ett forsimrat forhandlingslige.

Direktor H. Throne-Holst 1 SAS
foredrar ocksi att inte géra nigot
uttalande i frigan med hinvisning
till att den handliggs av de statliga
myndigheterna. Vi gdr i stiller pa
SAS operationstekniske expert, ingen-
jor G. Antvik, som kommenterar
Vattenbyggnadsbyrins forslag om
bibehallandet av sméflyget pi Brom-
ma.

“Nya Bromma" inget for
smaflyg

— Om Bromma flygfilt i sin nu-
varande form liggs ned kommer det
att finnas behov av en flygplats i
Stockholms viastra del fér sport-,
taxi- och helikopterflyg etc, pipekar
ing. Antvik. Det férslag till ett si-
dant flygfilt som kommit fram i
samband med planerna pi en bebyg-
gelse av Bromma behéver nog revi-
deras av flera skil.

— Den héga bebyggelsen i ome-
delbar nidrhet av filtet medger bara
ett start- och landningsstrik med fri
ut- och inflygning it bida hill, vil-
ket dr otillrickligt dven for Litra
flygplan. Aw gira start och land-
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ning mot bebyggelse dr mycket riska-
belt och nigonting som flygarna
vinjs av med redan forsta dagen i
flygskolan. Husen blir ju fér &Gvrige
42 meter hoga! Dirtill kommer ate
bebyggelsen skapar svdra turbulens-
forhillanden, " som  ytterligare okar
riskerna,

— Vidare har nimnts att t. ex. tid-
ningsflyg skulle kunna bedrivas pi
filtet for att derta skulle fi bittre
driftsekonomi. De dimensioner och
omgivningar som flygfilter fir en-
ligt forslaget mdste gora en sidan
flygverksamhet direkt oméjlig, sam-
manfattar ingenjér Antvik.

(Och Flygrevyn frigar stillsamt i
sammanhanget vad héga vederbi-
rande har tinkt géra med flygbull-
ret, som redan nu har anvints som
ett argument mot flyget. Med varm-
kérande och startande helikoptrar
och smiflygplan 1 nirheten av de
stora huskropparna pd “Stora Ave-
nyn” finns det chanser att skapa ett
bullerproblem som gir uranpi det
mesta.)

Hela den sorglustiga historien

Till bilden av Stockholms flyg-
platsfriga — fér att nu inte siga
flygplatsfrigor — hér emellertid
ocksa den pabérjade men hittills
styvmoderligt  behandlade storflyg-
platsen Halmsjons vidare &den och
dventyr. For ndrvarande ligger verk-
samheten dir i stort sett nere sedan
den férsta rullbanan blivit firdig.
For att fi et begrepp om nir pro-
jekeeringsarbetena skall Ateruppragas
vinder vi oss till ledaren f&r det
team inom Luftfartsstyrelsen som just
nu handligger frigan, nimligen byri-
direktor Bo Kohlmark. Han tecknar
ocksd bakgrunden «till filtets tillbli-
velse och dess nuvarande tillstind.

— Redan fér ett par ir sedan fick
Luftfartsstyrelsen i uppdrag ate gira
upp ett forslag till Halmsjéns fort-
satta utbyggnad. Nigor sidant for-
slag har dnnu inte kommit till i av-
vaktan pd resultatet av de forhand-
lingar Dbetriffande Bromma och
Halmsjon som nu férs, kommenterar
Bo Kohlmark. T petitan har Luft-
fartsstyrelsen visserligen dragit upp
utbyggnaden av Halmsjén och avi-
serat en sarskild skrivelse 1 denna
sak senare under dret. Nir denna
skrivelse blir klar och om det hinns
med i ir dr oméjligt att siga. I den
skrivelsen giller det emellertid i fors-
ta hand att motivera anstillningen av
den ytterligare personal, som krivs
for vidare projekteringsarbeten i fal-
let Tlalmsjon.

— Forhistorien till Stockholms bli-
vande storflygplats tog sin bérjan
med 1944 irs flygplatsutredning, som
forde fram de tre alternativen Grill-
by vid Tnképing, Ski-Edeby och
Visby, piminner Bo Koéhlmark. Ut-
redningen férordade Grillby som
storflygplats, Luftfartsstyrelsen diva-
rande chef &verdircktor Ljungberg
och dnnu en ledamot reserverade sig
for Visby. Kommittéforslager gick
ut pia remiss, varvid det visade sig
att alla instanser utom SJ tyckre det
var for langt till Grillby och 1 stillet
foreslog Vishy.

— Delegationen tog di upp hela
frigan igen och resultater blev nu
att samtliga utredare férordade Vis-
by. Sedan dkte drendet in en ging
ut pd remiss och nu bérjade iven tek-
niska invindningar horas med hin-
syn till lermarken pi det féreslagna
filtet. Sedan man konsulterat ler-
experten, Harvard-professorn Karl
Terzaghi, och denne stille sig tvek-
sam resulterade det hela i att man
borjade leta efter en annan plats. Det
var di Halmsjén kom in i bilden.
Derta omride ansigs ha sivil till-
rickliga dimensioner som god grund.
I bérjan pi 1946 forordade flyg-
platsutredningen ocksd Halmsjén och
Luftfartsstyrelsen ansdg sig kunna in-
stimma.

Byggnadsdelegationen for storflyg-
platsen som sedan tog vid under led-
ning av f. dverdirektdr Gunnar Jons-
son genomforde direfter den forsta
byggnadsetappen, dvs. en huvudrull-
bana i @st-viistlig riktning. Delega-
tionen har sedermera upphért, dess
arkiv dvergick till Luftfartsstyrelsen
och det ir ocksd Luftfartsstyrelsen
som nu skall féra arbetet vidare.

— Delegationens sista férslag till
bannit pi Halmsjén kunde liknas
vid en modern stol sedd i profil —
med huvudrullbanan som sits och tre
bibanor som ryggstéd resp. ben, till-
ligger Bo Kohlmark. Nigon kritik
av den firdiga rullbanan vill han
inte gi in pd. Och hur de framrtida

“Halmsjéstolen’
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Bromma flygplats med kontrolltornet fill vénster och en SAS-Scandia pd plattan fardig fér
avgéng. Dir det andra SAS-planet befinner sig i luften efter start mot ett figrran mal kom-
mer — om forslagsstéllarna far sin vilia igenom — aft ligga 14-véningars hus. SAS-planet
pé& bilden torde befinna sig pa cirka 5—6 véningars héjd éver den planerade “Stora Avenyn®,

som enligt férslaget kommer att bjuda pd ett oanat rikt folkliv. ..
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banriktningarna skall gd 4r dn sa
linge foremil foér &verliggningar
inom det arbetsutskott dir han for
ordet.

Overdirektdr Winberg har forkla-
rat att han beriknade provflygning-
arna pd Halmsjofiltet avslutade som
i host och att han till dess hoppades
att man iven skulle ha ett princip-
beslut utformat angiende hela ban-
systemet. I derta skall ingd minst yt-
terligare en bana och markundersik-
ningen for en sddan har pigitt den
senaste tiden. F.n. p3gir endast en
del smirre arbeten vid filter som
installation av el-kablar etc. Betrif-
fande den skarpa kritik som inte
minst frin pilothdll framférts mot
Holmsjébanan har &verdir. Winberg
erinrat om att iven den linga banan
pd Bromma har en svacka pd mitten
trots att denna bana verkar jimnare
i sin lingdriktning in Halmsjén. Pa
Brommabanan ir hjdskillnaden frin
svackan och till dess Sstra inda 8 m
medan héjdskillnaden mellan Halm-
sjobanans ligsta punkt och dess &st-
ra dnda ir 9 m. Brommabanans vist-
ra inde ligger 8 m hogre in dess
ligsta punkt medan stérsta nivaskill-
naden pd Halmsjobanans vistra del
uppgar till 5 m. Inom vilken tid man

—
ca 1.000 m

4
1

-

Halmsitbanans nivaskillnad &r
9 m mellan hégsta och ldgsta
punkterna

T mrrw I y
ansprik for sitt indamail ir enlige hr
Winberg beroende av férhandlingar-
na mellan staten och Stockholms stad.

"Ett monument Gver svensk
dumhet”

Halmsjébanan invigdes med pomp
och stit den 26 oktober férra iret.
Sedan har det i stort sett ratt en pin-
sam tystnad kring hela foéretaget.
Det ir egentligen endast chefspiloten
vid SAS, kapten Georg Lindow, som
tagit till storsliggan och levererat en
dundrande kritik mot Halmsjsbyg-
get. Han har studerat banan ingien-
de, provflugit den och det var ocksa
han som flég planet med de promi-
nenta gisterna pa invigningsdagen.

— Halmsjon ir den storsta skan-
dalen inom svensk luftfart, dr hans
forodande kommentar nir Flygrevyn

fragar honom. Det iir klart att Stock-
holm behover ett storflygfilt allt ef-
tersom lufttrafiken 6kar, men Halm-
sjon ligger f6r lingt frin Stockholm,
pa fel sida om staden och banan ir
oduglig for sitt indamil som den nu
ser ut, dekreterar Georg Lindow, som
iven kommer in pa byteshandeln
med Brommafiltet.

— Varfor inte behdlla ocksd
Bromma si att Stockholm fir tvd
flygfile — det kan en si pass stor
stad behéva, menar han. Det dr opti-
mistiskt att som man gor nu silja
Bromma innan man vet hur Halm-
sién kan komma att se ut. Det ir att
gd hindelserna i férvig. Diskussion
ar overflodig pd nuvarande stadium.
Visar det sig senare att det blir ni-
got av Halmsjén s kan man bérja
diskutera saken.

— I friga om sjilva banan pi
Halmsjon sd tror jag inte pd mojlig-
heten av ndgon provisorisk férbatt-
ring. Det bista och enda riktiga man
kan gora dr atc erkinna misslyckan-
det och bygga en ny bana. Den gir
varken att gbra om eller duger som
komplementbana. Det ir en skandal
att den ligger dir den nu ligger —
men for min del fir den girna ligga
kvar som ett monument dver svensk
dumbhet!

— Halmsjébanan gér en gammal
trafikflygare enbart beklimd, fort-

Ladnga banan p& Bromma blir enligt Vattenbyggnadsbyréns férslag en tre km léng och 80 meter bred aveny med et
60-+al 14-véningars hus vardera rymmande cirka 1.000 innevénare. Mellan héghusen ligger butiksldngor och i den breda
kdrbanan gér ocksd en hégbana modell Alweg-tag fér snabbférbindelse med Stockholms centrum. Fotot &r taget av en
modell som ingdr i det avancerade férslaget
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sitter Georg Lindow. Det ricker inte
med att bara bygga si att man inte
underskrider ICAQ:s rekommenda-
tioner. Lingden motsvarar ICAO-
kraven fér klass B, men om dven
siktférhillandena  verkligen  hiller
mittet och &verensstimmer med
ICAO:s “recommendations”, ja, di
miste man 1 si fall ocks3 underkinna
dessa. Banan kan naturligtvis inte bli

_simre genom den forlingning med

ndgra hundra meter som det har ta-
lats om, men gor man en sidan for-
bittring, si lir man i stillet rika i
konflikt med ICAO-bestimmelserna
om siktforbillandena. Felet vid
konstruktionen av denna olycksaliga
bana ir nimligen att man redan frin
bérjan tangerat yttersta grinsen for
ICAQ:s minimikrav och dirfor stir
man nu dir utan nigra alternativ i
reserv eller effektiva mojligheter till
de provisoriska forbittringar, som
den svenska luftfartens min tycks
foredra framfor nybyggnader.

"Puckeln” &nnu en gang

— Overdirektér ~ Winberg  har
r.o.m. antytt ate siktférhillandena
skulle ligga under normen, vilket ock-
s visar att ICAO:s bestimmelserna
tillimpats felaktigt. Nya bibanor i
olika riktningar kan inte heller mins-
ka nackdelarna med vist-Sstbanan i
stark sidvind, som man férmodat.
Hr Winberg har férstds ritt nir han
pipekar att iven Brommabanan har
en svacka pd mitten — men Halm-
sjpbanan har ju inte bara en svacka
utan dessutom en puckel! Pi Halm-
sjon kan man dirfor inte se hela ba-
nan framfor sig som fallet ir pa
Bromma.

Vems felet dar limnar jag dirhin,
men entreprendrerna har av alle att
déma ingen skuld i det hela — tviirt-
om har de givit banan en jimn och
fin yta liksom en utmirkt ljus firg-
ton som ir till stor fordel vid natt-
landning och nir banan dr vit. Den
storsta risken med banan @r att man
cfter starten ater kan ta mark med
hjulen efter svackan, vilket 1 varje
fall ir sannolikt vid motorbortfall
eller minskad effekt pd annat site.
Och piloten kan som sagt inte se hur
lingt han har kvar pd banan forrin
han ndt puckeln.

Om det ir vackert vider och vin-
den bliser i banriktningen dr det ing-
en konst att landa, men i dilig sike
och turbulent vind @r banan livsfar-
lig. Ar det dessutom halt vore det
enda raka atc utfirda landningsfor-
bud! Jag har gjort en sidan landning
pd Halmsjons bana 26 i regn och

S& hdr sdg det ut ndr den omdiskuterade banstréngen drogs tvérs Over
Halmsjcfaltet

byig vind och nir molnen gick lagt
— jag gor inte om det frivillige, Tur-
bulensen motiverar hégre landnings-
hastighet &ver sjilva bantroskeln,
varfor man miste berikna landning-
en i svackans utférsbacke, men man
har en kinsla av att maskinen inte
vill sitta sig. Trots att man kompen-
serat for sidvinden fdre sittningen
kommer inte sittningen som man be-
riknat. Vinden griper flygplanet frin
sidan och vid sittningen sladdar man
sedan hirt i uppforsbacken efter
svackan.

— Utom att banan gir i1 vigor,
skevar den — jag anser den vara be-
klimmande, sammanfattar Georg
Lindow. Den skevar it sdder i upp-
forsbacken och pi kronet och 1 bor-
jan skevar den mot norr. I nordlig
riktning och vid halt viglag sladdar
man dirfor i riktning mot sddra ban-
kanten och i virsta fall §ver den.
Lutningen beror pd att terringen dr
sidolutande, menar Gverdirektér Win-
berg, men byggkostnaderna till trots
borde man indd inte félja en lutan-
de terring nir man bygger en start-
bana. Och banan lir knappast gora
sig bittre nir trafikflyget kommer
med de stora, tunga reaplanen.

Berg- och dalbana

Ett annat crux ir att nir man skall
starta och alltsi inte ser hela banan,
s kan det std ett annat flygplan i
sjilva svackan och som man inte hel-
ler ser. Kontrolltornet kan fdrstds
varna for det, men en pilot vill helst
kunna o6verblicka ‘hela banan med
egna Ggon. Det blir fér Svrigt inte
lite att ordna belysningen pd den

banan utan att férvirra flygarnas
syn och balans. Diremot ir det litta-
re och mindre riskabelt att landa pi
bana 08, alltsi frin vinster, men
dven hir kan nordanvinden och en
hal bana stilla till trassel, t.ex. om
vidret ir si diligt att man mdste
landa extra lingt in pa banan.

Fran luften ser Halmsjébanan ut
som berg- och dalbanan pa ett tivoli,
tycker Georg Lindow, men tilligger
att de skandinaviska piloterna vil
skulle kunna flyga in sig pa banan.
En internationell storflygplats bér
emellertid ocksi kunna garantera ut-
lindska flygare som kommer hit en
nigorlunda riskfri landning dven nir
det rikar vara daligt vider.

Betongen ligger dar man
velat ha den

Entreprendrerna — AB  Vigfor-
bittringar och Armerad Betong —
svir sig bida fria frin ansvar nir
det giller de pastdidda oligenheterna
med Halmsjébanan.

— Vi som haft entreprendrsarbe-
ten har bara féljt den tidigare Bygg-
nadsdelegationens for storflygplatsen
ritningar, deklarerar civilingenjor
Goran Ekelund i Armerad Betong.
For var del har det gdllt beligg-
ningsarbetet och beliggningen féljer
endast marken. Det ir ju inte virt
fel att det i detta fall ror sig om
en markbehandlad backe! Det ir
visserligen sant att banan sluttar ca
tio meter och till pd kopet har rikat
fa en skil i mitten, men diremot ir
det fel ndr pressen ibland pdstir att
det skulle réra sig om en buckla i
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Deita dr en skiss
dver Bromma, gjord med
Vattenbyggnadsbyrdns forslag
som undérlag och visande hur
man har tinkt fiérvandla flygplatsen
Bromma till bostadsomrdde
Sfor bortdt 6o.000 personer
Ldnga banan 13]31 blir »Stora Avenyn»
med 14-vdningars hus, tridplanteringar
breda kérbanor och en Allweg-bana fir
snabbforbindelse med centrum.
% Nuvarande bebyggelse anvinds till industrier
l och kontor. En del av omrddet i
vdster kan tinkas ge utrymme for helikoptrar
och smdflyg. En imponerande storstadsmilji
och ett rikt folkliv utlovas
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Stockholms flygplatsfrdga:

I skuggan av diskussionen om
Bromma-Halmsjén planerar Stock-
holms stad att ocksi gdra Skarpnick
omdjligt att anvinda fér sitc egent-
liga dndamil. Staden har nimligen
allvarliga planer pd att dra fram en
220.000 volts kraftledning 6ver filtet,
vilket skulle géra filtet totalt odug-
ligt for utbildning och férmodligen
omdjligt att anvinda dven i Svrigt.

Detta ir det tredje av Stockholms
flygfilt som pd kort tid kommit i
farozonen. L3t oss som hastigast re-
kapitulera de bidrag som Stockholms
stad har givit till den allt annat in
lustiga diskussionen om flygplatserna.

djupen beritta om hur forfirlige det
bullrade om de oticka jaktplanen dir
ute och hur lugnare det skulle bli om
flyget flyttades bort och omrddet i
stillet bebyggdes och blev en idyllisk
sovstad. Givetvis glomde man 1 det
sammanhanget inte bort att pa limp-
ligt sitr skildra bostadsnéden. Man
forsokte med andra ord arbeta upp
en opinion mot flottiljen, men hir
fick man mothugg ordentligt, dirfér
att det fanns folk som tyckte ate
flygforsvaret av huvudstaden (och
sovstiderna) faktiskt ocksi var en
viktig sak att tinka pa.

D3 kom Bromma pid tapeten. P3

Har Stockholm fatt

FLYGSKRACK?

220.000-voltsledning over Skarpndck

Det borjade (kanske) med att
Idrotts- och friluftsstyrelsen lade
embargo pia Skarpnick, trots ett

lingtidskontrakt med flygklubbarna.
Dir fick dver huvud taget inte fly-
gas. Filter skulle bli ett sportfilt och
ett eldorado f6r varpakastare, fot-
bollsspelare, tennisentusiaster och
andra. Efter ihirdiga pdtryckningar
gick friluftsentusiasterna i Stadshuset
dock med pi artt segelflygarna skulle
fi anvinda filtet under hdgst be-
grinsade perioder. Motorflygarna,
som hotades med bortkérning frin
Bromma, blev emellertid portférbjud-
na pa Skarpnick — av hinsyn till
friden pd Skogskyrkogirden. Av ni-
gon dunkel anledning tlldts dock
motortivlingar med hogtalarmusik.

Det visade sig snart att Skarp-
nick av narturliga skil inte blev na-
got friluftseldorado. Varpakastarna
och de andra gick inte dit, och dt-
minstone segelflygarna kunde, om in
kringskurna, fortsitta att hilla till
pd filtet. En del av motorsportfly-
garna kunde stanna kvar pd Bromma
och resten flytrade till Ski Edeby.
Flygarna svalde fortreten och wvar
glada 3t att inte de ursprungliga pla-
nerna foljdes.

Sedan riktades stadens intresse pd
Barkarby. Man lit roster ur folk-
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annan plats 1 detta nummer far ld-
saren en uttdmmande beskrivning av
dels vilka enorma fordelar det skulle
bjuda att bygga 14-v3ningarshus pd
filtet och hur tjusig linga banan
skulle bli sedan den férvandlats till
»Stora Avenyn”.

Nu blaser det storm iven mot det-
ta projekt och ingen vet i dag hur
det gir. For sikerhets skull bérjar
man di i stillet pd nytt med Skarp-
nick. Och bdrjan gérs med att dra
fram en kraftledning som gér det
oméjligt att anvinda Skarpnick for
flyg. Sedan dr det bara att dra ut
konsekvenserna: Eftersom filtet nu
i alla fall inte kan anvindas for
flyg, s& kan man lika girna bygga
hus pa det...

Nu dterstdr Ski Edeby. Férmod-
ligen dr det bara en tidsfriga nir
stadens myndigheter dekreterar att
filtet skall pléjas upp och inrittas
till potatisproduktion eller tulpan-
odling.

Ingen vill bestrida att Stockholms
stad behtver omridden fér nybebyg-
gelse. Att det for dessa indamdl ir
nodvindige att rumphugga flygfilten
torde bero pd, dels att staden burit
sig klumpigt 2t i umginget med
grannkommunerna, dir det finns na-
wurliga bebyggelsemdjligheter, dels att

stadens styresmin tycks vara i total
avsaknad av fantasi utom nir det
giller att arbeta ut propagandistiska
bebyggelseforslag kring flygets dyr-
bara anliggningar.

Utvecklingen har gatt dirhin och
mentaliteten  hos  férslagsstillarna
tycks vara sidan, att det inte lingre
duger att komma dragande med det
litta flygets problem som motargu-
ment. Det forefaller som om inte
heller trafikflyget (som vilskétt och
expansionskraftigt  bérjar ligga i
klass med de stérsta kommunika-
tionsféretagen och ganska snart blir
det utan gensigelse viktigaste trans-
portinstrumentet) skulle ha ndgon
betydelse for byggherrarua.

Aterstir di forsvaret. KAven flyg-
vapnet har stora flygfiltproplem. Ur
forsvarssynpunkt dr det av stdrsta
intresse att flyget har ett si stort an-
tal filt som méjlige il site férfogan-
de. I ett krigsfall behdvs varenda
rullbana som stdr att uppbringa. De
behévs dirfér att man miaste rikna
med sonderslagning av filt och ba-
nor och behéver reserver under lapp-
ningsarbetena. De behdvs dirfor att
bdde den stridsmissiga -och “civila”
flygtrafiken blir lingt intensivare in
i fredstid. De behdvs for nddland-
ningar med i strid skadade flygplan
(och besdttningar).

Det vore ofdrsvarlige att i ett lige,
nir vi behéver fler flygfilt in ni-
gonsin, offra dem som redan finns
for bostadsbebyggelse, inte minst dir-
fér ate det finns andra omrdden att
bygga bostider pd. Bdde Bromma och
Halmsjén behévs som komplement
till Barkarby och Tullinge. Och
Skarpnick behdvs ocksd. Trots art
detta filt ir litet och tringt, sd kan
det i nodfall anvindas iven av strids-
flyget.

Den svenska huvudstaden kommer
i ett krigsfall (och det ir for ett
eventuellt sidant vi offrar tvd mil-
jarder om dret) att bli utsatt for
svira slag. TForsvarsflyger behéver
allt det svingrum det kan fi. Flyg-
filt 4ir dyra anliggningar. Bide
Bromma och Skarpnick har kostat
stora summaor.

Om det nédvindigtvis forst miste
anliggas ett flygfilt for atr fi er
omride for bostadsbebyggelse, si
anligg 1 herrans namn ert nytr i
Solna eller Danderyd eller Sollentuna
och bygg sedan. Eller varfér inte pi
nigot av de jitteomrdden mitt i stan
som nu anvinds som skrotupplag och
tillhdll fér rittor och vildkattor.

Yen
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FFA:s nybyggnad i vilken de
nya tunnlarna finns

kraft, stabilitet och styrbarhet — hos
projekterade flygplan.

I vindtunnelns mitstricka fasthal-
les en modell av flygplanet. Mait-
ningen utféres medan luften strém-
mar forbi, Undersokningen kan besta
1 vigning av de pd modellen totalt
verkande luftkrafterna vid olika has-
tigheter, anfalls- och girvinklar, ro-
dervinklar, klaffinstillning etc. och
med olika varianter i formgivningen.

MISSNOJE — FLYGFORSKARPLIKT

Nya dverljudstunnlarna invigda hos FFA. "Kan jag fd

Det ir et egendomligt samman-
triffande av det forsta svenska Gver-
ljudsjaktplanet  luftdépes  ungefir
samtidigt med invigningen av Flyg-
tekniska  Forstksanstaltens (TTA)
overljudsvindtunnlar,

Hur har egentligen dverljudsplanet
kommit till om man inte haft till-
ging till tunnlar? Svarer ir att véra
tekniker aldrig stir handfallna. Pro-
visoriska &verljudstunnlar har anord-
nats med de medel som stitr till buds
och 53 har man si smaningom preste-
rat data som, jimférda och komplet-
terade med vad man lyckats inhim-
ta — bytt sig till — frin utlandet,
rickt till fér atr skapa si at siga
en “stromningsbild”, som man sedan
kunnat bygga vidare pa.

Och nu har som sagt FFA:s nya
dverljudsvindtunnlar  invigts, som
skall ge svensk flygforskning méjlig-
het att med ©&kad noggrannhet och
framsyn ange riktlinjerna fér utveck-
lingen av kommande flygplan och
robotar.

Regeringsridet Fransén, som ir
ordférande 1 FFA:s styrelse och som
skapat forstdelse for och undanrdjt
hindren fér denna utbyggnadsetapp,
overlimnade i samband med invig-
ningen till FFA och dess personal en
tavla av konstniren Gunnar Nord-
strém. Duken, som nu pryder den
vackra matsalen, dir en imponerande
flygsymbolisk firgfest.

Vid invigningen var bade férre och
nuvarande cheferna for handelsdepar-
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ndsta tunnel” invigningsreplik av FFA-chefen

tementet — under vilket FFA sor-
terar, nidrvarande. Anstaltens chef,
overdirektor Bo Lundberg, gav en
kort Gversikt Gver anstaltens till-
komst och utbyggnad. Han talade
ocksi om 6nskemalen for framtiden
och om behovet av en utbyggnad
med en transonisk vindtunnel. Han
sade att det kanske kunde anses
otacksamt att redan vid invigningen
av overljudstunneln — som han just
visade en skioptikonbild av — fram-
hilla behovet av en transonisk tunnel.
Nir han i nista dgonblick begirde
fram en ny bild pi duken med or-
den: ”Kan jag fi nista vindtunnel”,
si var det inte utan att den hégtid-
liga invigningsstimningen blev en
aning uppsluppen ...

Statsridet Lange forrittade dir-
efter invigningen. Han rtalade om
nodvindigheten att pa vissa forsk-
ningsomraden — sisom detta —
astadkomma det yppersta. Han tog
inte alls illa upp éverdircktérens dns-
kemil om en fortsatt utbyggnad utan
framhéll atr det ir forskarnas plike
att vara missbelitna och inte lata sig
néja med mindre in att de fir de
instrument som krivs for ate full-
£61ja den utveckling de har att svara
or.

Driftschefen pd FFA, ingenjér B.
Reistad, har limnat féljande data
kring den nya anliggningen:

I forsoksanstaltens nya vindrunn-
lar provas de aerodynamiska cgen-
skaperna — sisom luftmotstind, lyft-

Aven undersokes stromningens karak-
tir och eventuella avldsningsfenomen
och inhimtas sidan information som
skall géra det méjligt for experterna
att bedéma om och i vad min stréom-
ningen Overensstimmer med forhal-
landena vid flygning i full skala.
Sistnimnda bedémning kan idven,
trots alla understkningar av strom-
ningsfilt och tryckgradienter, vara
osiker och forsoksanstalten har re-
dan planer pd nya vindtunnelanligg-
ningar, som bl.a. direkt avser att
mijliggdra kontrollprov i detta syfte.

Dessutom utféras mera grundlig-
gande, systematiska undersékningar
pi enbart vingar eller kroppar sasom
underlag fér kommande projektarbe-
ten samt stromningstcknisk forskning
av andra slag.

Anliggningen omfattar tva nya su-
personiska vindtunnlar med en tvir-
scktion pd en resp. 0,25 m? i mit-
strickan. De ir avsedda fér machtal
(forhdllandet mellan vindhastighet
och ljudfart) frin 0,7—3,5. Tunn-
larna dr anslutna till var sitt berg-
rum med volymen 9.000 resp. 2.000
m®.  Mojlighet finnes att samman--
koppla bergrummen om tunnlarna
icke skulle behiva arbeta oberoende
av varandra. Luft pumpas ut ur
bergrummen med tre st. skruvva-
kuumpumpar om vardera 450 hk ned
till ett tryck av ligst 0,1 ata. Nir
Onskat vakuum uppnitts Sppnas en
snabbmanévrerbar ventil. Bergrum-
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NAR CHARLES LINDBERGHS

Trots att Charles Lindbergh till
och med i sitt eget hemland
konsekvent wigrat att signera
sin beromda bok har han gjort

ett enda undantag — fér Aero-
klubben och for Er:

DEN AR TIDLOST
KLASSISK — EN BOK
AV BESTAENDE VARDE

Aven om Ni redan skulle ha skaffat
Er boken och list den bér Ni ta ull-
fillet i akt och forsikra Er om ett
numrerat exemplar av denna unika
specialurgiva.

Det vackra bl skinnbandet med
Charles  Lindberghs  egenhiindiga
namnteckning och general Norden-
skitlds foretal i faksimil gér boken
till en skatt fér Edert bibliotek.

Priset for boken 1 denna specialupp-
laga dr 130 kr. Direktanslutna med-
lemmar i KSAK erbjudes emellertid
en sirskild rabatt av 25 kr, varfor
deras pris blir 105 kr.

VARJE EXEMPLAR AR
NUMRERAT

Fér en extra kostnad av 10 kr far Ni
texten “Denna bok dr fardigstilld
fér” inférd jimte Edert namn eller
namnet pi den person Ni onskar ge
boken will.

KAN NI TANKA ER
EN BATTRE JULKLAPP?

Genom att KSAK ensam svarar for
bokens utgivning och forsiljning gir
behillningen oavkortat till klubbens
ungdomsverksamhet.

varldsberomda bok

hade utkommit pd svenska gjorde
forfattaren ett betydelsefullt

UNDANTAG FOR ER!

KSAK s hedersordforande, HEK.H. Prins Bertil, skrev till Charles
Lindbergh och frigade om han var villig att signera varje exemp-
lar i en sirskild numrerad bibliofilupplaga av sin till svenska
Gversatta bok, inbunden i skinnband med guldsnitt och med fore-
tal av general B. Nordenskiold.

Och pd detta svarade Charles Lindbergh:

»Of course I will sign the copies of “The Spirit of S:t Louis” for the
Aero Club — although it is breaking a precedent I have established
over a period of more than a quarter of a century, and 1 don’t know
how 1 am going to explain the fact that T refused to sign a special
edition for sale here at home. But we won’t worry about that now.
Since you feel this will help Swedish aviation, 1 consider it a real
privilege to take part and I'll sign the copies gladly, and I want you to
know how much 1 appreciate your letter and your consideration in
writing as you did.”

DEN BASTA OCH ELEGANTASTE JULKLAPPEN

Rabatt 25 kr

for KSAK:s direktanslutna
medlemmar!

Fyll i kupongen
och posta den

I DAG!

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
MALMSKILLNADSGATAN 27 — STOCKHOLM C

i
I Undertecknad bestdller hirmed

+.....ex. av den numrerade bibliofilupplagan av “Spirit of S:t Louis™ till
ett pris av kronor 130: —. (minus medlemsrabate kr 25: —)

Foljande namntryck dnskas (rilligg kr 10: —)

V. 8. texta
Beloppet insittes samtidigt hirmed pd KSAK:s postgiro 55570

uttages mot postforskott
(Stryk det ej dnskade)
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VAD AR VOR?

Den 27 oktober demonstrerade Luftfartsstyrelsen i sam-
arbete med SAS den férsta skandinaviska VOR-stationen
fér ett antal inbjudna. Demonstrationen gjordes i en av
SAS DC-6B (Bernt Viking) med kapten Georg Lindow som

befdlhavare

VOR ir férkortningen av. “very

high  frequency  omnidirectional
range” eller med andra ord en rund-
stralande radiofyr som sinder pi ult-
rakortvdg. VOR-stationen ir place-
rad pd marken och bestir av en ra-
diosindare som sinder ut biringsin-
formationer runt horisonten. Fér-
utom sin  egen igenkinningssignal
sinder stationen tvd olika informa-
tioner, dels en nollsignal fér alla
riktningar, dels en biringssignal.
Med hjilp av en speciell utrustning
ombord i flygplanet jimféres dessa
informationer och omvandlas till vi-
sarutslag pad ett instrument.

Nir piloten vill anvinda VOR-
stationen, viljer han en biring pa
sitt kursviljarinstrument. Genom sig-
nalerna frin stationen informeras han
sedan kontinuerligt om han ligger pd
ritt kurs eller inte.

Om piloten inte vet sin position
kan han med hjilp av VOR snabbt
finna kursen till nirmaste (eller 6ns-
kad) station. Nir han flyger Over
stationen — eller fyren — markeras
detta pi ett instrument. Systemet
fungerar lika bra vid flygning mot
som ifrin fyren,

Navigeringsinformationerna  kan
ocksd &verforas till autopiloten for
automatisk kurshillning. SAS flyg-
plan hiller pa att utrustas med VOR-
instrumentering och det plan med vil-
ket den officiella demonstrationen
utférdes anvinde sig iven av det
automatiska kurshillningssystemet.

Den internationella luftfartsstyrel-
sen ICAO har genomfért en interna-
tionell standardisering av VOR, och
det ir pid grundval av dessa stan-
dards som den svenska luftfartssty-
relsen har utarbetat en plan fér tick-
ning av de svenska luftfartslederna
med VOR. Planen omfattar elva sta-
tioner som skall anliggas i tre etap-
per. Den forsta omfattar leden Stock-
holm—Malmé—Kopenhamn, i vilken
ingdr fyra stationer. Hela planen be-
riknas kosta 2,5 milj. kr och den
forsta etappen drygt 600.000 kr.

Den VOR-station som nu demonst-
rerats ligger vid Visterljung och
ir endast en provstation med en ef-
fekt av 50 watt. De stationer som
sedermera skall installeras beriknas
fi en effekt av 200 watt.

Trots den relativt ringa effekten
visade' det sig vid demonstrationen
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att rickvidden var hela 150 km —
alltsd betydligt mer in man normalt
riknar med — idven om precisionen
pa detta linga avstind inte blev den
allra bista.

Overdircktor Winberg i Luftfarts-
styrelsen framhéll vid demonstratio-
nen att planerna pi ett utbyggt
VOR-system ingir som ett led i mo-
derniseringen och effektiviseringen av
det svenska luftfartsnitet. De nuva-
rande radiofyrarna pd mellanvig har
fortfarande sin stora betydelse men
VOR arbetar betydligt mera stor-
ningsfritt (genom UK), med storre
precision och medger avsevirda ut-
vecklingsmojligheter.

Direktor OUstling 1 SAS hilsade
upprittandet av VOR-systemet med
stor tillfredsstillelse. Modern trafik-
flygning fordrar, sade han, god tek-
nisk utrustning bide pid marken och
i flygplanen. Detta ir betydelsefullt
for att den trafikékning vi nu upp-

S& hir indikerar instrumenten ombord i flygplanet vid olika lagen i for-
hallande till instélld VOR-baring. Laggmarke till att instrumenten visar “r&t"
ndr planet befinner sig p& det valda “spéret” oavsett dess lédge i girplanet.
Detta gér bl. a. att négon kempensation fér vindavdrift inte behéver ske
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Principskiss dver hur VOR-systemet arbetar

lever skall kunna klaras med sikerhet
och regulariter. Det dr kanske av
dnnu storre betydelse sdsom teknisk
forutsittning for framtida flygning-
ar, nir reaplanen sittes in i civil
luftfart.

Det ir tydligt att VOR-systemet
har mycket stora utvecklingsmdéjlig-
heter. Det kan nimnas att i USA
f.n. finns inte mindre in 454 VOR-
stationer (plus en stor del privata,
som sinder pi andra frekvenser).
Det betyder att man pid den nord-
amerikanska kontinenten kan flyga
praktiskt tager vart man vill enbart
med hjilp av VOR, vilket férenklar
navigeringen oerhdre. Bland annat
behéver man inte lingre rikna med
vare sig vindavdrift eller kompass-
missvisning. Det giller bara att hdl-
la sig i det ”spir” (amerikanerna kal-
lar signalerna “tracks”) som VOR-
stationerna ligger upp.

Amerikanska luftfartsstyrelsen har
nu utvecklat en utrustning som med-
ger att ocksi mindre filt utan tra-
fikledning skall kunna anvindas
dven vid dilig sikr. Utrustningen be-
stir av en pa filtet placerad TVOR
(terminal VHF omnirange) fér na-
vigering 1 filtets nirzon samt for
landning.

Det hela gir till ungefir si hir:
Flygplan i filtets nirzon har sina
mottagare inkopplade pd VOR-fre-
kvensen. D nigon pilot dnskar land-
ning meddelar han sin avsikt pd ni-
gon av de frekvenser som tilldelats
filter. Hans meddelande uppfingas
av VOR-stationens kommunikations-
tillsats och Aterutsindes via VOR-
stationens talkanal pd VOR-frekven-
sen. Eftersom denna frekvens passas

av Ovriga plan 1 zonen blir dessa
underrittade, Planen kan direfter
inbérdes komma &verens om limp-
lig procedur genom ‘transmittering
via VOR-stationen. Och allt detta
utan ndgon manuell betjining pd
fileet. :

VOR kan dven anvindas for posi-
tionsbestimning, dels genom anvind-
ning av principen for det vanliga
krysspejlingssystemet, dels dven ge-
nom anvindning av en enda VOR-
station, For att detta skall kunna
ske krivs emellertid en ganska om-
fattande utrustning ombord i flyg-
planet. Detta system bygger pd jim-
forelser mellan biringar till VOR-

stationen med vissa tidsintervaller och
flygplanets hastighet. Genom en spe-
ciell riknemaskin kan positionsupp-
giften erhdllas stringt taget omedel-
bart. 4

Demonstrationen av VOR-stationen
vid Visterljung markerar ett. stort
steg framat - for radionavigerings-
hjilpmedlen i virt land. Jimfori med
USA ligger vi en bra bit efter i ut-
vecklingen men héller dock pd att ta
igen en del och har mdjligheter att
inom inte alltfér ling tid befinna oss
pi Atminstone hig europeisk nivd nir
det giller radiohjilpmedel fér luft-
farten.

Yen

Elva VORstationer har lufifartsstyrelsen ténkt inrdtta fér att ticka det nu-
varande svenska luftfartsnitet. VOR-staionerna arbetar med samma precision
saval “till” som “fr&n”. Den nu fdrdiga provstationen ligger vid Vaster-
ljung séder om Stockhelm. Férsta delen av planen omfattar luftfartsleden
Stockholm—Malmé—K&épenhamn som skall fa fyra VOR-stationer

<P
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Flygfilten — eller rittare sagt bris-
ten pi flygfilt — &r kanske en av
de frimsta orsakerna till att det litta
motorflygfiltet 1 Sverige inte urveck-
lats sdsom man trott och hoppats
skulle ske. Att flyga pa “rofflor” har
heller inte varit sa lite, frimst dirfor
att flottérer till flygplan alltid har
varit dyra och kvaliteten inte alltid
den bidsta. Att det ir is pd sjdarna
ibland kan &tminstone delvis kom-
penseras genom att sitta skidor pi
flygplanen. Nu har emellertid Kar-
humiki i Finland konstruerat en typ
flottdrer till flygplan av Cub-klass
som inte bara tycks vara mycket bra
utan ddrull billiga. Vid et bessk i
Ostersund visade Hasse Thelin en
Cub med de nya flottérerna som
tycktes idealiska. De ir av bakat tri,
verkar tiliga som gamla bykgrytor
och ger dessutom planet avsevirt
bittre prestanda in ridigare. Bilder-
na ir tagna under provkérning pa
Storsjon med en upptrimmad 75 hk
Continental i Cuben, som gick upp
pd steget till och med i hird med-
vind cfter bara ndgra sekunders pi-
drag. Och bist av allt; tofflorna kos-
tar enligt uppgift bara 4.500 kr mon-
terade och avvigda och ir littare dn
alla ridigare typer. Aero Nord lir
ha nigot par kvar till salu och fin-
narna kan sikert yxa till flera.

Text och foto: Yngve Norrvi
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Skall bana 13/31  Forts. fr. sid. 33

beldggningen, en kritik som i si fall
drabbar oss fast det i stillet ir mark-
planet &ver vilket banan gir fram
som har en niviskillnad pd nio meter
mellan hégsta och ligsta punkten.
Vad siger di de ytterst ansvariga
for Halmsjébanan — den divarande
Byggnadsdelegationens ledande miin?
Civilingenjor Sture Jakobsson, som
projekterade anliggningen i intimt

samarbete med delegationschefen f.

overdirektor Gunnar Jonsson, ir nu-
mera verksam utomlands och utom
rickhdll fér Flygrevyns rundfriga,
men vi riktar i stillet ‘frigan till hr
Jonsson, nu verksam 1 ingenjdrsfir-
man AB Orrje & Co.

— Det finns inget omodernt i virt
forslag till bannit pd Halmsjsfiltet,
forsikrar han. Vi studerade och dis-
kuterade ocksi i USA hur ett mo-
dernt storflygfilt borde sc ut och
kom fram till ate det fordrades fyra
banor — iven om moderna trafik-
flygplan -kan klara sig med mindre.
Vi understkte ocksd limpligheten av
parallellbanor, men fick besked frin
flygsakkunnigt hdll att man inte ville
ha sidana. Meningen med anligg-
ningen var ju dessutom den art ba-
norna inte skulle ligga p& stora av-
stind med ty atféljande linga taxi-
kérningar och férdelen med virt ban-
system 4r just att planen kan kom-

ma in och landa si centralt som -

mdjligt!

Battring billigare &n
bygga ny bana

Vad betriffar den kritik mot den
firdiga banan som nu efterit hérts
frin pilothdll, si kan jag erinra om
ate dven trafikflygare var med pi
sammantridena och diskuterade ba-
nan redan innan den byggdes —. Och
ir det sedan indi motiverat med
dndringar si kan man ju t. ex. féreta
vissa justeringar pi lutningen for bil-
ligare pengar dn att helt slopa banan
och bygga en ny!

Betriffande Brommafiltets ned-
liggande som flygfilt resp. bebyggel-
se och overflyttningen av flygtrafi-
ken 1 stort till Halmsjon finner Gun-
nar Jonsson en sidan acgird vara ett
led i en naturlig utveckling., Bromma
har férresten lidit nog av buller, si-
ger han och anser det slutligen for-
enat med alltfér stora risker att dven
i fortsittningen ha etr storr flygfile
liggande alldeles inpd stadens knutar.

Det kan vidare noteras, att iven
om Byggnadsdelegationen fér stor-
flygplatsen ar ett avslutat kapitel, si
ir Gunnar Jonsson indi i nigon min
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delaktig 1 Halmsjons framtid si till-
vida som han representerar den fir-
ma som efter Statens geotekniska in-
stitut dvertagit de just nu pigiende
markundersékningarna i samband
med Halmsjéfiltets fortsatta utbygg-
nad!

Nytt férslag till
varriksdagen

— De markundersékningar vi ut-
for och som skall ligga till grund fér
Halmsjons vidare utbyggnad ir en
orientering i stort for att ta reda pd
vilka mojligheter det finns, uttalar
ingenjor Rune Lundstrém 1 Orrje &
Co. Vi birjade 1 midsomras och hop-
pas hinna samla in materialet till
mitten av oktober, varefter under-
sokningsresultaten férst skall bear-
betas innan vi kan siga nigot be-
stimt om den limpligaste strickning-
en av den nya bana det i férsta hand
ir friga om. Men det hastar efter-
som ectt forslag maste vara klart till
varriksdagen!

Sannolikt kommer det nya striket
att g i nord-sydlig riktning och si-
ledes mera vinkelrice in parallelle
med den nuvarande sydvist-ostnord-
ostliga banan, f6rmodar hr Lund-
strom pd grundval av de preliminira
iaktragelser man hittills kunnat gora
betriffande  jordférhdllandena  pi
filtet.

Rea ndrmare éan vdntat —
qor slag i saken?

Sedan dessa intervjuer gjordes har
ytrerligare en del hiant. SAS-chefen
direktér Throne-Holst har 13tit med-
dela att SAS tdinker ta steget Gver
till readldern betydligt tidigare &n
vad man forut kalkylerat med. Det-
ta betyder atr lingdistanscrafiken
med dessa plan maste ske pi ndgot
annat filt in Bromma, vars banor
inte tal de 6kade viktsbelastningar-
na och dessutom troligen ir fér korta.

Detta nota bene om Sverige &ver
huvud skall vara med och konkurre-
ra i fortsictningen. I annat fall tor-
de resultatet bli att Stockholm fir
ndja sig med att bli slutpunkten pd
en anslutningslinje till Képenhamn i
lingt hdéigre grad 4n nu, varmed
vart land kan anses ha avstitc fran
att spela nigon stérre roll inom det
internationella flyget — bortsett frin
var andel i SAS som emellertid da
tvingas att i lingt storre utstrick-
ning 4n nu forligga sin verksamhet
utanfér vira grinser.

Overgingen till readrift bygger pd
antagandet att en 8kning av trafik-
kapaciteten dr nédvindig, d.v.s. ate
trafiken blir livligare och trafikun-

derlaget bdtere. Detta aktualiserar
inte bara firdigstillandet av Halm-
sjon utan ocksi frigan om Bromma
skall vara kvar eller inte.

Man borde kunna utgd ifrdn att
de som tar ansvaret for hur frigan
avgores dr inforstidda med arc flyg-
trafiken 1 en snar framtid kan bli
mycket mer omfattande in nu; att
endast lingdistanstrafiken — dtmin-
stone till en bdrjan — kommer att
anvinda reaplan; att medeldistans-
trafiken innu under ling tid kom-
mer att drivas med plan av dagens
storlek och krav pid utrymmen; att
behover av lokalflyg kommer att
Ska for are, tillféra linglinjerna pas-
sagerare och komplettera trafikbil-
den och atr siledes mycket stérre
krav pi trafikutrymme 4in nu —
bide i luften och pi marken — kom-
mer att krivas i en snar framtid.

Roligt — respektlost
Allvar och humor
i rik blandning

KELATIS
SISTA
RESA

En samling flygkiserier
av signaturen

Yen

vilkind for Flygrevyns
lisare

KOMMER I GOD
TID FORE JUL!

Hift., 6:75

Ni kan rekvirera den redan nu
frin Flygrevyn, Box 3063,
Stockholm 3, genom att sdtta
in  beloppet pi  postgiro
50 8565, Skriv tydligt namn
och adress och ange pid ta-
longen vad beloppet avser.




iliserar
Halm-
romma

an att
frigan
t flyg-
an bli
w; att
Atmin-
ner att
listans-
| kom-
dagens
en; att
ler att
12 pas-
afikbil-
storre
. —
- kom-
itid.

rier

‘yns

n nu
063,
sitta
tgiro
lamn

ta-
vser.

{ forbiflykten

EN MANADSOVERSIKT AV YEN

Pan American World Airways har
definitivt inlett readldern inom tra-
fikflyget genom jittcbestillningen av
25 Douglas DC-8 och 20 Boeing 707.
PAA:s order pad 1 svensk valuta
1.390.000.000 kr (!) ir flyghistoriens
storsta civila order. Men bara en
vecka efter PAA kom United Air
Lines och bestillde inte mindre in
30 st DC-8 av Douglas f6r samman-
lagt 175 milj. dollar! Férsta planet
till UAL skall levereras redan i maj
1959. Douglas har dirmed order pd
55 st DC-8 inom loppet av bara en
vecka till ett belopp av 335 milj
dollar! 1 genomsnitt kommer de nya
planen atr kosta 30 milj. kr per styck
eller nirapd tre ginger s mycket som
de nu vanligaste typerna av ling-
distansplan. De enorma kapitalinves-
teringar flygbolagen blir tvungna att
gora 1 och med att flygtrafiken intri-
der 1 reaildern maiste s& smaningom
komma att fi vittgdende foljder som
i dag dnnu inte kan Gverblickas.

De tvi typer av readrivna plan
som med PAA:s och UAL:s bestill-
ningar blivit aktuella dr inte bara
mycket snabbare utan ocksd avseviirt
mycket storre in nu gingse typer av
transportplan. Boeing 707 kommer
atr ta 104 passagerare i forsta klass,
125 i turistklass. Douglas DC-8 ar
storre och tar 108 respektive 131

passagerare. Uniteds version av DC-8
skall ta 140 passagerare. Marschhas-
tigheten for bigge planen blir 925
km/t pi ca 10.000 meters hdjd.
Den higre farten plus den dkade
lastkapaciteten gor att dessa plan far
en hittills oanad effektivitet som
transportmedel. Ett enda exempel si-
ger vad det dr friga om: Det storsta
amerikanska passagerarfartyget pid
atlantrutterna, United States, trans-
porterade 1954 67.577 passagerare
over Atlanten. Ett enda reaplan
kommer ensamt att ha en tillricklig
kapacitet for att under ett ir flyga
50.000 passagerare mellan Europa
och USA.

Planen blir vibrationsfria och en-
dast allra lingst bak i kabinen kom-
mer motorbullret att héras. Planen
kommer att flyga hogt dver vider-
leksstorningarna och flygtiderna kom-
mer att forkortas oerhdrt. Flygtiden
New York—Paris beriknas till 6
timmar och 35 minuter mot 11 tim-
mar med de snabbaste planen av i
dag. Mellan Chicago och London blir
flygtiden lings den s.k. polarrutten
6 timmar och 45 minuter. Standard-
flygtid med snabbaste plan nu ar 16
timmar.

Sjilvfallet kommer inférandet av
readrivna trafikplan pd de interkon-
tinentala rutterna att skapa en lang
rad av dnnu inte alls eller endast del-
vis losta problem.

Nedan Boeing 707 med Pan Americans beteckningar. Till héger Douglas-
chefen D. W. Douglas med en modell av DC-8, som han sélt fér 335 miljoner
pa en vecka ...

Men det dr inte

bara amerikanerna som ir i investe-
ringstagen. BEA ligger f.n. i under-
handlingar med Vickers-Armstrongs
om kop av ett antal Vickers 900
*Vanguard” som skall ha plats for 93
passagerare: och som blir en forsto-
rad upplaga av ”Viscount” med 4
Rolls Royce R.B. 109 turbiner. Den-
na motor har fér dvrigt just i dagar-
na fitt namnet "Tyne”. "Vanguard”
skall anvindas pid de BEA-linjer dir
trafikbeliggningen dr hogst och leve-
rans av planen beriknas till arsskif-
tet 1959—60. For linjer dir den ge-
nomsnittliga beliggningen inte kriver
si stora plan har BEA vidare bestillt
22 "Viscounts” V. 802 fér beriknad
leverans nista ir. BEA satsar alltsd
hirt pd turbinerna.

Kanadensarna

har ocksi stora planer. Canadian Pa-
cific Airlines har tecknat sig for tre
Britannia 300, l&ngdistansversionen
hos Bristol och har dessutom oprtion
pd yteerligare fem Britannias. De

forsta tre skall levereras redan under
1957. Det 4r troligt att det kanaden-
siska bolager tinker sitta in Britannia
bland annat pi linjen Vancouver—
Amsterdam (100 passagerare och 12
timmars flygtid) och likasi Vancou-
ver—Tokyo over polarkalotten —
flygtid 12 timmar — samt mellan
Vancouver och Honolulu.

| det sammanhanget

kan nimnas atc ett samarbete lir
vara pa tal mellan Bristol, Convair
och Canadair om tillverkning av Bri-
tannia pd andra sidan Atlanten.

Att SAS &r inne pd realinjen

ir en nyhet som nidde den svenska
allminheten via en intervju med
SAS-chefen Throne-Holst for kort
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tid sedan medan han var i New York
pd IATA-konferens. Han sade dir
bland annat att SAS timligen snart
miste skaffa sig reaplan for att Sver
huvud taget kunna fortsitta att kon-
kurrera. Han nimnde att Douglas
och Boeing kan leverera sidana plan
men att ocksd britterna har vissa
mébjligheter. Hur som helst, s dr det
tydligt att SAS har allvarliga planer
pa att si snart mdjligt skaffa sig
6—8 reaplan for den snabba lingdi-
stanstrafiken. De stora orderna pi

Douglas DC-7C och Convair Metro--

politan piverkas enligt Throne-Holst
inte alls av dessa planer. Diremot
rycker kraver pi en storflygplats i
Stockholm, kapabel att ta emot de
tunga reabjissarna, allt nirmare.

De tvd huvudkonkurrenterna

nir det giller att tillverka reatrafik-
plan fér lingdistans, Douglas och
Boeing, har satsat for fullt fér atc
ticka det tydligen mycket stora be-
hovet av modern flygmateriel. Boeing
ligger lingst framme i tiden nir det
giller rea med sin 707 och har pi
senare tid gjort en rad uppmirksam-
made testflygningar. I bérjan av ok-
tober gjorde siledes prototypen till
707 en provflygning nonstop pd 4.900
km med en genomsnittsfart av 885
km/t. Forst flog man frin Boeing-
faltet 1 Seattle till Denver, en stric-
ka pa 1.660 km, vilket tog 1 timme
och 44 minuter. Direfter vindes ko-
san mot Los Angeles. Dit dr strickan
1.400 km, som tog 1 timme och 40
minuter att avverka. Sedan bar det
av norrut till San Francisco, 611 km
pi 43 minuter, och slutligen tillbaka
till Seattle pd yrtterligare 1 timme och
24 minuter. Hela flygningen gick pi
35.000 fots hdjd. “Tex” Johnston,
Boeings chefsprovflygare, var bas
ombord och har meddelar arc flyg-
forhallandena wvar sidana att de
krivde denna “férhdllandevis liga
genomsnittshastighet” . . .

Den 16 oktober gjorde »Tex”
Johnston en ny flygning med 707:an,
denna ging frin Seattle till Wash-
ington, en stricka pd 3.770 km, som
avverkades med en genomsnittshas-
tighet av 953 km/t. Aterflygningen
till Seattle gav en genomsnittsfart av
912 km/t.

Postmyndigheterna luggar

allmianheten, tycker TATA-chefen
Sir William P. Hildred. Vid TIATA-
métet i New York 1 oktober sade han
bland annat att trots att flygbolagen
fatt avgifrerna fér transport av post
reducerade med inda upp till 30 %
pd vissa linjer, si har den &vervi-
gande delen av viirldens postmyndig-
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heter struntat i att géra motsvaran-
de reducering av portona.

Han kunde ocksd meddela att pas-
sagerartrafiken 6kat med 14 %, frake-
flyget med 8 %o och flygposttrafi-
ken med 18 % jimfort med 1953.
Sammanlagt transporterade det re-
guljira flyget under 1954 inte mindre
in 59 miljoner passagerare. Majlig-
heterna till en fortsatt kning av tra-
fiken ligger i rturistklasstrafiken, pi-
pekade han. Nirapi 70 % av de
550.000 passagerare som flig &ver
Nordatlanten féra iret flog i turist-
klass, och enbart turistklasspassagerar-
na &vertraffade 1951 irs trafik med
50.000.

Moderniseringen av  materielen
kostade forra dret TATA-medlem-
marna ungefir 200 miljoner dollar,
sade han vidare och pipekade dess-
utom att regeringarna knappast visar
det intresse for flygtrafiken som man
kunde ha ritt aw viinta. De subven-
tioner pd 30 miljoner dollar som
amerikanska regeringen ger till 22
amerikanska flygbolag dn mindre in
en tredjedel av vad amerikanerna ger
ut pa skimrridningar, och det ir fak-
tiskt bara hilften av vad amerikans-
ka staten 1954 gav i subventioner till
jordnétsodlingen.

P3 tal om de stora kostnaderna for
flygplatser etc. papekade Hildred att
den totala kapitalkostnaden fér Lon-
don Airport ir 10 % av de subsidier
som brittiska staten ger jordbruket.
Existensen av denna flygplats gjorde
det mdjligt férra dret for 340.000 tu-
rister att komma till England och
bidra till den brittiska nationalin-
komsten med i runt tal 98 miljoner

dollar. ..

Flyg pa avbetalning

har vi hére talas om den senaste ti-
den. Frimst 4r det amerikanerna, som
ir mycket avbetalningsminded, men
nu har ocksi det hollindska KLM
slagit in pd avbetalningslinjen. Bo-
laget inférde systemet i Belgien redan
den 1 oktober och fran mitten av no-
vember kommer ocksi hollindarna
att kunna betala sina flygresor 1 ef-
terskott. En speciell bank har grun-
dats fér indamilet i Amsterdam.
Man kan fi avbetalning pa flygbil-
jetter som ar dyrare in 250 kr. 15 %,
av biljettpriset betalas innan resan
borjas och resten erligges i avbetal-
ningar pa upp till 12 minader. Riin-
tan beriknas till 3/4 % per minad
eller 9 % per ir i Holland medan
det dr billigare i Belgien eller bara
12 9/ i manaden.

Nya vdrldsrekord

noteras di och di. Det senaste kom-
mer frin USA dir en Douglas A4D
Skyhawk, amerikanska flottans ny-
aste och virldens littaste attackplan,
satte nytt hastighetsrekord pd 500
km sluten bana. Planet flégs av 15jt-
nant Gordon Gray och nidde en ge-
nomsnittshastighet av 1.118,67 km/t.
Det tidigare rekordet pd denna dis-
tans sattes 1954 med en F86H Sabre
och lydde pa 1.045,17 km/t.

Douglas A4D Skyhawk flég forsta
gingen den 22 juni 1954 och ir nu
i massproduktion hos Douglas Air-
craft vid El Segundo-fabrikerna i
Californien,

Tre prydliga Vickers-plan i modell &verst Vickers 900 “Vanguard” samt
ddrunder Vickers 802 och den “vanliga®” Vickers “Viscount”. BEA bygger
upp hela sin trafik pd dessa typer
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Varldens fulaste flygplan

har det brittiska antiubdtsplanet
Short Seamew kallats, vilket emeller-
tid inte hindrar att typen gitt i se-
rieproduktion och tydligen har en
stor uppgift att fylla. Utseendet dr
f.6. av ringa betydelse. Man riknar
med att det forsta RAT  Coastal
Command skall kunna utrustas med
typen redan vid nydr. Planec flog
forsta gingen 1 augusti 1953

Reatrafikplanet Comet 2

riknar britterna med snart skall kun-
na sittas i trafik. Typen har nu ge-
nomgatt tropik- och hojdflygprov i
Afrika och ett inte angivet antal av
typen beriknas man skall siteas i
tjinst hos RAF:s Transport Com-
mand i bérjan av 1956. Troligen
kommer planen att anvindas for
snabbtransporter mellan England och
Woomera i Australien, dir berydel-
sefulla robotvapenforsok utfdres.

Helikopterflyget

mellan London Airport och South
Bank vid Waterloo-stationen 1 cen-
trala London avser BEA att fortsita
dven under vintern med fyra dubbel-
turer varje vardag.

Trafiken uppritthilles med en
Westland-Sikorsky S-55. Flygtiden i
varje riktning ir 15 minuter. Att
komma frin London Airport till
centrala London med buss eller bil
tar i vanliga fall betydligt ver tim-
men.

Sedan denna trafik borjade den 25
juli 1955 har drygt 2.000 passagerare
anvint sig av linjen, meddelar BEA.
Dessutom har en del gods, bl. a. tid-
ningar, fraktats. Beldggningen har
varit 71 % och regulariteten 97 %a.

P& tal om helikopter

kan nimnas att Ostermans Aero helt
nyligen haft nbjet ate fi inviga en ny
heliport i centrala Stockholm. En fly-
tande start- och landningsplats har
lagts invid Strandvigskajen ungefir
mitt emellan Dramaten och Djur-
girdsbron. Den skall anvindas dels
for bridskande ambulans- och ridd-
ningsutryckningar men dven for taxi-
trafik. Liget ar finfint och bor sti-
mulera  flygfrekvensen  avsevart.
Stockholm torde dirmed ligga vil
framme som en av virldens bast he-
likopterutrustade stider. Men annars
ir det — som med all 6nskvird tyd-
lighet framgir av detta nr av Flyg-
revyn — ganska klent bestillt med
flygsinnet hos stadens myndigheter.

Fint brittiskt flygbesok

har det varit i Stockholm och Tul-
linge. Den berémda 43:e RAF
Squadron med 16 splitternya Hawker
Hunter och en Hastings kom frin
Norge med air mashall Ceshire i
spetsen. Programmet for britterna var

fullspikat under de tre dagar beso-
ket varade. Andra dagen imnade
britterna’ bjuda pd flyguppvisning
men vidret ville annorlunda och till
stor ledsnad bide fér RAF-folket,
FV och ett antal inbjudna miste upp-
visningen instillas. Men strax innan
forbandet skulle limna Tullinge pd
sondagen blev viddret fint, och di
genomforde 43:orna en glinsande
uppvisning — tyvirr utan att de
som tidigare varit inbjudna fick se
hirligheten. Men vi litar pd FV-
folkets omdéme; det lir ha varit en
fest for ett flygardga.

Flygmarskalk blir OB

vid den forindring i det brittiska
forsvarets organisation, som premiir-
minister Eden meddelade for kort tid
sedan. For det férsta far férsvarsmi-
nistern en starkare stillning over
"firsyarsgrensministrarna” och  for
det andra skapas en ny post i den
hogre militira ledningen. Diar till-
sittes nimligen en ordférande som
skall samordna de tre stabschefernas
arbete. Innehavaren av denna nya
OB-befattning blir flygmarskalken
sir William Dickson, udigare chef
for RAF. At en flygofficer utnimnts
till den nya posten understryker flyg-
vapnets dominerande betydelse i den
brittiska férsvarsorganisationen.

»SEVEN SEAS” MOT SIN FULL-
BORDAN. Det wiktiga monterings-
arbetet, bopsitiningen av kropp och
vinge, dr nu ett passerat stadium for
det senaste pd trafikflygplansomrd-
det, Douglas DC-7C “Seven Seas™.

Det firsta planct i en stor servie pd
(i oktober) 102 bestillda flygplan av
denna typ limnar monteringshallar-
na hos Douglas i Santa Monica i bér-
jan av november och flyger forsta
gdngen i borjan av december. Sedan
filjer leveranserng i snabb takt till
de mdnga flygholag som bestillt den
stora bjdssen — ddribland SAS med
en order pd 14 stycken.

Blasvader pd Bromma

ir det 1 bide bildlig och bokstavlig
bemirkelse.  Flygplatsférvaltningen
har nyligen meddelat samtliga “sma-
flygforetagare” pi Bromma att ni-
gon hangarering i hangar 2 inte ling-
re kan ske eftersom SAS skall bygga
om den till Sversynsverkstad. Dirom
ir ingenting att siga. SAS behédver
sitt utrymme. Men det hela kringlar
till sig 1 och med att det dels inte
finns nigot annat hangarutrymme
disponibelt pd Bromma, dels dirfor
att det tycks vara nirapd omdijligt
at'Fl fi bygga hangarer fér dem som
Vill.

En del av de féretag som nu sagts
upp med omedelbar verkan kan i
nigon man klara sig #ndi. Svensk
Flygtjinst har en egen hangar, Os-
termans tycks fortfarande fa plats i
den del av hangar A som inte tagits i
ansprik fér den nya utrikeshallen.
Transair kan kanske ocksd fi nigot
av sin materiel under tak. Men Air-
taco, Svenska Aero, Stockholms-Tid-
ningen, Dagens Nyheter och Stock-
holms Flygklubb m. fl. kommer atc
fi det mycket besvirligt.

Med Airtaco ir det en sirskild
historia. Bolaget har begirt att fi
bygga en egen hangar pi Bromma,
beriknad till en kostnad av ungefir
en miljon kr. Byggnadstillstandet har
innu inte kommit och saken har for-
halats manad efter minad av de till-
stindsgivande myndighecterna. Under
tiden stir bolagets flygplan under
bar himmel och verkstadsutrymme
stir inte att fi tag i. Bolaget har
ocksd begirt att f3 bygga pi Halm-
sion eller Ski Edeby, om tillstind
inte kan givas for Bromma. Svaret
har blivit nej. Nu tror bolaget emel-
lertid att tillstindet fér Bromma skall
komma endera dagen, men ju lingre
det drdjer, desto svdrare blir situa-
tionen.

Det hér emellertid till saken att
Airtaco, som Ar ytterligt hirt pres-
sat 1 detta avseende, mist underteck-
na ett avtal om ersittning till staten
med 165.000 kr om hangaren upp-
féres och om Bromma liggs ned som
flygfile fére augusti 1960, Vartill gi-
vetvis kommer att den eventuclla
hangaren blir i det nirmaste virde-
165 liksom den betongplatta etc, som
miste anldggas. Det ir inte for mye-
ket sagt att det hela bérjar verka ro-
rigt och féga uppmuntrande for de
aktiva utévarna av flygverksamheten.

Flygplatschefen pa Bromma, in-
genjor Bertil Florman, sager vid et
samtal med Flygrevyn, att han per-
sonligen tycker att det inte dr statens
skyldigher art hilla hangarplatser,
men 4 andra sidan miste de enskilda
foretagarna tillitas atr skaffa sig egna
hangarutrymmen. Frimst av ekono-
miska skil, siger Bertil Florman,
undviker flygplanigarna att anviinda
eventuelle tillgingliga hangarutrym-
men mer in de dr tvungna till. Det
ir darfor ingen affir for staten ate
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uppféra hangarer som under vissa ti-
der pd dret stdr mer eller mindre
tomma, vilket har wll fsljd ace hy-
rorna maste sittas innu hogre. Han-
garsituationen pd Bromma idr emel-
lertid trikig och kommer férmodli-
gen att bli dnnu virre, siger Bertil
Florman, som i sin egenskap av flyg-
platschef givervis fir klida skott for
mycket som han dr oskyldig till.
Om Airtaco fir bygga sin hangar,
ljusnar situationen nagot men det ir
fortfarande en hel mingd flygplan

som redan nu maste std ute i ur och.

skur. Och nigon utékning av verk-
samheten dr av dessa skil knappast
tankbar.

Flygplan utan radio

kommer troligen atr av flygsikerhets-
skil bli férbjudna pd Bromma inom
nigon tid. Detta férbud kommer i
sa fall inte ovintat. Det har legat i
luften linge. Dirmed rycker behover
av en sekundirflygplats for Stock-
holm allt nirmare, inte minst dirfér
att nista steg 1 utvecklingen torde bli
ett totalforbud pd Bromma for smi-
flygplan.

Nu behéver detta inte betyda ni-
gon katastrof for smaflyger, som vil
nirmast dr i farozonen. Modernt flyg
kriver radioutrustning och det finns
apparater att fi. Visserligen kostar
en radioanldggning for ett litet plan
2.000—3.000 kronor, men det miste
nog betraktas som vil anvinda pen-
gar, inte minst dirfér art de nya
UK-apparaterna ocksa blir anvind-
bara for VOR-systemet som nu hil-
ler pa att inféras i Sverige.

En radarkurs

fér  blivande traffic  directors”,
d.v.s. rtrafikledare har genomférts
under oktober pid Bromma 1 luftfarts-
styrelsens regi under ledning av tra-
fikledarna L. Bohlin och N. Stangen-
berg. Det dr luftfartsseyrelsens forsta
radarkurs som gir ut pi art med
hjilp av vanlig éversiktsradar leda
in flygtrafiken inom flygplatsens in-
flygningsomrade.

Flygrevyns medarbetare har haft
tillfille ‘att vara med om ert antal
inflygningar ledda direkt frin ”Brom-
ma radar” och det ir nirapi fantas-
tiskt hur sikert rcrafikledarna vid
den flimrande skirmen nere pi mar-
ken kan leda in ett flygplan pd fi-
nalen. Lingre in sd gir det tyvirr
inte med denna anliggning eftersom
de fasta ekona genom anliggningens
placering (det dr ju en dversiktsradar)
uppslukar flygplanet innan det nirt
inda fram till banan. Landningsradar
(GCA) kriver ju ytrerligare utrust-
ning med vilken planet kan pratas
ner inda till sittning. Genom denna
utbildning har luftfartsstyrelsen nu
tillgdng till en kull trafikledare, som
ir val inkérda pd inflygningsradar
och silunda litt kan gi 6ver till GCA.
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met fylles di dterigen med luft, som
innan den nir bergrummet forst le-
des genom en torkbidd, direfter ge-
nom vindtunnelns inloppsdel och
mitstricka och slutligen genom en
diffusor, dir hastigheten sinkes och

Férsta segelflygregattan

har arrangerats pa Harris Hill vid
Elmira 1 USA och har av allt att di-
ma blivic en succes. Tlygningarna
skedde pi korta triangel- och tur och
returbanor, i vissa fall med flera
varv. Dirigenom fick publiken —
liksom pd Alleberg vid SM i somras
— se flygarna komma till mélet och
med egna 6gon konstatera nir var
och en av de tivlande Aatervinde.
Men pa Harris Hill hade man gt
dnnu lingre: Starten skedde ocksi
samtidigt. Precis som vid en kapp-
segling sattes et visst klockslag som
starttid. Segelflygplanen startades ett
efter ett och fick ligga sig i vinte-
lige bakom en startlinje. Pa dec fér-
utbestimda klockslaget gillde det se-
dan for de vivlande atr gd 6ver start-
linjen och pd kortast mojliga tid ge-
nomféra flygningen runt banan. En-
ligt rapporter fran tivlingen hade det
hela fungerat bra. Kanske nigot for
oss att prova vid nista SM?

I Harris Hill-regatten deltog bland
annat ett antal flygplan av typ
Schweitzer 1-26 i en sirskild klass.
Planet dr midvingat och ensitsigt, har
en spinnvidd pid 12 meter, en tom-
vikt av 170 kg, en flygvikt av 265
kg och etr glidral pa 1: 23,

Det amerikanska segelflygpla-
net Schweitzer 1-26

Flygrevyns extranummer

som kom i handeln den 27 oktober,
omedelbart efter att Saab | 35 flugit
férsta gingen och som helt dgnats
denna stora hindelse inom det svens-
ka flyget, har vickr stort intresse
bland alla flygintresserade och har
haft en strykande dtging 1 tidnings-
affirerna. Det #r forsta gingen i
svensk flygpress som ett sidant spe-
cialnummer utgivits.

en del av hastighetsenergien dtervin-
nes. Diffusorn gér att den trycknivi
héjes, vid vilken hastigheten upphér
att vara konstant. Hastigheten ir
konstant si linge trycket ligger un-
der en viss nivd, nimligen si linge
som ljudhastighet kan uppritthillas
6ver hela tvidrsnittsarean i nigot snitt
bakom mitstriickan, Eftersom alla
tryckimpulser fortplantas med ljud-
hastighet kan nimligen ingen infor-
mation om trycket 1 bergrummet
tringa fram till mitserickan, si
linge detta villkor dr uppfyllt, och
foljaktligen forblir  hastigheten i
mitstrickan oberoende av trycker i
bergrummet. Hastigheten bestimmes
i stiller helt av mitstrickans geo-
metriska utformning uppstréms frin
mitstrickan.

Torkanliggningen, som torde vara
den stérsta 1 Europa, innehiller 60
ton kiselgel och har en férmaga ate
torka luft med en omsittning av 180
m?¥s frin atmosfirisk fuktigher, vil-
ket kan vara av storleksordningen
8—10 g vatten per kg luft, till den 1
vindtunneln erforderliga torrhetsgra-
den, nimligen 0,5 g/kg. Under en
dags bldsningar kan torkanliggning-
en kondensera 3.500 kg vatten. Kisel-
gelen reaktiveras genom uppvirm-
ning, varvid en av de tre biddar, pd
vilken gelen uppdelats, stindigt ir
under réaktivering, utnyttjande den
luft som vakuumpumparna pumpat
ut ur bergrummet, och som gratis
uppvirmts genom tryckh&jningen
frin det liga trycket i bergrummet
till atmosfirstrycket.

De blstider, sonrerfordras i dessa
tunnlar, ligger normalt omkring 10
sekunder, och man har da méjligher
att blisa ungefir en ging var 4:e
minut. Genom vissa nya mitinstru-
ment kommer man att kunna pressa
ned den normalc erforderliga blisti-
den till ca 3 sckunder och kan di
blisa s mycket oftare. Man riknar
med att behbva tillgripa automatisk
utvirdering med hjilp av matematik-
maskiner fér att hinna med tolkning
av resultatet av mitningarna med
tllrickligt kort efterslipning.

Om lingre blistider erfordras finns
mébjlighet att inom storre delen av
hastighetsomradet uppni blastider pi
omkring 30 sekunder for 1 m? tun-
neln resp. tvd minuter for 0,25 m?
tunneln.

3

Slutligen kan nimnas att de nya
tunnlarna ir forsedda med s. k. spalt-
viggar 1 mirtstrickan, varigenom
bl.a. méjlighet har skapats att nd.
sikrare virden vid mitningar om-
kring Mach 1 férutom andra férde-
lar som systemet medfér. Dertta
problem har sysselsatt acrodynami-
kerna pa FFA ganska linge och den
l6sning de kommit fram tll Gverens-
stimde 1 huvudsak med den som de
amerikanska vindtunnelexperterna
astadkommit.
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KSAK . RED. G. H. DERANTZ + NOV. 1955

BASTA SEGELFLYGARET SEDAN 1945

Ur KSAK:s kommande rapport
om det gingna drets segelflygverk-
samhet har Flygrevyn haft tillfille

«att himta en del uppgifter, som dr
ignade att glidja alla segelflyginures-
serade. Det visar sig namligen att
resultatet genomgiende dr mycket
gott och att det rent statistiske dr
det bista sedan 1945.

Det torde inte rida nigon tvekan
om att anledningen frimse kan till-
skrivas de minga nya initiatiy som
tagits och inte minst de modernisera-
de utbildningsmetoderna med DK,
flygslipsutbildning ete, Men dnda
har en stor del av primirucbildning-
en fortfarande skert med glidflyg-
plan.

Med glidflygplan gjordes under
fret 11.325 starter mot 10.548 ar
1954, med segelflygplan var siffror-
na 25.889 resp. 25.604. Sammanlagt
gjordes siledes inom den civila svens-
ka segelflygverksamheten under dret
37.214 starrer mot 36.152 dr 1954.
Av drets drygt 37.000 starter skedde
11.730 med flygslip, vilket med ndra
nog det dubbla dvertriffar siffrorna
for 1954.

Aven flygtiderna har oSkat. Ar
1954 segelflogs sammanlagt 5.311
timmar medan siffrorna for 1955 vi-
sar en okning med over 1.200 flyg-
vimmar till 6.573.

Kven “diplomproduktionen™ visar
okning. Siffrorna inom parentes an-
ger resultater f6r 1954:

A-diplom 489 (424), B-diplom 416
(344), C-diplom 375 (237), Silver-C
24 (21), Guld-C 5 (3) och S-certifi-
kat 143 (144).

Alleberg ligger som vanligt frimst
i statistiken med 228 producerade
diplom och certifikat, 4.425 starter
(diirav 3.543 med flygslip) och 1.584
flygtimmar. Detta dr Allebergs ge-
nom iren bista resultat.

Sedan kommer Linképings Flyg-
klubb med 105 diplom, 2.022 starter
(749 med flygslip) och 512 flygtim-
mar. Virmlands Flygklubb har pro-
ducerat jimnt 100 diplom och certi-
fikat, Eskilstuna 87 och Blekinge
Flygklubb 71. Betriffande det sist-
nimnda resultatet bir kanske pape-
kas att det nius med sa knappt
matericlbestind som en glidare och
en enda Grunau Baby. En verkligt
god prestation alltsi.

Visteris Flygklubb kommer som
trea nir det giller starter och flyg-
tid. Visterdsarna har presterat 1.201
starter, varav inte mindre in 1.002
med flygslip, och 389 flygtimmar,
Aeroklubben 1 Malmé har gjort 1.102

starter (513 med flygslip) och 315
flygtimmar.

Fem guld-C har tagits under dret
av foljande segelflygare: Kjell Ahl-
berg, Ljungbyhed, Thorsten Ekwall,
Uppsala, Gote Carlsson, Eskilstuna,
Sixten Gustavsson, Trollhittan, och
Bo Holmberg, Skovde.

Allebergspokalen gick for arec ill

nye svenske segelflygmistaren Irve
Silesmo, Urcbro, for hans héjdvinst
pd 3.700 m under SM-tivlingarna.

Dr. Uno Lamms pokal till bista
yngre segelflygare fér prestation med
icke higvirdigt segelflygplan gick till
Karl-Erik Nystrom, Visterds, for en
distansflygning - pd 273 km med
Grunau Baby.

Védlbesokt gruppchefsmote

Tisdagen den 26 oktober var
gruppcheferna i segelflygklubbarna
samlade till site drliga mote 1 Stock-
holm. Métet som holls i Tekniska
Museet var mycket vilbesske, Dir
diskuterades som vanligt utbildnings-
och matericlfrigor och man gick ock-
s igenom erfarenheterna frin den
sangna sisongen, som resultatmissigt
sett varit en av de bista i det svens-
ka secgelflygets historia. Georg Dé-
rantz gick igenom premisserna for
den frivilliga studieverksamheten i
klubbarna och gav en mingd goda
tips om hur verksamheten skall lig-
gas upp. Georg Dérantz hade for 6v-
rigt arbetat ut en speciell handbok i
imnet, som overlimnades vid sam-
mantridet. En verklige virdefull sak
fér dem som skall ha hand om stu-
dieverksamheten 1 klubbarna 1 fort-
sittningen.

KSAK:s direktanslutna
medlemmar

hade ocksi sin arliza sammankomst
infér drsmétet 1 samband med grupp-
chefsmétet. Chefen for Tekniska
Museet, intendent Torsten Alchin,
fungerade som ordférande. Samman-
tradet foreslog till omval i KSAK:s
styrelse vid det kommande arsmbtet
foljande personer: Dir. Gdsta Fraenc-
kel, Géteborg, generalmajor Paul R.
af Uhr, advokat R. Jorgensen, dir.
Gosta Ahlén, civiling. S. A. Hansson,
ing. Lennart Osterman och ing.
Gunnar Rotsman samtliga i Stock-
holm. Till omval som suppleant fére-
slogs byrddirektér Walter Persson,
Stockholm.

Frigan om ett sirskilt represen-
tantskap for de direkranslutna med-
lemmarna togs upp till behandling,
och sammantrider beslutade tillsitea
ett sidant representantskap fér att
tillvarata de dircktanslutna medlem-
marnas intressen. Gruppen ar ju den
storsta inom centralorganisationen
KSAK och har tidigare inte varit f5-
retridd av nigon styrelse eller sir-
skilt utsedda representanter. Valda i

representantskapet  blev: Intendent
Torsten Althin, professor Sten Lu-
thander, byradirektor Karl Svinsson
och ingenjor Bertil Florman.

Efter gruppchefsmotet och direkt-
anslutna medlemmars sammantride,
gjorde laborator Torsten Wilner och
intendent Althin en rolig och delvis
mycket forbluffande demonstration
av bland annat tyngdléshet. Tére den
gemensama tesupén i Museets stora
hall héll flygdirektor Henry Kjellson
ett mycket roligrt foredrag om hogt-
stiende teknik under forhistorisk ud.
Hans bibeltolkningar, som han gjort
sedan han direkt fér dindamilet lirt
sig hebreiska, miste om inte annat
anses som ytterst komprometterande
fér dem som tidigare forsokt levan-
degbra de gamla skrifternas doda
sprak.

Eskilstuna
tog guldvingen

Resultatet av drets Rikssegelflyg-
tivling dr nu klarc och visar att del-
tagandet varit livligare dn tidigare
i sa gott som samthiga klasser. Tju-
goen klubbar har deltagit och resul-
taten har delvis varit mycket goda.

Eskilstuna TFlygklubb vann Guld-
vingen for Aret med platssiffra 24
medan Link6ping kom pi andra plats
med platssiffra 33, Visterds pd tred-
je med 108, it foljd av Linkdpings
lag 2 med 109 och Eskilstunas lag 2
med 110. Sedan foljer Halle-Hunne-
berg med 134, Karlskoga 215, Linko-
pings lag 3 med 334 och Aeroklubben
i Malmd 343. Sammanlagt var det
alltsd nio klubbar som lyckades pres-
sa fram “fullt lag” i guldvingeriv-
lingen.

I boidmomentet klass 1 individuellt
vann Thorsten Ekwall, Eskilstuna
med 14.130 poing, Bengt Séderholm,
Givlebygdens Flygklubb, kom tvia
med 12.690 och Ake Andersson, Es-
kilstuna, trea med 9.880, Vincent
Larsson, Halle-Hunneberg, fyra med
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9.805 och Irve Silesmo, Urebro, fem-
ma med 8.920.

I héjdmomenter klass 2, indivi-
duellt, blev Sune Gustavsson, Eskils-
tuna, etta med 7.405, Gunnar Her-
mansson, Givlebygden, tvia med
7.115, Sven Hedman, Karlskoga, trea
med 6.925, Jan Erik Hedman, Vis-
terds, fyra med 6.465 och Knut
Karlsson, Eskilstuna, femma med
6.370.

Individuellt i hdjdmomentet oav-
sett klass vann alltsi Th. Ekwall.

Héjdmomentets lagtdvling vanns

av Eskilstuna (Thorsten Ekwall, Ake

Andersson och Géte Carlsson) med
31.915 poing. PZ andra plats kom
Givlebygdens flygklubb (Bengt S&-
derholm, Gunnar Hermansson och
Tord Wuolo) med 26.010, pi 3:e
Halle-Hunnebergs flygklubb (Vincent
Larsson, Sixten Gustavsson och Arne
Bryngelsson) med 22.325 poiing. Es-
kilstunas lag 2 kom pi fjirde plats
med 21.285 och Viisterds pd femrte
med 20.465.

1 distansmomentet, klass 1, indivi-
duellt, tog Eskilstuna dubbelseger ge-
nom Gote Carlsson (237,36 poing)
och Thorsten Ekwall (233,35). Pa
tredje plats kom Lennart Dourén,
Halle-Hunneberg (218,69), pi fjirde
Vincent Larsson (150,68) och Bertil

Pedersen (bigge samma klubb) med
146,15.

1 distansmomentet, klass 2, indivi-
duellt, tog Karl-Erik Nystrom, Vis-
terds, hem segern med 273,17 poiing,
Sune Gustavsson, Eskilstuna, blev
tvia med 221;77, Sven Schalin, Lin-
kiping, trea med 213,01, Torgil Ro-
senberg, Eskilstuna, fyra med 159,91
och Ernst Persson, Linkdping, femma
med 125,39,

Distansmomentet  oavsett  klass
vanns alltsd av Karl-Erik Nystrém,
Visterds, med Gote Carlsson, Thors-
ten Ekwall och Sune Gustavsson,
samtliga frin Eskilstuna, pd platserna
narmast.

Lagtivlingen i distansmomentet
vanns av Eskilstuna (Gote Carlsson,
Thorsten Ekwall och Sune Gustavs-
son) med 692,48 poing. Pi andra
plats kom Halle-Hunncbergs flyg-
klubb (Lennart Dourén, Vincent
Larsson och Bertil Pedersen) med
515,52 poing, pia tredje Visterds
flygklubb (Karl-Erik Nystrém, Jan
Erik Hedman och Géte Olsson) med
446,21, pa fjirde Linkdpings flyg-
klubb med 415,90 och pi femte Es-
kilstuna flygklubb lag 2 med 318,76.

1 hastighetsmomentet, klass 1, indi-
viduellt deltog 9 man med Rune Ek-

lind, Eskilstuna, som etta med 40,83
poing. Pd de fyra nirmaste platserna
kom Linkoping med Olof Henell
(39,89), Sven-Erik Lundin (38,84),
Lars-Johan Soderstrém (38,65) och
Arne Sterner (ocksd 38,65 poiing).

Hastighetsmomentet, klass 2, indi-
vidrellt, hade endast samlat sex del-
tagare, Dir lade Linkdping beslag pa
platserna 1, 2, 3 och 5. Vinnare blev
Harry Akerman, Linképing (41,30),
tvia Ernst Person, Linképing (39,89),
trea Bengt Johansson, Linkdping
(34,50), fyra Torgil Rosenberg, Es-
kilstuna (33,20), femma Gerhard
Sundell, Link&ping (30,74) och pi
sjirte plats Bo Karlsson, Eskilstuna,
(16,90).

Linkdpings flygklubb lade beslag
pd de tva frimsta platserna i lagtiv-
lingen. Lag 1 (Harry Akerman, Ernst
Persson och Olof Henell) samlade
121,08 poidng och lag 2 (Sven-Erik
Lundin, Lars-Johan Séderstrém och
Arne Sterner) 116,14 poing. P3 tred-
je plats kom Eskilstuna (Rune Ek-
lind, Gote Carlsson och Torgil Ro-
senberg) med 107,87 poing, och pi
fjirde plats kom Linkdpings lag 3
(Bengt Johansson, Gerhard Sundell
och Henry Norrbom) med 9597
poang.

FLYGHISTORISKT PA SKARPNACK

Den 23 okt. 1955 avhills den forsta aviatiska kraftmitningen mellan Stock-
holms Segelflygklubb och Ostra Scrmlands Flygklubb. Skédeplatsen var
Skarpnick. Efter friluftslunch vid ldngbord, dir bigge parter visade stor
framdtanda, vidtog tivlingen i glidflygning, dir dterigen stor duktighet dda-
galades. Baste man i gistlaget var Evic “Kis” Pebrson. Han var ursprungligen
reserv men kvalificerade sig under lunchen till en ordinarie plats, gjorde tvd
pricklandningar och blev fjirde man totalt. Trots en myckenhet av med-
férda kvinnliga supporters och wvil tilltagna plommonstop (se fotografi) for-
lorade kringelginget. Expertutldtandena cfter slaget tyder pé att om inte
Sormlanningarna forlorat, sd hade Stockbolmarna legat nirmast forlust. Lasse
Scherlund, Stockbolm, var suverdnast. Den infillda bilden visar inte *Fibban”
Carlsson pd wvig till Mars utan Lars Tore Andersson, framgdngsrik deltagare
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Evert Taube och gen. Nordenskiold
medlemmar i jubilerande flygklubb

»P3 grund av prov med landnings-
segel forhindrad komma flygklub-
bens arsmote den 9. Rudberg.”

S3 lydde etr telegram till Stock-
holms Flygklubb i maj 1936 frin
kommenddr Rudberg, som di tjinst-
gjorde pd flygplanskryssaren Got-
land och som varit ledamot av klub-
bens styrelse frin 1934 och fram ill
nu. Det dir med landningssegel ford-
rar kanske en liten forklaring for
dem som inte var med nir krutet
fanns opp... P4 Gotland flog man
med sjpflygplan som startades med
katapult. Landningen skedde pd vatt-
net och planet togs upp med vinsch.
Ibland kunde detta vara besvirligt.
Landningsseglet var ett vildige segel-
duksstycke som hingdes ut frin far-
tygets akter och slipade i sjon. P
detta segel Lkorde scdan flygplanet
upp med flottérerna efter landningen,
vinschkroken kopplades i och planet
hyvades ombord.

Detta dr bara en av de minga ro-
liga detaljerna i den historiska ater-
blick som Jan-Olov Olsson hade sam-
manstillt nir Stockholms Flygklubb
passade pd att fira sitt 25-drsjubileum
pi flygrestauranten pi Bromma. Jubi-
leumsfirandet hade papassligt sam-
manslagits med firander av starkolets
pinyttfddelse, alltsi den 1 okrober.
Annars daterar sig den anrika klub-
ben frin den 12 juni 1930, di erc
antal redlige min beslér att bilda
klubben. Med bland stiftarna var
C. A. Wicander, Adrian Florman och
filtflygaren Gosta Andrée. Direk-
torsassistenten P. A. Norlin utsigs
till revisor tillsammans med auktori-
serade revisorn Kurt Elfborg, som
varit revisor i klubben hela tiden se-
dan dess.

Bland klubbens medlemmar under
de gingna 25 dren hittar man sidana
namn som Evert Taube, major D.
Nordenskisld  och  killarmistare
Tore Wretman.

Den  forste  flygskolan omkring
1938 hade som chef divarande ma-
joren Nils Séderberg, som sedan dess
hunnit bli bide ordf. i klubben, ge-
neral och sedermera generalsekrete-
rare i Aeroklubben. Lirare vid den-
na skola var ldjtnanten Frank Cer-
vell (nu 6verste och chef for F13),
léjenanten C. O. Hugosson (nu dvers-

te och chef for F4) och Iéjtnanten
Stig Rydstrém (nu Gverste och chef
for F17).

Torsta dret hade klubben 55 med-
lemmar, men det hdgsta medlemsan-
talet hade klubben 1938 med inte
mindre in 215. Nu befinner sig klub-
ben i en av de beryktade vigdalarna
med bara 45 medlemmar, men det
formodar man bara #r en tillfillig
nedgdng.

Sitt framgdngsrikaste ar hade klub-
ben 1944 med en flygrid av inte
mindre in 2.339 timmar med &rtta
flygplan.

Ur berittelsen kan bland annar
iven nimnas foljande passus: “Un-
der 1935 utfordes av klubben ett an-
tal flygningar fér pressen. Bl a.
himtades bildmaterial till  flera
Stockholms-tidningar frin nuvarande
danska kungaparets bréllop.”

Stockholms Flygklubb har spelat
en viktig roll inom det stockholmska
— och svenska — sportflyget, och
Flygrevyn begagnar tillfillet atc en
smula post festum gratulera 25-
iringen och onska den ett snabbt
dterhimtande av krafterna till nya
tag inom sportflyget.

I samband med jubileet arrangera-
des en jubileumstivling pd Skd Ede-
by, ledd av klubbens ordférande och
basen for Riksmotorflygtivlingen 1
ménga ir, major Nils Lundgren. Tiv-
lingen avvelk en del frin de gamla

inkdrda formerna och de deltagare
som kom laddade med navigerings-
skivor och fartdiagram hade bara atu
stoppa ner attiraljen igen. Pi kar-
torna som overlimnades ett par mi-
nuter fore starten var brytpunkterna
inritade i alfabetisk ordning och det
var bara att flyga frin bokstav il
bokstav s& rakt som mdjlige. Pa en
del av strickorna fanns det dukar
att pricka in och dessutom bidrog ett
frigekort med elva ganska kvistiga
fragor till att l6sa forarens eventuel-
la fritidsproblem ... Det var exem-
pelvis inte si litt som det later atc
rikna de pelare som bir upp taket
till ett cirkelrunt lusthus, och att be-
déma hur minga Volkswagen som
far plats pd firjan mellan Munsé och
Adelsd klarar man inte ut med bara
ett flyktigt 6gonkast. Vid hemkoms-
ten gillde det att kasta en rapport-
hylsa s nira en bestimd punkt som
mojligt (en av de tivlande hade
glomt hylsan och kastade ner skorna
i stillet) samt den traditionella be-
démningslandningen.

Elva man decltog 1 tivlingen. Nils
Mattson och Hans Ahlgren fran Ar-
boga vann (som wvanligt) med var-
dera 80 prickar. Sedan kom Bengt
Lonngvist “Loken” och riddade
virdklubbens dra med en tredjeplace-
ring och 195 prickar. Torgil Rosen-
berg, Tekniska Hogskolan kom pi
fjirde plats och Kalle Wallén, Norr-
tilje, pa femte.

Yen

Adressdndring:

KARLSKOGA FLYGKLUBB,
Fabriksgatan 23, Karlskoga.
Sckr. S. Rydberg.

pllalsnu@gww,b/ﬁ2

2-motorigt reseflygplan
2150 hk — marschfart
270 km/tim — goda
en-motorsprestanda

Generalagent: AB NYKOPINGS AUTOMOBILFAB RIK
Flygavdelningen, tel. 17700
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Luftfartsl@nefonden

Sedan den yrkesmissiga luftfarten
1 mitten pa 1920-talet bérjat fi en
viss omfattning, inrittades ir 1927
for luftfartens forscende med kapital
en ny fond bland statens utldnings-
fonder, nimligen luftfartslinefonden.
I férsta hand ville man hirigenom
skaffa kapital fér den regelbundna
luftfarten, d.v.s’ ABA.

Ar 1948 tillkom pi luftfartssty-
relsens initiativ en ny kungdrelse i
imnet. Enligt denna kan lin beviljas
for inkop av flygplan i all yrkesmis-
sig luftfart (silunda inte endast for
regelbunden luftfart) samt fér upp-
forande av byggnader och andra an-
liggningar fér den yrkesmissiga luft-
farten (hangarer och iven flygfilt
om nigon si vill). AnsSkningar, som
stillas till Konungen, brukar alltid
oversindas till luftfartsstyrelsen for
yetrande. _Styrelsen har hirvid fér
sin del uppstille vissa principer for
tillstyrkan. Silunda skall verksam-
heten ifriga ha ett allmint intresse,
som inte limpligen kan tillgodoses
pd annat sitt. Flygplan och byggna-
der skall fylla tidsenliga tekniska
fordringar. Férutsittningar for full-
gbrande av de med linet férknippa-
de ekonomiska Aragandena skall fore-
ligga och slutligen skall féretagets
organisation kunna godkinnas.

Tyvirr ligger nuvarande kredit-
restriktioner vissa hinder i vigen for

KALLELSE

till drsmote den 26 november

den 26 november 1955.

PROGRAM:
Kl 15.00 Arsmotesforhandlingar

Brunkebergstorg 20

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer och for

dess direktanslutna medlemmar kallas till 4rsméte i Stockholm, lrdagen

Utdelning av priser och utmirkelsetecken
KI 19.00 Gemensam enkel subskriberad middag
Lokal: SVENSKA TEKNOLOGFORENINGEN

VALKOMMITTEN

sammantrider pd KSAK lordagen
den 26 november kl 9.15

STYRELSEN

sammantrider pd KSAK lordagen
den 26 november kl 10.30

fondens fulla utnyttjande, men tider-
na forindras ju.

Sikerheten for 1dn har tidigare of-
tast utgjorts av forsikringsbrev eller
borgen, men lir nog i fortsittningen
bli inteckning. Vad flygplan betrif-
far har nimligen den ridigare hir
nimnda lag, som m&jliggor inteck-
ning i flygplan, nu utfirdats (S. F. S.
nr 227—244). Lagen trider 1 krafe
den dag Konungen férordnar. Luft-

fartsstyrelsen har foreslagit den 1
januari 1956.

Aven om luftfartslinefonden ir
stingd for privatflygaren, kan han
silunda frin nimnda dag inteckna
sitt flygplan och stka lan p& annat
hill, Det kanske bor tilliggas, ate
inteckningsméjligheten avses begran-
sad till motordrivna flygplan.

Ertk Nylund

ATER EN AUSTER PA FLOTTORER
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AUSTER AIRCRAFERT LTD

Rearsby Aerodrom, Lester, England
Representanter i Sverige:

Férsiljning: A. REICHEL, Synilsvigen 14,
Bromma, Tel. 26 45 28

Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERQ, Brom-
ma Flygplats, Tel. 28 56 05

bet
Lar
Nil:
var
Hat

inh?
Pa

ena
and
na |
lagd
nor,
sam;

Ite
gén
karr
Ridk
sjua
Min
fulle
tagn
note

av o
mod
140

final




1 dr

han
ckna
\nnat
, att
zran-

nd

MODELLFLYGREVYN

EuropamasterskapeniBryssel

Arets europamdsterskap i linkontroll gick i Bryssel den 1—3 okto-
ber. Fran Sverige kom sex man: Sven-Olof Ridder i stunt och combat,
Lars Bergstrém i samma klasser, broderna Martinelle i teamracing,
Nils Bjork i team och speed samt Mdans Hagberg i speed. Lagledare
var Sven-Olof Ridder och alla reste helt pd egen bekostnad. Mdans
Hagberg rapporterar fran tavlingen:

Tivlingsplatsen var forlagd pi ect
inhidgnat grisfilt ca 60X100 meter.
P3 detta var utlagda tvi banor, den
ena for teamracing och stunt, den
andra fér speed och combat. Banor-
na bestod av manga lager av asfalt,
lagd pd sickviv. Resultatet blev ba-
nor, som var relativt mjuka och skon-
samma fb'r motorerna.

Pi lérdagen gick uttagningsheaten
i team och combat samt fiorsta om-
gingen 1 speed och stunt. For svens-
karnas del slutade dagen med att
Ridder lig sexa i1 stunt, Martinelle
sjua 1 team och Bjork nia i speed.
Min motor hade rikat ut for etr ret-
fullt vevstaksbrott under ittonde tid-
tagna varvet och jag fick ingen tid
noterad. I team gick Bjérks upplina
av men han nidde 9,51 min trots att
modellen gitc vertikale i backen i
140 km fart. Han kom upp i semi-
finalen.

Pa séndagen gick det nigot bittre,

men stuntflygarna fick lintrassel och
dirmed liga poingsiffror.

Funktionirerna kom underfund
med att vara Sandviken-linor i stil-
let for nominella 0,25 mm holl 0,23.
mm. Efter en kortare palaver fick vi
dock anvinda dessa. Med en oinkérd
Webra fick jag upp speedmodellen i
160 km/t. Broderna Martinelle kom
pa artonde plats i team-racing med
7,04 min.

Speedklassen blev foremal for det
storsta intresset., I denna gjorde span-
jorén Batloo i andra omgingen 187
km/t och segrade dirmed &verligset.
Vid ett rekordférsék med 13,27 m
linor (15,92 m ir obligatoriskt for
alla tivlingar) — gjorde hans plan
203 km/t. Nytt virldsrekord! Sedan
ovationerna dott ut, gjorde han en
ny flygning; 205 km/t! Senare gjor-
de han 4—5 flygningar med &ver
200 km/t, dock ingen Gver 205 km/t.
Batloos plan var en normalstor speed

av konventionell typ, men med ovan-

T. v.: Spanjorerna
Fernandez och Bat-
lco. Modellen ar
Batloos segrarplan

T. h.: Tvéan, jugo-

slaven Fresl och
hans landsman
Kmoch med den

férres speedmodell

ligt lang kropp och litet sidoférhal-
lande pa vingarna. Motorn, en trim-
mad Super Tigre med “lapped pis-
ton”, var fist i en “halvpanna” av
littmetall. Vingarna var gjorda av
aluminium och nitade 1 spetsarna och
bakkanten. Han anvinde en vanlig
plittank och ett brinsle som han med
ett mingtydigt leende sade innehilla
60 %% Nitro. Tviaan, jugoslaven
Fresl, anvinde en trimmad Torpedo
15 i sin ganska stora speed. Trean,
forre virldsrekordhillaren Amato
Prati, gjorde 180 km/t med sin allt-
for lilla speedmodell med Super Tig-
re-motor.

Team-racing

Modellerna 1 denna klass var ge-
nomgdende tunga och klumpiga.
Segraren Smelts plan, en typisk
“buss” vigde 680 gram. Det siger ju
en del. Han anvinde en ED 2,46-
motor med membranventil, som ver-
kade driftssiker. — Motorerna var
sillan fullt inklidda, och pilotatt-
rapp saknades ofta 1 kabinen. Flyg-
metoderna var frina och “sliggkast-
ning” var tyvirr tilliten. Denna tka-
de modellernas fart frdn vanligen
omkring 110 till 120 km/t och ska-
pade en hel del obehagliga situatio-
ner. En intressant regelskillnad wvar,
att flygcirkeln uppdelades i dtta sek-
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Batloos vérldsrekordmodell
hade vinge och panna av létt-
metall, stabilisator av plywood
och kropp av balsa. Metorn
var en frimmad Super Tigre
2,47 cc (lapped piston). Pro-
peller: 5%"x8"x9". Hégsta
hastighet: 205 km/t

tioner med hjilp av gula streck, och
att meckarna vid varje omtankning
miste flyrra tillbaka modellen till
nirmaste streck.

Stunt

Modellerna i stuntklassen var
alla utrustade med 2,5—5 cc mo-
torer och gjorde Gverlag stora, ling-
samma mandvrer. Standarden var
hog och jimn, men en del mandvrer
gick faktiskt Gver 90°, fast endast 60°
ir tillitna. Tysken Riegers och bel-
garen Janssens plan var stora och
fyrkantiga och hade ED 2 ,46-moto-
rer. Amerikanen Lutker hade en stor,
snygg modell med en Torpedo 29.

Combat

I combatklassen anvinde man
vanliga stuntmodeller, men tempot

Sven-Olof Ridder hade fév-
lingens snyggaste modell
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blev dnda hégt, och det blev minga
kvaddar. Belgaren Patriarche vann
med en ganska snabb modell med
ED 2,46-motor.

Mains Hagherg

RESULTAT:

Speed:

1. Batloo, Spanien 187 km/1Super Tigre
2. Fresl, Jugoslavien 182 ,, Tarpedo 15

3. Prau, Tialien 180 ,, Super Tigre
4. Monti, Italien 178 ,, Super Tigre
5. Gorziza, Tyskland 172 ,, Webra Mach 1
10. Hagberg, Sverige 160 ,, Webra Mach 1
15. Bjirk, Sverige 134 ,, Oliver Tiger

Team-racing:

1. Smelt, Holland 5,44 E. D, 2,46
2. Verkersch, Holland 7,01 Elfin 2,49
3. Kmoch, Jugoslavien 7,01 Aero 2,5

4. Fernandez, Spanien 7,49 Oliver Tiger
8. Martinelle, Sverige 8,04 Oliver Tiger
Stunt:

1. Rieger, Tyskland 996 p E. D, 2,46
2. Lutker, USA 957 p Torpedo 29
3. Janssens, Belgien 913 p Mc Coy 19
12, Ridder, Sverige 784 p Elfin 1,49

17. Bergstrom, Sverige 483 p E. D. 2,46

Combat:

1. Parriarche, Belgien
2. Huppertz, Tyskland
3. Rieger, Tyskland

Nationstivlan:

1. Spanien 7 p; 2. Tyskland 8 p; 3. Jugosla-

vien 9 p.

Teamflygare:  Fr.v, Kmoch,
Jugoslavien, Smelt, Holland
med mekaniker och Hans
Martinelle, Sverige

Lutker,” USA, t.v. och segra-
ren i stuntklassen Rieger, Tysk-
land med dennes medell
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G-21

5 cc

Glodstift: vikt 198 g
Varv per min 17.500

Pris kr 89: — (“Lapped piston”)
Pris kr 86: — (med kannringar)

l‘gre

VARLDSBEROMDA

ITALIENSKA KVALITETSMOTORER
Oovertriffad kvalitet och prestanda |

SeperTipre

G-28 Diesel 05 ec .ieses kr 49: —
G-29 Diesel 0,8 cc squses , 49—
G-25 Diesel 0,95 ¢cc ...... y 45—
G-26 Diesel 1,49 cc ...... 5 49350
G=23 Diesel. 247 ec i viaie o 53450
G-24 Glowpl 9,81 cc ...... » 1441 —

Specialskiftnyckel medféljer varje Super-
Tigre-motor. For glodstftmotorerna
medfoljer dessutom extra luftintag till
forgasaren.

Inkirningsbrinsle: Semo I for diesel,
Semo Glow Speed for glédstiftmororer.
Hémta den wutférliga Super-Tigre-bro-
schyren hos modellbandlaren, eller skriv
efter den.

NYTT!
VIBRA-TAC — VARVRAKNARE

En enkel och littskdtt amerikansk
varvriknare som avliser motor-
varvet exakt, Limplig dven fér
MC, bilar och el-motorer.

Med lideretui ....... Kr 34: 50
—— SR
TORPEDO 15

Amerikas bista tivlingsmotor for friflyg-
ning, finns fér omgiende leverans. Tor-
pedo viiger 95 g. Varv/min 9.300—17.200

Pris per st Kr 69: —

AN EEEEEEEESENSNSEEEENESNS
COMETS BILLIGA PLASTMODELLER
Flotta detaljrika plastmodeller, kompl. med Gverféringsbilder och still av plast.

Pris pr st kr 2: 95

PL1 Grumman Cougar

PL 4 Douglas Skyknight

PL2 Super Sabre

PL5 Douglas Skyray

PL3 Starfire

PL& Thunderstreak

STOR SORTERING AV REVELLS PLASTMODELLER

NYA ELEGANTA PLASTHELIKOPTRAR FRAN USA

MONOGRAMS PLASTMODELLER — OK-MOTORER M. M. NYTT
TORNADO ”"PLASTICOTE” PROPELLRAR

(USA:s bista tivlingspropellrar full sortering)

Begér wdrt nya stora supplement over nybeterna — Vi sinder det gratis.

STORSTA SORTERINGEN - BILLIGASTE PRISERNA

varldsrekordmotorn!

Glodstift: vikt 108 g

Varv per min 16.500

Pris kr 72: — ("Lapped piston)
Pris kr 69: — (med kannringar)

Foljande vilkinda motorer lagerfires dess-
utom stindigt,

Allbonn 7Bambi™ .cevenes 0,15 cc Kr 79:50
Allbon #Dart’ s 0,5 55 3 49—
Allbon **Spitfire”........ 1,0 5 5 91—
Allbon **Javelin” ...... 15 5 o 49uhl
Allbon ”’Merlin®* ........ 0,8 4 5 39:50
TEOMBLi-. . vy vigid vaavaa 2,5 i s 58350
Atwood utombordsmoror

vattenkyld .....c.icenn 08 i 5 69100
AMCO BB “"ME II™.... 35 4 4 7ii—
DC 350 Diesel  c.oveiinenn 35 55 s 99: 80
DC 350 Glow  c..couiane 35 5 59: 80
Webra ?Piccolo” ... 0,38 , w 45—
Webra ”Record”™ ...... 1,5 , , 49:50
Webra ?Winner” ...... 5 s 53: 50
Webra “Mach” I ...... 25 ; 72: —
ED "Baby’ . Kol 1. RIS 45: —
ED *Bee” n Dol 47: 50
ED *Hornet™ a A58 ¥ s 50—
ED *Racer”’ > SR i . 73—
) OF B TR) 5 141 1) e 35 » , 731 —
Reservdelar och service — Motor-

brinsle — Propellrar alla dimensioner

v GRE

DSsoN

MODELLFLYGCINDUS TR/ MALNG
B s&nd mot postférskott plus porto

B -...st. MOTORTyp .......... a....
o ww il BYGOSATS | o cosiniarnie siain a 2:95
H ....st Plastcement stor tub .... a 0:90
... st KATALOG 11 med suppl. & 0:20
B . . “SUPER TIGRE"-broschyr
'l och USA-nyheter - GRATIS!
Namn: ...ciceniannincnssnsssssians
8 Adreshs . cvvovivmsamns s orss veas e oo
TR S TN o FR
B I N E EE .




Spannande
speed-SM

Arets svenska misterskap i
speedflygning arrangerades sénda-
gen den 23 oktober av MFK Ur-
narna pa Stureby folkskolas gdrd.
Téavlingen hade lockat ett dussin
modellflygare frin Stockholms-
trakten, men tyvirr ingen frin
landsorten.

Mans Hagberg stéller in “kom-
pen” fére sin segerflygning

Méns Hagberg (i mitten) vann speed-SM med 171,5 km/tim, Olle Eriksson
(t.v.) blev andre man med 169,0 km/tim och Jack Bjarnholt kom trea med

141,2 km/tim

Fér forsta gdngen pid manga ar
blev mingfaldige rekordhillaren
Olle Ericsson slagen, Det var inte
helt ovintat Mins Hagberg som
med sin Webra-forsedda modell
flog 171 km/tim och dirmed sik-
rade segern med 3 km/tim fore
Olle Ericsson, som hade 169 km/
tim som bista resultat, ocks det
med en Webra-motor.

Huvudintresset var tivlingen
igenom koncentrerat kring Olle
Ericsson och Mins Hagberg som
bada tidigare i &r varit utomlands
och tivlat, den forre p& VM i
Paris, och den senare pa EM i
Bryssel.

Hagberg ledde efter férsta om-
gangen 8/10-dels km, varefter

T.v.: Bréderna Rosen-
lund hijdlps &t att géra

Kiells plan klart for
start

T.h.: Jack Bjarnholt
byter propeller efter
en kvadd

Olle Ericsson i andra omgingen
tog ledningen med 1 km/t. Slut-
striden i tredje och sista omging-
en blev spinnande men Hagberg
lyckades bist denna ging och
vann en vilforejint seger.

Till de dramatiska podngerna i
denna strid hdr att Mins var utan
limplig propeller, och sprang runt
och forsokte 18na upp en dylik
av konkurrenterna, samt art Olle
hade den makaldsa oturen att vey-
staken gick av, inte bara en ging,
utan vid tvd olika flygningar.

Pa tredje plats kom Jack

Bjarnholt, OSFK, med 141,2 km/
tim. Han har vid flera tillfillen i
ar flugit mycket fort med sin KB
15, men det kalla vidret gynnade

nog !
ling
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Skat,
tavli
25%
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Bengt Thelander har tagit den
héar bildserien med en Robot-
kamera. Det &r Per-Axel Elias-
son, som sldpper ivdg Olle
Erikssons speed-modell

dieselmotorerna bittre, och det
var flera deltagare som hade be-
svir med sina glodstiftsmotorer i
kylan.

Charlie Engqvist med tivling-
ens minsta och kanske snyggaste
plan fick troligen, tack vare ky-
lan, inte ritt instillning pi sin
KB 15, och Kjell Rosenlund med
Super Tigre hade samma bekym-
mer,

Som sammanfattning av drets
SM 1 hastighetsflygning fir man

Lars Jakobsson och Rolf Berg-
lund startar Bengt Martinelles
plan

nog siga att tavlingen gick lite for

lingt fram pd hostkanten, men

att intresset  och skickligheten

okat. Om det senare beror pi att

tivlingen numera endast omfartar
‘ 2,5 cc-klassen vill man lita vara
osagt, men att det till virens tiv-
lingar kommer att finnas en hel
del aspiranter till ett lag atr repre-
sentera Sverige vid VM ir nog
ganska sikert.

Per Axel Eliasson

RESULTAT: Km/tim

1. Méins Hagberg, Nimbus 171,5
2. Olle Eriksson, Starflyers 169,0
3. Jack Bjarnholt, O.S.F.K. 141,2
4. K. R. Pettersson, O.5.FK. 110,5
5. Bengt Martinelle, Ornarna 110,1

SKALAMODELLERNA 2", SUCCE!
Virldens mest

aktuella flygplan

— amerikanska — engelska
— ryska — svenska i skala 1/72

SOLIDA REPLIKAMODELLER AV HOGSTA KLASS!

Byggsatserna innehdller bl. a. formsdgade detaljer, plasthuvar, bjul, na-
tionalitetsbeteckningar m. m.

[ Hawker Hunter 2: 75 [ Atcacker 3 — [ Dragonfly 3:75
[ Hawker P1081  2: 75 [ Sea-Hawk 3 — [ Douglas X-3 3575
[] Supermarine 510 2: 75 [ Starfire 3 — [J Wyvern 3: 75
[ Sabre 2:75 [ Saab J29 3:— O] Gannet FE b
Venom 2: 75 Thunderstreak

8 Cutlass 2175 = FB4F 3 — a E’Ietecr 5 S
[ Boulton-Paul [ Lansen 3:25 [ D-H-110 o

P111 2:75 O LA 17 3:25 [0 Javelin S
[ Supermarine 508 3: — [ MIG 15 3:25 =] Canberra 6: —
[ Swift 3: — [J Skyray F4D-1 3:25 [ Valiant 7150

Till B. BECKMAN & Co AB — Jakobsgatan 24, Stockholm C
Sind mot postférskotr -+ porto de byggsatser som férprickarts i férteck-
ningen ovan till:

NAmRS: . o0 c s S AR e i LD TR (e s Torabereisne o0 A6 simmi ans
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TEAM-SM | STORM OCH SNO

Ustra Sérmlands Flygklubbs mo-
dellflygscktion arrangerade séndagen
den 16 oktober SM i team-int p& Os-
termans parkeringsplats i Sadertilje.
Platsen var vil vald och erbjsd ert
ganska gott skydd mot det diliga
vidret. Det var regnigt, kallt och
blasigt och snébyar férekom. Ett fem-
tontal modellflygare trotsade emel-
lertid det diliga vidret for att gora
upp om det dtrivirda SM-tecknet.

I forsta forsoksheatet flog bl a.
fjolarsmistarna, laget Nils Bjérk—
Maéns Hagberg. Bjorks modell var en
av tivlingens bidst bygeda och var
dessutom snabb och siker. Omtank-
ningstiden var minimal och sluctiden
blev dirfér fantastiskt bra; 5 min
28 sek. Ingen riknade med att den
tiden kunde hotas, men i ert senare
heat flég Christer Séderberg 0.5.F.K.
pa samma tid.

Till semifinal gick Nils Bijsrk,
Aerospeed, Christer Séderberg,
O.S.F.K., Hans och Bengt Martinelle,
Ornarna, Ake Persson, U.S.F.K. och
Kjell Rosenlund, Nimbus.

I etr semifinalheat kvaddade favo-
riten Nils Bjérk tvd propellrar och

oo GRATIS
S:T LOUIS

Du fir ett mororplan

GRATIS vid kip av: SPI-

RIT om S:t LOUIS,

TWIN MUSTANG, BEL

AIR, KELLETT AUTO-

GIRO. Om Du kiper till-

sammans med Din kamrat

f&r Ni byggsatserna fér

halva  priset!  Katalog SIGURD ISACSON
Gratis! Frdga i Din affir.

FR 10 Lidingd 5

fick tiden 7,20 och denna rickte ej ill
finalplats. ‘Till finalen tog sig emel-
lertid bréderna Martinelle och Chris-
ter Soderberg och det blev en spin-
nande uppgorelse mellan dessa. Si-
derbergs modell var den snabbaste,
men Hans Martinelles motor var den
mest ldttstartade. Det blev ocksi
Hans Martinelle, som med tiden 6,11,
sikrade segern it sig.
Segrarmodellen var ganska extrem
till sin konstruktion. Motorn, en Oli-
ver Tigre Mk IIT (alla tivlande
utom tre anvinde sidana) var monte-
rad liggande. Detta bidrog till de go-
da startegenskaperna. Vingen var av
massiv balsa och hade stort sidofor-
hillande samt var forsedd med spol-
formiga vingspetsar. Modellen var
vilbygad och hade en utsskt finish.
I samband med SM hélls dven en
nationell tivling i klass team-B. Hir,

liksom 1 internationella klassen, for- Team-mdstaren Hans Martinelle

orsakade den hirda vinden ett par med segrarplan och mekaniker

ordentliga kvaddar. Till final gick

si sminingom Olle Eriksson, Bengt Elent 111

Martinelle och Christer Séderberg. Re.g Kind 5%

Olle Eriksson vann sedan Séderbergs A Gerg WA Lottty me simisiciaing - Det
landningsstill och Martinelles vey- B.B'E:m """"""""" 12.27 vid,
axel Tvnddats BIOTN | %5%,50 b e mmm et ;

Tdvlingarna var vil arrangerade Heat IV: Byg
med hinsyn till de forutsittningar T Mussl 8.40 spry
som fanns. Det vore dock onskvire i Pv,ez‘a """"""""" 10.27 japa
om SM-tivlingarna gick tidigare pd J.L SRR | 3 B S St ) svar
dret, i gynnsammare vider, s§ arg J-evemstam  .............. = pap
man inte behévde riskera modellerna ; .

i hoststormar av det hir slaget. ;]{EMI‘;’INALEN. M
qt I:
K.R. ¥
1. C. Séderberg < iu.iinnn... 6.23
2. B. ‘Martinelle 5. :000.... 6.40
RESULTAT: 3 Wi BiGER: ciinians o svin o 7.20
Heat 1:_ Heat 11:
B. Martinelle .............. 7.20 1, H. Martinelle ............ 6.27
NoBibtk  ....oovviniinnnnn, 528 2. A Persson .............. 8.52
O.Ericsson  ................ — 3. K. Rosenlund ............ =
Heat I1: FINAL:
H. Martinelle .............. 640 1 H. Martinelle viu.uisn e o 6.11
K.Rosenlund: oo, ., 0. 947 2. C. SSdEbE cuuven e on s 7.17
CUSBHETbEFE. o viiin i sorn 5.28 3. B. Martitielle: .o, in s —

Tysklands fornimsta modellbyggsatser i

K A T A I. 0 G Gver tyska, engelska och

amerikanska byggsatser och motorer

erhdller Ni GRATIS!

Till FIRMA ERIK LINDGREN

Ostanviigen 43 - Malms

Sind mot postférskott + porto: |

[J SPEEDEE & kr 21:50 ° [] FOKKER DR | & kr 18:50
[ Eder katalog GRATIS

Bostad: ..

Postadress:
FR

S 376
SPEEDEE 5 77

mm,
465 mm, Modern lin-
kontrollmodell for
hastigheter omkr, 150
km/tim. Fér 2,5 cc
motor, KALASBYGG-
SATS med alla delar
firdiga for montering.
Svampgummihjul, lim,
lack, ritning m. m.

.

S 0 . E k
FOKKER DR I 75 5% i, vackss

av  Richthofens berdmda tredickare frin

férsta viirldskriger. Byggsatsen med ritning, BE - mme =
REKVIRERA tryckea balsaflak, hjul, lim, spinnlack m. m.
Kr 21: 50 KATALOG GRATIS Kr 18: 50

FIRMA ERIK LINDGREN . osranvioen ss - mamo




Ritning:
Bjorn Karlstrom

Y
LINKONTROLL- GEII“GE“
MODELLEN

Fér 1—2,5 cc-motorer Byggsats kr. 1: gn

Flygande skalamodell

Trevlig prydnadsmodell

irtinelle
kaniker
THULINJAGAREN TYP "K”
5 ‘ Det svenska jaktplanet fran 1917 i skala 1:10. Spdnn- FLYGVAPNETS l A“SE“
12.27 ; vidd gro mm. Elegant. Detaljrik. Léttbyggd. Léttrimmad ATTACKPLAN A 32
i B oo AR
yggsatsen innehdller: Tryckta spant och Byggsats, 3 storlekar
8.40 spryglar etc. Utvald balsakvalitet. Akta BYGGSATS KR s r
10.27 japanpapper, bista kvalitet, firgat. Firdig- ® Skala 1:25 spdnnv. 376 mm. Kr 6: 50
£ svarvade hjul med gummidick. Vaxat bygg- & w150, 188 ,, ., 2:50
papper. Ritn. 1 full skala med utf. bygganv. v 151000, 94 . u 1:20
6.23 :
6.40 AN B
7.20 *WAE 1 E. D. Baby (D) 0.46 cc. Kr 45: —
T Super Tigre G-28 (D) 0.46 ,, ,, 49: —
6.27 s .?Of Super Tigre G-29 (D)} 0.8 ,,.,, 49:—
8.52 bl i Webra Piccolo(D) B8 5w AEpe—
-— .z' :r::ﬂdlﬂ Allbon Dart (D) 0.55 ,, ,, 49:— MODEI'I" cAn Io CA
148 Allbon Spitfire (D) 098 ,, . 49:— RACERBATEN
611 4 E.D. Bee (Nya) (D) 0.98 ,, ,, 47:50 "
717 “WAF-1 (D) 098 ,, , 44150 Langd 460 mm. Byggsats k', .“: 50
e=s D. A. (D) 0.99" ;50 5y 55—

Webra Record (D) 1.48 ,, ,, 49:50 KATALOG A

) Ti G-26 (D) 1.49 49 5 : . .
i Toase B (L) o 34690 innehiller allt om flyg, birar, bilar, radio,
E. D.Racer(D) 246 5 THi— motorer, tillbehdr m. m.
Webra Winner (D) 246 ,, , 53:50 MOT 1: — | FRIMARKEN
Webra Mach 1 (D) 287 5 4 721 —
Super Tigre G-23 (D) 2.47 ,, ,, 53:50
OB5!
. D. Hunter (D) 346 ,, 4 73:— KATALOG B
Portoavgiften tillkommer Super Tigre G-21 (G) 5  ,, , 861 — — jirnvigskatalogen — med allc till jirn-
- " vid all leverans! Super Tigre G-24 (G) 9.81 ,, ,, 144: — vagsanldggningen.
. En vacker =
:s]m]amndell | D=Dicselmotor G=Glsdstiftsmotor MOT 1: — | FRIMARKEN

dckare frin
med ritning,
wnlack m. m.

Kr 18: 50 Till WENTZELS, Apelbergsgatan 48, Stockholm C.
Séind nedanstaende artiklar mot postforskott plus porto: Jag bifogar i detta brev 1: — | frimérken fér katalog A.
MALMU Jag bifogar i detta brev 1: — i frimérken fér katalog B.
...... st MOtor BYpl o v e e s esies e (Stryk det som ej &nskas)
...... st. Byggsats Thulinjagare
- T T S A NESIUIS S S Dl Wy B O o e
...... st. Byggsats Getingen
...... st. Byggsats Lansen, skala .................. Adress: ...l

...... st. Byggsats Carioca p o1 e LT D S W e = . B SR -



SHORT SEAMEW FOR HANGARKRYSSARFLYGNING

Short Seamew XA-109 &r knappast vacker men &ndamélsenlig

I férra numret introducerade Flygrevyn en ny form av modellflyg, bangar-
kryssarflygning. Vi lovade ocksd att komma med skalaritningar pd bangar-
fartygsbaserade flygplan och hir kommer nu en ritning till det engelska ubdts-

spaningsplanet Short Seamew i skala 1:100.

FR 10
. : tala

FALKEN

ey W=
spv =
100 7 Kr 650

HE

Kr 450 70

FALKUNGEN

SPVY 72 ==

Kr 395

MARKLIN 1: Ustgbrag, 40

* = STOCKHO
FLEISCHMANN pp 5, o0 O CRHOLM
“ Tel. 428400

: me \
e 'Hon 3; ~
Katalog 1956 SAPPO  _ -~ |[SA
SRV ST gpy {-
100 = |75,

‘ r5..'l’5| _Kr4.s

A B‘_Y Gl=—

Sand bet. i frimarken
Specialaffar Hobby Modellflyg Motorer

3/BYGGSATSER sranco SE%
| NORRLANDS noseiscre. UMEA

material och tillbehér.

omfatrar allt om modellflyg, modellmotorer,

Sind oss Edert namn och adress samt 75 &re i
frimirken och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

60

KVALITETSMODELLER FOR DEN

i .
i KRASNE MODELLFLYGAREN
3

[J WEE DUPER ZILCH [J KEY DET team sport [] BOOTSTRAPS payload
Stunt 0,5—1,5cc 19: 50 1,2—-1,5 cc 19: 50 0,5—0,8 cc 1575 —.

[J SPIRIT OF S:T LOUIS [J SUPER YANK frifl. Far- .
Linkontroll, i skala, dig, 0,8 cc 13:50 [J HELIKOPTER friflygan-
0,5—1,5¢cc 11: 50 [0 KATALOG 0: 25 de, 0,5—1,5¢cc 19: 50
Dessutom et flertal expertmodeller. Marknadens férnimsta motorer: OK CUB, Taifun,

Jermaster m. fl. Tillbehdr, brinsle. Lyxplastmodeller for den kriisne modellbyggaren, Begir
prislista genom att sinda namn och adress + 25 6re i frimiirke, Pricka for vad ni Gnskar
ovan och sind in annonsen med namn och adress till: |

[W-sromm ODEL L ER— DALGANGEN 11 — BROMMA FR

A ir en detal] av bromskroken un-
der planets stjirtparti. 1 ir sjilva
kroken som ir rorligt fastad till flyg-
kroppen med ett missings- eller alu-
miniumrér. Kroken ir av 1—1,5 mm
pianotrdd. 2 ir krokens utlésare. Med
triden 4 drages utlésaren in i1 roret
3, kroken frigi-
res och svinger
ned.

B visar styrhandtaget
dir triden 4 frin fore-
gaende bild dr fistad
mitt pd handraget. Den-
na twiad fir ej vara
spind nir styrlinorna
spinnes. En litt drag-
ning 1 triden, som ock-
sa stdr 1 forbindelse
med motorns “2-speed”’-
kontroll, utlgser kroken
samtidigt som motorn
”stryps”. Kroken kan givetvis ocksi
utlosas med “timer” eller “fuse”.

C ir en detal] av nosen och visar

hur kylluftintaget kan arrangeras.
Kompressionsskruven kan forlingas
upp genom nosklidseln for att under-
litta man&vreringen,

EAI500-HK A
SIADELEY MAMBA
TURBINMOTOR.

MOTOR:
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SKALA I:100

Short Seamew, Ritning i skala 1: 100 av Bigrn Karlstrom
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BERKLEYS SKALABILAR REVELLS J U
PLASTBILAR

Férarbetade balsakarosser, Stora, skalenliga och

metalldetaljer, gummibjul rikligt detaljerade Buick/55 ........ i, Kr 6: 60
: Ford/55 ... .o convimarmie as s 6:60

ChEYEletfSS  avwrvns w5 06 ,» 6160

Mercury/55 . ........... »w 6:60

PREMIERS
PLASTBILAR

Nash Healy ............ Kr 6:50
Bord X100 e it i o Kr 13:75 Buick Skylark .......... » 6:50
Chrysler De Elegance .... ,, 13:75 Nash Healsr o wcaeit ve on Kr 10:25
Allard  vvvon v vt vn vvens » 10:25  Carribean .......o. ... .. , 13:75  Dessa modeller har bl. a férkromade

GM Le Sabre .,,.......  AOH2E T JABWAT  cameivin srisaiens » 10:25  delar samt gummihjul.

LINDBERG LINE PLASTFLYGPLAN

Autentiska, rikt detaljerade plastmodeller

Supermarine Spitfire +..... Kr2:90 Boeing PT 17 ............ Kr 6:50 3 D/ﬁ
Me 109 F Messerschmitt .. ,, 2:90 FJ-2 Fury .......... ... » 6:75 : ¥
P 47D Thunderbolt ...... » 2:90 F7U-1 Cutlass ........... » 6:50
P 511 Mustang s .. wu i » 2:90  F-6-F Hellcat ............ » 6:50
Piper ' Cub~Special: . ..t » 3:10 F 88 Voodoo ............ » 6:50
Piper Stinsdn. . .. i cosinen » 3:10  F 91 Thunderceptor ...... » 6:50
B 901G Stagfirte wswimanss 552230 © F 86D 'Sabge .. cusianoin, s 6110 L L
Spirit of S:t Louis ........ » 6:50 P 86 Sabre .............. i 8y T e
862 BEE o o svnibanbaes s 2140 PADE] Skeday vosn wonesen » 6:50 TeRde
Mig: A9 v vvonnasivnes s »w 9:75 P 47 Thunderbolt ........ 5 6150 \
T 80C Shooting Star ...... » 6:50  Ju 87B Stuka ............ » 6:50
Rekvirera Lindberg Line stora katalog i fyra farger Gver plastflygplan och -bé&tar 75 ?frrinf

LINDBERG LINE PLASTFARTYG
Skalenliga och yrterst detaljerade

Landstigningsfartyg

Motortorpedbat ........o0eiiiiiiin s Kr 15:50

Landstigningsfartyg ........................... s 13250

Hangarfartyget Wasp .. ,..0viiniinnnnsnnn... 5 8550

Chris Craft Cruiser fér elmotor ................ » 6190

Féirg fér flygplansmodeller 3. Fdrg for fartygsmodeller ®

‘ Sats om fem olika firger Kr. 75 Sats om fem olika firger Kr. o753

REVELLS PLASTFARTYG |[iate sitin for pis
PLASTLIM Kr. 0:85

Slagskeppet Missouri .... Kr 13:20 Tunga kryssaren .

Slagskeppet New Jersey .. ,, 13:20 Los Angeles ........., Kr 11:20 Allt 4 hObéy

& o . . Jaga Sullivan ........ , 8:60
B e e " 5.0 FLYG - BATAR - BILAR
¢ Slagskepper Missouri MOTQHEH = TAG - Tlll—
BEHOR - VERKTYG

HOBBY:TE

B2
Spi

KATALOG UNDER ARBETE, BERAKNAS UTKOMMA PA NYARET




5:60
5:60
5:60
5: 60

6: 50
6:50

made

.y

* plast

1185

LAR
ILL-
Y6

KATALOG UNDER ARBETE, BERAKNAS UTKOMMA PA NYARET

JULKLAPPSTIPS

B 24 liberator

Spinnvidd 560 mm

Pris kr 36: —

3 Y-TEKNIK

MONOGRAMS SKALAMODELLER AV
BALSA MED PLASTDETALIER

Med dessa byggsatser dr det mdjligt for
iven en mindre van modellbyggare att
bygga en elegant autentisk skalamo-
dell av fyrmotoriga bombplan.
Byggsatserna  innehiller alle
man behover for byggert,
t. ex realistiska detaljer
som motorkipor, kabiner,
propellrar, besittningsmin,
kulsprutetorn m. m. Vidare
ingdr firdigformade balsa-
delar, autenteiska firger
och dekalkomanier samt
lim, sandpapper etc.

B 17 FLYING FORTRESS
Spinnvidd 506 mm

Pris kr 36: —

UPPLANDSGATAN 41
STOCKHOLM VA - TEL 324473

GRATIS!

SPIRIT OF S:T LOUIS - BEL
AIR - TWIN MUSTANG -
KELLETT AUTOGIRO

Vid kop av ett av dessa flygplan erhil-
les yeterligare ert gratis! Med varje mo-
dell bipackas ett presentkort pd samma
belopp som priset pd det kdpra flygpla-
net. Uppgiv vid bestillning tnskad gra-
tismodell! Erbjudandet giller till den
31 dec. 1955.

Spirit of S:t Louis

Skalamodell. Spinnvidd 65 cm.
Kr 24:50

Bel Air

Speed-, sport- och stuntplan.
Spinnvidd 46 cm. Kr 17: 50

Twin Mustang

Skalamodell. Spinnvidd 46 cm.
Kr 19:50

Kellett Autogire

Linkontrollmodell av autogiro.
Spinnvidd 46 cm. Kr 14: 50

— — — — - S mam E——

¥ Till HOBBY-TEKNIK
!

UPPLANDSGATAN 41 - STOCKHOLM VA

Sind omgdende mot postfirskott + porto:

BERKLEYS PLASTBILAR:

PREMIERS PLASTBILAR:
[] Nash Healy & 6:50 [ Buick Skylark a 6:50
LINDBERG LINE PLASTEFLYGPLAN:

...... st, Lindberg Line katalog & 75 ore i fri-
mirken (som hir bifogas)
LINDBERG LINE PLASTFARTYG:
...... st. Motortorpedbic 4 kr 15: 50
...... » Landstigningsfartyg & ke 13: 50
...... » Hangarfartyg Wasp a kr 15: 50
...... ,s Chris Craft Cruiser 4 kr 6:90
FARG FUOR FLYGPLANSMODELLER:
...... st. satser a kr 3:75
FARG FOR BATMODELLER:
...... st. satser a kr 3: 75
PLASTLIM:

. st, tuber plastlim & kr 0: 85
REVELLS PLASTFARTYG:

. st, Slagskeppet Missouri a kr 13: 20
........ Slagskeppet New Jersey i kr 13:20

.» Hangarfartyget Roosewelt & kr 16: 40
,» Tunga kryssaren Los Angeles a kr 11:20

veveev 3s Jagaren Sullivan A kr 8:60
...... »» S8 Unired States a kr 13:20
MONOGRAMS SKALAMODELLER:

. st. B 24 Liberator 4 kr 36: —
...... s B 17 Flying Fortress a kr 36: —
GAVOSERIEN:

.st. Spirit of S:t Lowis a kr 24: 50
...... s Twin Mustang @ kr 19: 50
-e 5 Bel Air a kr 17: 50
. 2 Rellet Autogiro @ kr 14: 50

Namn:

Bostad:

B o e LY T L S FR



ROLF HAGEL VANN F
| SYDSJALLANDS CUP

Hur minga svenska tivlingsarran-
gorer skulle viga sig pd att samridigt
arrangera en tivling i féljande klas-
ser?: AT (SI), AIl (S-int), G III
(G-int), DI (F), FI (Linkontroll
max 2.53), G (Stunt), Combat, Fri-
flygande skalamodeller., Radiostyrda
modeller samt lagtivling.

Arrangdrerna av Sydsjillands Cup,
tre danska modellflygklubbar, lycka-
des genomféra programmet tack vare
danskt gemyt och kanske i nigon
mén dirfér att det inte var friga om
rekorddeltagande.

Acroklubben 1 Malmé var det en-
da svenska lag som hérsammat inbju-
dan, men det var knappast Malmos
starkaste lag som stillde upp. Av
VM-deltagarna deltog endast Rolf
Hagel. Han var nira en dubbelseger,
vann F-klassen 6verligset och ledde 1
S-int efter fyra perioder, men missa-
de sista starten och kom pi fjirde
plats.

Hela danska eliten métte upp och
att danskarna ir en av virldens bis-
ta segelmodellnationer har de bevisat
tidigare. Nu har de dven gummimo-
tormodeller av higsta internationella
klass. T G-inte flég Erik Knudsen och
Stellan Knéds total max; Knudsen
vann dia Kn&os inte hann tillbaka till
omflygningen. I lilla segelklassen var
standarden 13g. Lars Nyman, Malmé,
vann trots art han missade en start,
I lagtivlingen segrade Sportflyve-
klubben fére Malmé. Lagreglerna var
dock ganska kufiska; silunda tog
man ut de tre bista resultaten for
varje klubb i de internationella klas-
serna och Sportflyveklubbens segran-
de lag kom artt bestd av tvi G-int-
flygare och en S-int-flygare medan
Malmés lag blev: Rolf Hagel F och
S-int, Stellan Kndds G-int. Med en
man fran varje klass, som vi ir vana

GRATIS

O fir Ni prislista §ver LIND-
BERG line’s och Revell’s super-
detaljerade flygplan- & fartygs-
byggsatser i plast. Mot insindande
i frimirken av
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O 6re fir Ni LINDBERG line’s
fyrfirgskatalog 6ver de finaste
flyg- & batbyggsatser som finns.
Pricka fér i rutan, skriv namn och
adress 1 marginalen.- Sind in till

AGENTURA

Avd. 3 - S:t Eriksg. 99 - Sthlm Va

vid, hade resultatet sikert blivit ett
annat. {Kanske borde man frin
svensk sida férséka fi en FAT-sank-
tion pd de svenska lagreglerna, d. v.s.
férhandsanmilda klubblag med en
man fran varje klass.) .
Hela tivlingsdagen surrade linkon-
trollmodeller. 1 speedtivlingen hsll
man sig omkring 150 km/t med 2,5
ce-motorer (utan pylon). I stuntklas-
sen segrade Arne Bendixon med 256
p- Han segrade ocksd i klassen for
friflygande skalamodeller med en li-
ten Cessna. Det blaste dock allefor
hare fér dessa modeller. I radioklas-
sen gjorde tvd man tivlingsstarter
och bida var i klass med de bista vi

har hir 1 lander. Tarie Lasson

RESULTAT:

S-int:

1. Gunnar Nielsen ........ 704 s
2. Hans Nielsen .......... 6525
3. Hans Hansen .......... 649 s
4. Rolf Hagel, Malmo ...... 6395
G-int:

L. Brik Kaudsen. ..puaames s 900 s
2. Scellan Knods, Malmé .... 900s
3. Erik Nienstaedt ........ 748 s
F-int:

1. Rolf Hagel, Malmé ...... 746 s
2. Ole Hammingsen ........ 329
S.I:

1. Lars Nyman, Malmé .... 521s
2. Keld Skowgled wiwisininn 447 5
3. Jorgen Rassmussen ...... 400 s

Arne  Bendixon segrade i
stuntklassen och i klassen fér
friflygande skalamodeller

Speed:

1. Benny Hansen ..,... 186.5 km/t
2. Kai Srensen ,....s 150.0 km/t
3. Jérgen K. Hansen 135.9 km/t
Radiokontroll;

1. Jan Hapke o ooty & 26 p
2, Holm Jérgensen ........ 21 p
Skalamodeller:

Ty Arne Bendixon' . .ueeus o 17 p
Stunt:

1. Arné Bendixofi  av. ii s 256 p
Lagtavling:

1. Sportflyveklubben .. .... 2.358 s
2. AKM, Malms' ..o 2285
Fo Hearaniie il b o el 1.8225

Rivarossi véixelanglok

Exake modell av 6-kopplat vixellok
med massor av finesser. Pris kr 46; —

Rivarossi tankvagn

Kort tankvagn C Be. Automatkopp-
ling. SHELL- eller ESSO-mirkt,

Pris kr 13: —
Rekvirera drets specialkataloger frin
Mirklin och Fleischmann. Pris per
st kr 1: —. Frdn

HOBBY-TEKNIK

TAG
I LANGA BANOR

ALLT | RIVAROSSI
ALLT | MARKLIN
ALLT | FLEISCHMANN

In  mingd amerikanska
byggsatser till lok, vagnar,
hus ete. Motorer

Upplandsgatan 41
Stockholm Va - Tel. 32 44 73
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Typhoon-motorer

Frin den nyutrustade Veenhoven-fabriken
i Amsterdam har de nya serierna av TY-
PHOON-motorerna nu Kommit till Sverige,
Det ir TYPHOON ™R 250", en hdgklassig,
brinslesnil racerdiese]l med dubbla kullager
speciellt konstruerad fdr teamracing, Den
har cylinder i kromnickelstdl, litrvikiskoly i
gjutjirn same i dvrigt féljande data: varveal
15.000/min, cyl.-diam. 15 mm, slaglingd 14
mm, vikt 135 g. Pris 73: — TYPHOON 29
heter 5-kubikaren som idr fir gléd- eller
tindstift med foder i kromnickel och alu-
miniumkolv med dubbla kolvringar. Till fi-
nesserna hér bl. a. balanserad slid. Varvral
16.000/min, cyl.-diam. 19 mm, slaglingd 17
mm, vikt 225 g. Pris 85: —. Motorerna siiljes
genom generalagenten B, Beckman & Co AB,
Stockholm.

>

Firma Erik Lindgren

Ustanvigen 43, Malmd har nyligen givit ut
sin katalog for 1955—56. Den ir 20-sidig
och upprar et 50-tal flygplansmodeller, de
flesta av tyskt ursprung. Vidare ingdr i ka-
talogen ett antal fartygs- och bitmodeller,
el- och férbrinningsmotorer samt tillbehr
av olika slag. Katalogen, som ir trevlige och
overskddlige upplagd, erhdlles gratis.

KSAK:s Vintertdvlingar

kommer att hillas pd Sive-filtet i
Goteborg den 18 och 19 febr. 1956.

Férgasare och reglage

rade firgasare och reglage fér ED-motorer-
na. Racer och Hunter, Med den kompakra
PTYPHOON rodermekanismen, ocksd den
en nyher, fir man momentant hel- eller
halvfart samt stopp. Reglagen kan ocksi an-
viindas vid linkentrollflygning. TYPHOON
rodermekanism kostar 20:50 och reglagen
kostar 18: — hos B. Beckman & Co AB,
Jakobsgatan 24, Srockholm.

Vibra-Tak

ir en enkel varveiknare i vistficksformat.
Den visar med férvinande exakther riite och
- " it .. ir dven anvindbar fér motorcyklar, bilar
e 7 och hogvarviga el-motorer. Med . lidercrui
kostar Vibra-Tak 34:50. Frin Sven:E. Tru-
edssons Modellflygindustri, Malmdé 9.
Aero-hjul

Frin Tyskland kommer dessa pumpbara
gummihjul, som finnes i flera olika storlekar
till liga priser. Eleganta, litta hjul med
aluminiumfilgar och stabilt missingsnav.
Hjulen pumpas med vanlig cykelpump utan
nigon speciell ventil. Storlekar: 50—90 mm.
Priser: Kr 8: 00—12: 00. Hos generalagenten
B. Beckman & Co. AB, Jakobsgatan 24,
Stockholm.

Senaste nytt pi R/C-omridet ir kombine-

Folj flyget i Flygrevyn

»GAVOSERIEN”” AR HAR!

Du far ett motorplan GRATIS

vid kip av de amerikanska nyheterna frin SCIEN-
TIFIC: Twin Mustang, Kellett Autogiro, Bel Air
eller Spirit of S:t Louis. Katalog GRATIS!

”Givoseriens” motorplan 0. OK CUB roppmotorer 7

’8’(4’/
FINNS | DAG | DIN AFFAR

f ionkes
SIGURD ISACSON
Lidings 5

MODELLBYGGSATSER Olika slags diesel- o. glddstifus- MODELLMOTORER
Meccano-byggsatser - X-acto-verkiyg Risundavigen 144

Fleischmann-jirnvigar - Allt 1 hobby so'““ HObe'centrum Tel. 82 26 90, Solna

MODELLMOTORER AV VALKANDA VARLDSMARKEN

DIESELMOTORER

MILLS P. 75
MILLS 11

ELFIN 1

ELFIN 11

ELFIN, kullagrad
ELFIM, kullagrad

ELFIN 1,49 em?
kullagrad

Tel. 6218 53

0,75ecm? Kr 42: 00 SPACE-BUG

Nya motorkatalogen

B3 0 o 88130 (inkl. propeller och nyckel)
1,49 ,, . 54:00 SPITFIRE 075 , ., 39:50
249 , , 62:50 SEA.FURY 075 , . 60:00
149 ., . 6500 ¢ o ynock OUT 15 e (OBHD0
249 4w 7500y oy ngn 1,5 . . 51:00
1955 siindes McCOY 19" 98 = o B3
McCOY 29" 8 o 10—

mot 40 &re i frimdrken

GLODSTIFTSMOTORER
0,75em” Kr 33:—

Postgiro 56735

SEA-FURY 0,75 cm?

GUMSHORNSGATAN 8 STOCKHOLM O

65



FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ir netto
kr. 2:— per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgiro
50 85 é5.

SALIES

Webra 1,48 cc kérd 1% tim. med prep
45: —, mycket léttstartad. Ove Carlsson,
Box 13, Gévle.

KGOPES
Sportflygplan képes. Tel. 87 28 24.

— Nu far du férséka férklara for dem vad bensin &r, och att vi behdver detl

Uppdrag fér... Forts. fr.sid. 19

vudsaken dr att flygplanen dispone-
ras av civilférsvaret och stir i ome-
delbar beredskap fér uppgifter inom
detta.

Det dr emellertid ocksi viktige ate
fredsdvningar bedrivs i tillricklig
omfattning fér atr préva organisation
och forbindelser m. m. och trina per-

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Sk& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl: Klemm 35, Silvaire,
Cessna, Cub,

Adr.: Box 1, Ska. Tel. 0756/243 25.

TILL SALU:

KLEMM-25

2-sits., 65 hkr Hirth-motor, ging-
tid pd motorn efter grundéversyn
ca 230 tim.

PRAGA BABY

2-sits., 65 hkr Walter Mikron III-

motor, gingtid efter grundbversyn
ca 150 tim.

ONSKAS KOPA:

5 PIPER CUB L4 och
1 PIPER SUPER CUB

Svar till flygtidningen ILMAILU,
Mannerheimsvigen 16 A, Helsing-
fors, Finland.

sonalen. Tér vissa av uppgifterna tor-
de man fi en virdefull fértrining
genom skogsbrandsévervakning, som
ju innebir observationstjinst, forbin-
delse- och rapporttjinst och dirige-
ring av slickningsarbete, OUvningar i
mitning av radioaktiv strilning &ver
storre omrdden borde dven kunna in-
liggas som moment i den flyg-
patrullering som sker vid skogs-
brandsévervakning, Detta borde kun-
na genomféras si mycket Littare som
det dr linsstyrelserna som stir bak-
om bida uppgifterna.

Tvasitsigt reseflygplan

i utmirke skick till salu. Svar till
tel. 1257 och 1490, Varberg for
ndrmare uppl.

CUB-FLOTTORER

Karbumiiki
H inkl. still, mon-
p"s 4-500 tering o. avvign.
Godkinda fir 590 kg

AIRSPEED OXFORD
med reservdelar. Begir offert frin

AERO NORD AB

Stockholm 40 — Tel. 28 86 00

STOR ELLER LITEN

CUB

OUNSKAS KGPA

Skriftligt svar med utforliga upp-
gifter till “Sportflyg”, Flygrevyn
f. v.b.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a

GUTEBORG Tel. 2561 10

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Maim& 8 - Tel. viixel 38835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER
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stora pristdvlingar med méngder
av fina priser bjuder vi pd i
Flygrevyns julnummer

KONSTTRYCK
BILAGA

i 4-farg av konstndren Gunnar
Nordstréms  uppmdrksammade
malning pé& Flygtekniska forsoks-
anstalten medfdljer i Flygrevyns
julnummer som utkommer den
7 december.

éi )J/j
e — o ————————————

Detta @r en av
viirldshistoriens forsta
provflygare

Bilden ingdr i men utgdr endast
en brakdel av den flyghistoria
pd& nytt satt som “Nils” serverar
i Flygrevyns julnummer

Flygrevyns julnummer som utkommer den 7
december innehdéller en hel bunt roliga, spéin-
nande och informativa

PANG

-sidor, dar man bland annat kan studera hur en
overljuds-

ser ut — inte bara hur den la&ter. Aktuellt s& det
forslar i éverljudsaldern.

BULLER
OCH

kdnnetecknar det moderna flyget. | Flygrevyns
julnummer kommer en mycket intressant artikel
om flygets bullerproblem och hur man skall kom-
ma tillratta med det

F l Y G n E v Y “ s “ l N “ M M E n utkommer den 7 december. Bestdll den
redan nu hos Eder tidningshandlare



DEN ENDA CLJA SOM GODKANTS Endast en syntetisk olja kan besitta alla de egen-
FOR SMORJNING AV VICKERS

skaper, som oundgiinglicen krives for smorjning
? o (=t o (=]

av dessa gasturbiner. En mineralolja kan inte gora

VISCOUNT GASTURBINER det, ej ens om den iir av allra hégsta kvalitet.
Nigot som endast Esso kunnat &stadkomma ... Detta dr ett nytt exempel pa att Esso "kommit forst”.
Esso Aviation Turbo oil 35 ir en syntetisk smorj- Essos specialister pd smiorjning av flygmotorer har
olja. Det dr den enda smorjolja for gasturbiner genom teknisk forskning och férutseende vunnit
som godkints av Rolls-Royce, tillverkarna av detta resultat. De har dirvid intimt samarbetat med
"Dart”-gasturbinerna i de fyrmotoriga propeller- brittiska och amerikanska konstruktérer och till-
drivna Viscountplanen, modell 700", verkare av flygmotorer.

Filjande flygholag anviinder Esso Aviation Turbo
Qil 35 for smirjningen av gasturbinerna | sina
Vickers Viscount-plan, de férsta och fortfarande enda
propellerdrivna  gas-turbinplanen i reguljar trafik:

British European Airways — Air France — Aer
Lingus — Trans-Australia Airlines — Trans-Canada
Air Lines — Capital Airlines — British West Indian
Airways.

SVENSKA ESSO AB




