MOTHEN BLIR MYNDIG

Tjugoetl dr fyller i dagarna viirldens kanske mest
kinda flygplantyp. De Havilland Tiger Moth.
som diin i dag giér myecketl god t(jinst. Nirmare
presentation av fédelsedagsbarnel inuti tidningen
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FART OCH PALITLIGHET

i R.A.F. Bomber Command’s évning

"TJungle King”.

» Forsoken till jaktanfall pa Canberra-
Lombplanen som flog pa hogsta hojd lyckades
sillan pa dagen och aldrig pa natten...

Under hela ouvningen inrapporterades
inte en enda motorstorning trots det stora

antal Canberras, som deltog.”

Air Chief Marshal Sir Hugh P. Lloyd, K.C.B., K.B.E, M.C,, D.F.C.

English Flectric Canberra dr utrustad

med Rolls-Royce Avon reamotorer.
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En sport for miljonédrer, utovad av
proletdrer, siger amerikanerna om se-
gelflygningen och uttryeker dirmed
en sanning, vilken dock liksom de
flesta andra sanningar bor modifieras
niagot. Den dr emellertid aktuell for
det svenska segelflyget just nu med
anledning av det instillda SM-et, var-
om kan ldsas pa annan plats i denna
tidning.

Det har omvittnats till leda att se-
gelflygning skulle vara en billig form
av flygning. Pa sitt och vis fir segel-
flygning billig, i minga fall till och
med mycket billig, men det beror
frimst pd att hela verksamheten byg-
ger pd anslag och givor — till uthild-
ningen.

Niir det sedan blir friga om att ut-
iva segelflygningen som sport blir det
dyrt. Det har gjorts vissa forsik att
forbilliga segelflygzporten, men man
efterlyser dock fortfarande de verk-
ligt radikala ingreppen for att fa ner
kostnaderna — inte kostnaderna far
sjilva flygningen utan for markijin-
sten. Det dr frimst de ldnga transpor-
terna i samband med tivlingsflygan-
det som drar pengar. Om man kunde
reducera dessa transporter, skulle he-
la tivlingsdeltagandet bli betydligt
bhilligare.

I de regler som antagits fér det nu
instidllda segelflyg-SM har man gjort
det majligt att utféra flygningar pé
triangel- och returbanor, just i syfte
att reducera de dyra transporterna,
men det verkar zsom om de svenska
segelflygarna inte riktigt skulle tro
pa att det verkligen gir att tivlings-
flyga pa det sittet.

Det dr inte utan att man har lust
att efterlysa en friskare experiment.
lusta och litet mera gapdaranda inom
det svenska segelflyget. Uthildningen
torde kunna betraktas sdsom ménster-
gill. Dir har i forsta hand KSAK lagt
ned ett ytterst fortjinstfullt arbete
och fatt fram bade enhetlighet, effek-
tivitet och stor siikerhet.

OMSLAGSBILDERNA

denna gdng visar den Zl-drsjubilerande Tiger
Moth, varom kan ldsas nidrmare inuti tidningen,
Foto: Yngve Norruvi

En sport for miljondrer...

Men niir det giller sjilva sporten,
det vill siga det som vil egentligen
dr avsikten med utbildningen, da #r
det slut med friskheten och initiativ-
kraften. Detta kan ju inte centralor-
ganisationen lastas for. Dir iir det
klubbarna och de enskilda segelfly-
garna som skall sitta in.

Den konstaterade trigheten och sli-
heten stimmer illa Gverens bide med
var hogtstdende uthildning och vir
bevisligen higa sporisliga standard
inom segelflyget. Det dr mdjligt att
nagot av felen ligzer 1 organisations-
formen. Det dr KSAK som hela tiden
tagit stirre delen av verksamhetens
moraliska och i mycket liven ekono-
miska ansvar, Det ar KSAK som ta-
git de flesta initiativen, vilket givet-

vis inte dr ndgot fel i sig sjilvt. Felet
kanske ligger i att klubbarna och de-
ras representanter inte formdtt — av
olika orsaker — att géra sin stimma
hiord inom den stora organisationen,
vilket verkar forlamande pd initiativ-
kraften iiven i de mindre samman-
hangen.

Det vore sikerlizgen klokt bide for
de utévande segelflygarna, klubbled-
ningarna och KSAK :5 ledning att fun.
dera niirmare pd just denna friga
och sika tringa Jdjupare ned i den.
Det iir siikerligen en smula for be-
kvimt att skylla det instillda segel-
flyg-SM bara pa dilig ekonomi och
eventuell sléhet. I varje fall miste ju
bidde den diliga ekonomin och &lghe-
ten ha nigon orsak.

Bensin for moralen

Visst iir det stiligt, men herregud
vad det maste kosta pengar! Dom
briinner ju opp bensin for en hel for-
mogenhet!

Har ni maojligen hért yttrandet i
samband med en flyguppvisning? Si-
kert har ni det. Och liknande yttran-
den fills vid alla flyguppvisningar,
inte minst dem som Flygvapnet gor.

Det ir da skil att piminna om, att
Flygvapnet, &tminstone numera, i
storsta mojliga utstriickning ligger si-
na uppvisningar inom sin évningsran.
Uppvisningarna ir helt enkelt 6vning-
ar och kostar sdledes inte ndgonting
extra for skattebetalarna. De méinga
stora och {lotta uppvisningar som I'V
gjort pa den senaste tiden har givit
bide stabsfolk, flygande besiittningar
och markpersonal utomordentliga till-
fillen till samtriining som annars inte
forckommer annat in i samband med
exempelvis stora eskaderdvningar.

I stillet for att gnilla om bensin-
dtgangen bér alltsi vi markbundna
skattehetalare vara glada it awe 'V da
och di tar tillfiller i skt att visa oss
vad det egentligen ir vi far for peng-
arna. Det dr en skinhetsupplevelse —
och si stirker det moralen. Vilken
behaver stirkas da och di.

Den lustiga snurran

Vid de stora forsvarsuppvisningar-
na pa Skeppsholmen i samband med
firandet av Stockholms 700-drsjubile-
um deltog dven helikoptern. Det var
mycket intressant att se den spontana
och positiva publikreaktion som dess
framtridande i ett par dramatiska si-
tuationer dstadkom. Man fick kiinslan
av att publiken reagerade mycket
starkare infir helikoplerns specialin-
satser dn infor de kanske minst lika
goda insatser som gjordes pd& annat
héll under uppvisningarna,

Detta dr precis samma sak som skett
under striderna i Korea. Diir har he-
likoptern till féljd av dess midnga
ganger enastdende humanitdra insat-
ser blivit soldaternas “hjilte” pa
samma satt som Ostermans helikopter
blev det vid Skeppsholms-uppvis-
ningarna.

Det kan ocksa vara skil att iakitaga
vilken férandring som intriitt i all-
miinhetens uppfatining om helikop-
tern under de senaste aren nir det
giller ambulans- och riddningstjinst.
Pa ett tidigare stadium betraktades
helikoptern som en lustig snurra. Nu
hérjar den erkinnas sam en oumbiir-
lig realitet. Det var pi tiden alt si
skedde.
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Supermarine Swift

Ett 6verljudsjakeplan med pilformade vingar (Rolls-
Royce Avon med efterforbrinning) med absolut
foretridesritt i tillverkningen for forsvaret av virl
dens fria nationer.
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SAS I SIFFROR

Det dér en flakt av stora siffror ver flyget. Och det gaéller inte bara
distanser, hdjder och farter. De flesta siffrorna har kanske stérst
intresse for fackfolket, men dven fér lekmannen finns det flygsiffror
som &r intressanta. Ofta ar det férbluffande siffror som man inte
tror pad férrédn man fatt kontrollera dem sjdlv. Eller vad sdgs om ne-
danstdende ganska slumpvis utvalda exempel p& hur SAS ter sig i

siffror? Det ar Curt Gille som gjort sammanstédllningen

Att det finns omkring 7.000 anstill-
da i SAS vet de flesta, men vad man
kanske inte tinker pa dr att detta fak-
tiskt betyder att eirka 25.000 miinni-
skor lever direkt pd de léner, som ut-
betalas inom det skandinaviska tra-
fikllyget. Deuta dr i sin tar en folk-
mingd motsvarande en medelstor
svensk stad som exempelvis Kalmar
eller Sundsvall.

En omsittning pd 225 milj. skrapa-
de dessa 7.000 ihop f{érra dret. Av
detta fick de tillbaka 80 milj. i form
av loner medan ungefir halva denna
summa gick at for att betala drivme-
del ete. Nagonting mellan dessa tva
helopp anvidndes till underhallsarbe-
ten pd flygplanflottan, 8 milj. gick &t
till start- och landningsavgifter och
mellan 3,5 och 4 milj, kostade érets
utbildningsprogram for de flygande
besidttningarna. Det ena gick hit och
det andra dit och slutet blev att det
s sméningom aterstod en redovisad
vinst av 114 milj. kronor. Mycket
pengar, kanske, men inte sa sirskilt
lysande pi en omsittning av 225 milj.

Pa wal om pengar, sa ir SAS-flottan
vid det hidr laget vird omkring 130
milj. Dd de svenska intressena &r s/7
innebér detta att var andel dr 55 milj.
Och da i sin tur staten star for half-
ten av dessa ®/7 kan man siiga att vi
skattebetalare har en andel i1 flyg-
planflottan, som kan viirderas till om-
kring 27 milj. Eller mera rakt pa sak

— varje svensk har oberoende av il-
der eller kon 4 goda svenska riksda-
ler satzade i SAS tlygplanflotta.

Dd var och en av de DC-6B som
SAS dger i sin tur motsvarar omkring
5 % av flottans totalvdrde, betyder
detta, att varje ging man ser ett av
SAS flaggskepp i luften, ser man pa
samma ging 20 6re ur sin egen port-
monii flyga omkring diruppe bland
molnen.

Och man uppticker dem ganska
ofta i luften. For att det skall lina
sig méaste nimligen en DC-6B i me-
deltal prestera 8—10 f{lygtimmar per
dyvgn. 12 milj. kroner i hiljettintik-
ter, post- och fraktavgifter skall varje
plan tjina in per ér, for att ha nigot
existensberittigande. Och av dessa
miljoner gir genast sex bort till ben-
sin, oljor och siddant. Resten ckall
ticka foretagets fast kostnader. Men
slumpar det sig s4 illa, att planen ra-
kar ut fér haveri — sadant hinder i
de bista familjer och varfor inte da
och di ocksit i SAS — gir foretaget
en farlust av 17.000 kronor varje dag,
som planet mdste std pd marken,

Skulle man da ocksa rikna med
vad den eventuella reparationen efter
det ovan omtalade hégst eventuella
haveriet kostar, stiger naturligtvis siff-
ran finnu mer. Bara en ny propeller
gar utan vidare pa 60.000 kronor och
det finns, som bekant, fyra av det sla-
get pd varje Tsexa”. Och skulle det

17.000 om dan [irlorar
548 pd att en DC-6B

maste std pd marken

-

Tva cylindrar till en
DC-6-motor kostar lilka
myeket som en vanlig
hid

vara aktuellt med cylinderbyte fér
man punga ut med 3.000 kr. per
"burk™.

Sddana malérer hehover dock inte
hiinda alltfor ofta. SAS-besdttningar-
na kan sina saker. Det iir inte sma-
slantar, som lagts ned pad deras ut-
bildning. “Bara” en flygkapten kos-
tar i utbildning sina modiga 150.000
kronor for foretaget innan han #r far-
dig. En likare, som just blivit med.
lic. har vil gitt pd uppskattningsvis
kanske 100.000 kr — om man riknar
med bide den enskildes och statens
utgifter for hans utbildning — =i
flygkaptenen ir en sillsynt dyr per-
sedel. Tur fér honom att han slip-
per bekosta sina studier sjilv!

Men for SAS blir det nistan astro-
nomiska belopp, om man tinker pa
att det nu idr 360 piloter i tjiinst. Alla
dr vil inte flygkaptener dn. Men vars
och ens avsikt dr formodligen — fir
man anta — att bli det.

Besiittningarna bestir emellertid in-
te bara av piloter. Vid sidan om dem
finns nu 190 telegrafister/navigatirer,
121 firdmekaniker, 155 pursers och
lika minga viirdinnor. De tvd sist-

niamnda kategorierna &r — som alla
vet — inte de minst viktiga. Det iir

ju de som representerar trivseln om-
bord. Och sid serverar de ju maten
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En flygkapten kLostar SAS 150.000
kr i utbildning

och vad diirtill horer. Men hur mye-
ket...?

Det dr inte smasmulor. 66.000 mal-
tider gir varje minad viigen frén flyg-
kiken via kabinpersonalen till passa-
gerarna. Uppdelat pd detaljer blir det
sver 40.000 wienerbrid, 20.000 flaskor
ol, 20.000 cigarretter, 22.000 igg,
110.000 tuggummin o, s. v. Storhus-
hall, skulle man kunna siiga. Saken
blir inte mindre komplicerad av att
serveringslokalerna samtidigt ar sprid-
da i himlens alla viiderstreck.

For att allt detta ska kunna serve-
ras, kriavs det ocksd nigot som heter
kiksutrustning. Ett SAS-plan, som ska
starta till Tokyo tar t. ex. pd Bromma
ombord 3.000 olika detaljer for den
hir sakens skull. Det #r knivar, gaff-
{ar, keppar, muggar och fat och mas-
sor av andra saker, som héor thop med
matkonst och matkultur.

Det ir ménga saker — och de vi-
ger ocksét en hel del. I exemplet hiir-
ovan ror det sig om 550 kg — eller
lika mycket som sex fullvuxna passa-
gerare. Men da har man ocksi med
sig fullstindiga luncher och middagar
for 56 personer samt en egen liten
vinkiillare, som bara den viiger 70 kg.
Men smakar det, si kostar det. At
minstone fior SAS. Flygfraktpriset
Stockholm—Tokyo dr nu 26:80 per
kg, s& det blir en nitt liten summa
det kostar att transportera dessa 550
kg genom Europa, éver Medelhavet
och genom hela Asien till Japan och
retur igen.

Tokyoerouten ir for évrigt 16.550 km
och lingst 1 SASmiitet. Betydligt kor-
tare kommer den att bli i framtiden,
da SAS lar birja flyga reguljirt till
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Japan via gronlandsbasen Thule. Bara
tidsvinsten blir dd 15 timmar och ser
man till vdgen sparar man in 4.000
kilometer. D. v. s. betydligt liingre iin
avstidndet over Nordatlanten mellan
Prestwick och Gander.

Niir linjen kommer iging pa allvar
kan man genom att fivga jorden runt
via Stockholm — Bangkok —Tokyo—
Thule och tillbaka till Stockholm av-
verka svingen pa migot mer dn 80
timmar. Man tinker pé stackars Phi-
leas Fogg, som ddrog sig virldsbe-
rommelse for sina 80 dagar pd unge-
fiir samma runda.

Och vad kommer en sddan tripp att
kosta? Svirt att siiga, men niir vil tu-
ristklassen inforts Gverlag virlden
runt bér man vill kunna kalkylera
med 6.000 kr eller niagot mer. Och da
iir ocksd maten inriknad for de fyra
dygn, resan varar. S& kom inte och
siig annat dn att det dr billigt. T syn-
nerhet som man vil knappast hinner
forkopa sig pa presenter eller vykort
till slikt och vinner.

Om vi si skulle titta litet nirmare
pa det flygplan, som ska gora allt det
hir — Douglas DC-6B. Att det ir
stort, att det idr fyrmotorigt, att det
tar 75 passagerare och att det mar-
schar pd mellan 450—500 km/tim #r
inga nyheter. Det slukar dessutom
1.300 liter bensin i timmen, vilket na-
turligtvis dr ganska mycket. Men di
tankarna rymmer 21.000 liter, riicker
det i alla fall gott ach vil till fér en
15—16 timmars flygning.

Skulle vi i stillet tanka samma
mingd i en bil, som drar — kan vi
sigan — en liter per mil, skulle vi
ntan vidare kunna kéra 20.000 mil.
Och da jordens omkrets vid ekvatorn
lir vara futtiga 4.000 mil betyder det-
ta, alt vi hade kunnat kéra jorden

Hela Eskilstuna kan
resa med SAS Gver
Atlanten pd de regul-
jira linjerna i dr

runt 5 ganger, innan soppan tog slut.

Apropé bensin sid kommer SAS un-
der de 182 dagar som den nuvarande
sommartidtabellen giiller att gora av
med omkring 62 mil). liter av den
varan. Det betyder i genomsnitt
340.000 liter om dagen eller att i me-
deltal tvd moderna tankbilar, vardera
rymmande 7.000 liter, méste témmas i
timmen.

SAS flygplan av typ DC-6B flyger
ju for det mesta pa SAS langlinjer
bl. a. pd Nordamerikarouten, dir en
av medlemmarna av familjen, "Gran
Viking”, sedan i januari i ar hiller
rekordet New York—Stockholm non
stop (6.307 km), med tiden 12 tim-
mar 36 minuter, d. v. 5. en medelfart
av 530 km/tim. Liirda miin har redan
riknat ut, att var och en av de fyra
propellarna pd "Gran Viking” snodde
runt éver 750.000 varv i foljd pa den
resan.

Mer siffror om Nordamerikarouten:
SAS tog dar forra dret in 25 9% av
sina samtliga biljettinkomster. T &r
flyger under hogsdsongen 5 SAS-plan
om dygnet over Nordatlanten. Det
betyder att sammanlagt 2.400 platser i
veckan stills till den resande allmin-
hetens forfogande. Pd hela siisongen
innebar detta 53.000 platser samman-
lagt; d. v. s. lika ménga miinniskor
kan i sommar flyga med SAS o6ver
Atlanten som det iir invdnare i en
stad av Eskilstunas storlek.

Som ett litet sifforkuriosum kan
man i samband med detta dra fram
en kalkyl, som gjordes upp nir ge-
mensam skandinavisk luftfart férsta
gangen diskuterades. Man riknade da
med ett trafikbehov av en dubbeltur
varannan vecka och med i genomsnitt
24 passagerare per tur. Det ir siadant
som kallas att utvecklingen gar framat.



HELIKOPTERN HJALPER
VETENSKAPEN I SAHARA

Sir Cyrils uppgift var bland annat
att sika konstatera om Wadi Raiyan-
bassiingen var i stind att halla Nilens
dversvimningsvatten utan allvarligare
lackage som kunde spoliera det bor-
diga Faiyum-omradet. Det giillde ock-
s4 att faststdlla huruvida ndgot direkt
utfléde forekom frian denna reservoar
i form av absorption eller utsilning
genom sprickor och flétsar i under-
laget.

Fior aut klarligza allt detta mdste
folk och material kunna forslas gan-
ska snabbt frin det ena undersik-
ningsstiillet till det andra. En forun-
dersokning visade att dtskilliga borr-
ningar maste goras f6r att utrona
grundens beskaffenhet och for att fi
nigon klarhet i det aktuella forhal-
landet méste ledaren av expeditionen
kunna fi en snabb Gverblick Gver
resultaten av dessa borrmingar.

Tvi karavaner och en kraftig trak-
tor stiilldes till forskarens forfogande,
men det stod snart klart att en heli-
kopter skulle utgira ett utomordent-
ligt virdefullt komplement till denna
utrustning.

Hela Wadi Raivan-omradet kunde
overflygas med helikopter frin st till
viist eller frin syd till nord pé en halv
timme, och det skulle dirfér vara
mojligt for en observatér att fa en
helhetsbild ay den naturliga bassing-
ens byggnad och #ven kunna konsta-
tera eventuella utfloden. Det skulle
ocksd vara méjligt att landa pad punk-
ter som krivde nirmare undersékning
for att komplettera observationerna
fran luften.

Foljden blev alltsdi att iiven en he-
likopter, en Hiller 360, som vid till-
fillet befann sig i Kairo, stiilldes till
forskarens forfogande. Koptern [logs
forst med Sir Cyril ombord fran Kaire
iver Sfinxen sydviist ut till randen av
Fayum vid El Gharag, en distans pd
cirka 120 km, vilket tog en timme.
Brinslepifyllning ordnades vid El
Gharaq dir dven en provisorisk han-
gar iordningstitllts.

Med utgéngspunkt frdn denna pro-
visoriska bas utférde sedan expeditio-
nen en mingd kompletterande obser-

vationer och undersokningar, vilka
det med markburna transportmedel
skulle ha tagit minader att utféora —
i den min det Gver huvud taget skul-
le ha varit mojligt att giéra dem.
Genom radioférbindelse mellan den
markburna delen av expeditionen och
helikoptern underldttades arbetet yi-
terligare. Under de tva firsta veckor-
na av expeditionen undersioktes med

Helikoptern har lan-
dat pd en observa-
tionspunkt vid Wadi
Raiyan-bassingen

I detta sterila éken-
omidde var helikop-
tern ett oumbirligt
hjilpmedel for den
vetenskapliga expedi-
tionens lyckliga ge-
nomfirande. Denna
egendomliga  klipp-
formation kallas for

"Dead Man's Rock”

Helikoptern vid den
herémda killan Ain
el Bahariya, dir bl.a.
vissa kemiska under-
sékningar gjordes for
uatt faststilla bassing-
ens vattengenom-
triinglighet

Sir Cyril Sankey Fox, vetenskapare och
medlem av Geological Society of Bri-
tain, har gjort en expedition i Sahara
fér att studera bevattningsproblemen.
Han har aven tagit helikoptern till
higlp vid detta arbete

helikoptern drygt 1.000 kvadratkilo-
meter. Dirvefter utfordes vissa kom-
pletterande undersékningar under yt-
terligare fyra veckor.
Expeditionschefen har i en rapport
uttryekt sin stora heldtenhet med he-
likoptern, som han anser i hig grad
har bidragit till expeditionens lyckli-
ga genomforande och till de goda ve-
tenskapliga resultat som den givit,



































































