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"You have been warned” har den
engelska flygtidningen The Aeroplane
som rtubrik pa en ledare med flod-
katastrofen i Holland som utgangs-
punkt. Tidningen redogir i korta
drag fir vad som intriiffat och pdpe-
kar att vid katastrofen gjordes den
stirsta  helikopterinsatsen hittills i
Europa. Helipkoptrarna riddade nad-
stiillda ur de mest hopplosa situatio-
ner och ménga ganger tog f{lygarna
risker som aldrig skulle ha accepte-
rats under andra forhillanden.

"Allt detta &dr bra och ger anled-
ning till tacksamhet”, skriver tid-
ningen, “men samtidigt ger det en
fruktansvird bild av vad som saknas.
Den storsta flodkatastrof som drab-
bat engelska éstlusten och Holland
under arhundraden miter en flygor-
ganisalion som stir pd héjden av sin
utveckling men som samtidigt endast
har ett litet fétal helikoptrar till
hands! Tink er hur hjilplisa vi skul-
le vara om en atombomb explodera-
de i vara vikligaste hamnar!”

Tidningen papckar med indigna-
tion hur litet som girs i England far
att kunna méita katastrofer av olika
slag. Nir nagot hiinder stdr man utan
limplig materiel och utan en lamplig
organisation. The Aeroplanc vill ha
en stark personlighet som chef for
hela den brittiska helikopterutvecl-
lingen. En man som hegriper sin sak
och en man som har befogenheter att
bide besluta och handla. Vi har bli-
vit varnade. Nu duger det inte att
skinta pd saken lingre.

Vi svenskar kan
erkiinna att vi forskonats frin kata-
strofer liknande den hellindska. Vil-
ket emellertid inte hindrar, dels att
vi borde tinka en smula pa den brit-
tiska varningen, dels att det fiven hir

med tacksamhet

OMSLAGSBILDEN
ir denna ghng tecknad av Thure Svensson och
visar Gloster Javelin, som ocksd finns i skala-

modellrit inne i tidningen.

Vi har blivit varnade

firekommer hiindelser kriver
snabba insatser av limplig materiel,

T Sverige har helikoptern nu fun-
nits i sex ar (den introducerades hir
i februari 1947) och gjort firhillan-
devis stora humanitira insatser.

I fackkretsar [6rutspis helikoptern
dnnu mycket viktigare och mera om-
fattande uppgifter i en snar framiid.

Detta hindrar inte att det officiella
Sverige — liksom tydligen det offici-
ella England — fortfarande stiller
helikoptern pd undantag och har
svirt att ge den en chans att komma
till verklig nytta,

Det iir vilbekant att Ostermans
Aero, den enda helikopterdrivande
firman i Skandinavien, har gjort stora
insatser for auw [& helikoptern er-
kind i wvart lund. De ekonomiska
uppoffringarna har blivit si stora att
bolaget i december 1951 fann sig for-
anlatet att skriva till inrikesministern
och begiira garantier for viss minimi-
flygtid, alltsi helt enkelt mera arbete,
for helikoptrarna. Annars sig man
sig nadsakad att silja stérre delen
av maskinparken till utlandet och re-
ducera verksamheten.

En utredning sattes iging och sva-
ren horjade sdsminingom instrémma.
Samtliga de myndigheter som yttrat
sig, har varit positivt stillda till ska-
pandet av en civil helikopterorganisa-
tion med Ostermans Aero som tyngd-
punkt och stidd av statsgarantier for
tillriickligt antal uppdrag i syfte au
fa verksamheten ekonomiskt birande,
varigenom en hig beredskap skulle
lkunna hillas.

I nigon min uppmuntrat av de
méanga visserligen forsiktiga men
dock otvetvdigt positiva uttalandena
heslit bolaget att gi vidare. Man be-
slit placera en helikopter i Lappland
och en i Jimtland for att ytterligare
understryka sin goda vilja att utveck-
la verksamheten. Bolaget tog ock-
sd upp en gammal tanke att skaffa

som

en stérre helikoptertyp. For detta be-
hivdes cmellertid importlicens, och
diirfor begirde man intyg frin en rad
myndigheter. Intygen kom pi lipande
band. Alla positiva och flera till och
med entusiastiska.

Allt verkade sdledes upplagt for en
utveckling it riitt hill. Om vi inte dr
alldeles felunderrittade hade saken
avancerat si lingt att en proposition
avsfigs att limnas nu sittande riksdag.
Da ansig sig inrikesdepartementet
béira ha svar pa ytterligare frigor och
har nu anmodat Flygfiorvaltningen att
utreda vidare, vilket betyder att en
proposition kan komma tidigast till
1954 ars riksdag.

I denna situation maste bolaget gi-
vetvis ligga alla planer #t sidan pa
att skaffa storre typer. Man far vara
glad 4t att bolaget 6ver huvud anser
sig kunna fortsitta med sin verk-
samhet infoér utsikterna att dnnu i
dratal gd bakviigen och subventionera
staten — 1 stéllet for tvirtom.

Fir Sveriges del iir inte frigestall-
pingen hur vi skall klara en flodka-
tastrof. Den #r i stillet: Hur skulle
det gd om Ostermans verkligen tap-
pade sugen och gjorde allvar av tan-
kegéngen att ligga ner hela sin heli-
kopterverksamhet ?

Man bygger inte upp en sidan
verksamhet pa en kafferast. Och man
gir det inte heller utan ekonomiska
insatser, som #r betydligt storre iin
vad som kan tinkas bli diskuterade
i riksdagen ndgon ging i framtiden.

Bolaget har limnat sitt bidrag till
den tiinkta organisationen genom de
erfarenheter  det [ttt av sex ars
verksamhet och genom att stilla den
tckniska apparaten till forfogande.
Nu baér myndigheterna s snart som
mijligt bidra till frigans lésning ge-
nom att limna de ekonomiska garan-
tierna. Inte fior helikopterns skull
utan for i forsta hand de isolerade
minniskorna i vira édebygder.
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SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

2 ars reguljar trafik
1 arktisk kyla

...och tropisk hetta

hos Scandinavian Airlines System

(SAS) och Viagao Aéra Sao Paulo
(VASP) i Brasilien
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I'TALIA-KATASTROFEN

Det dr i ar 25 &r sedan det siolta luftskeppet ltalia passerade
Sverige pé sin fard frén ltalien till Spetsbergen for att darifrén
soka uppnd nordpolen och utforska ishavet. Ingen, som dé& étmin-
stone uppndatt skoldéldern och kunde lésa en tidning har vél glémt
denna férd som en hel vérld med spénning féljde och upprérdes
vid den fruktansvérda tragedi den dndade med. Knappast ndgon
expedition har val som denna uppvéackt manniskors fantasi och
satt en s@dan storm av kénslor i rérelse.

Fér oss svenskar fick den eit alldeles speciellt intresse genom att
en av deltagarna var den kdnde svenske meteorologen och polar-
forskaren Finn Malmgren och slutligen genom den hjéltemodiga
insats som den svenska rdddningsexpeditionen gjorde.

Natten mellan den 14 och 15 april

startade Ttalia fran Milano under be-
fil av dess konstruktor general Um-
berto Nobile. Efter en besviirlig fiird
niddes sStolp pi sidra Gstersjokus-
ten. Dir tvingades man till nigra da-
gars vintan innan flygningen dver
Sverige via Vadso i Nordnorge till
Kings Bay pa Spetshergen kunde fort-
sittas, Kings Bay skulle utgora bas
for de fortsatta flygningarna Gver po-
lartrakterna.

Den 3 maj var lufiskeppet pa viig
mot Stockholm. Med stor spinning
avvaktades ankomsten, Man gick och
kikade férvintansfullt upp mot den
bla varhimlen, man samlades pd ut-
kikspunkter och hustak, fénstren i de
ovre vdningarna stod éppna och fyll-
da med nyfikna ansikten. Pa riks-
dagshusets tak hade riksdagens leda-
maoter varit samlade i en dryg timme.

niir luftskeppet dintligen, klockan var
di 11 pa formiddagen, visade sig och
passerade in Gver Stockholms slott,
eskorterat av fem svenska flygplan.
Flygningen frian Stolp hade tagit
sju timmar. Redan soder om Lands-
ort hade luftskeppet hilsats viilkom-
met av ett par svenska juktplan frin
Malmslitt. T ett av dem satt Igjtnant
Lundborg, som dé inte kunde ana vil-
ken uppmirksammad roll han skulle

Ake Liljeberg

har gjort denna samman-
fattning av hdndelserna
kring [ltalia-katastrofen for
25 ér sedan

kkomma att spela i expeditionens slut-
akt. Nirmare Stockholm avslistes
jaktplanseskorten av tvda Hansor frin
Hiigerniis och tva civila Junkers fran
Flyghamnen. Yitterligare ett flygplan
anslot sig, en Moth frin Aeromateriel,
som i yran utforde en looping allde-
les intill luftskeppet.

Langsamt och majestitiskt gjorde
Ttalia nigra lovar dver staden. Flyg
héjden var 300350 mecter och has-
tigheten ca 80 km/tim. Direfter viinde
det stiiven mot Appelviken fir att
over Malmgrens hem kasta ner en
hilsning till hans mor innan firden
mot norr fortsattes.

Lat oss leta fram en huvudstadstid-
ning fran dessa virdagar 1928. Den 3
maj: stora fetstilsrubriker Gver hela
forsta sidan:

"ltalia dver Sverige Nobile har
startat mot Stockholm. Polskeppet av-
gick frdn Stolp kl. 3.24 i morse”

Nista dag hade alla andra nyheter
fatt en undantriingd plats for att ge
rum it allt som fanns att siiga under
rubriken:

"Italias stora dag over Sverige
Nobile stivade i morse Gver finska
lappmarken Vintad i Vadsé kl. 7.7

Bland biografannonserna denna dag
kunde man finna féljande inramade
tilldgg:

Usfirligt bildreportage pd Roda
Kvarn Skandia-Sture Géta Lejon
Areadia”, vilket visar att journalfoto-
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graferna redan di var snabba av sig.
Den 5 maj omtalades att Ttalia anlant
till Vadso foregiende dag strax efter
klockan 0900 efter 30 timmars flyg-
ning. Lordagen den 5 maj startade
luftskeppet fran Vadsé klockan 2031.
Ett ovider hotade. Ankomst till Kings
Bay kl. 1300 pa séndagen. Kunde ej
gia in i hangaren pa grund av blast

Efter att ha utfért en framgéngsrik
flygning till Franz Josefs land plane-
rade Nobile att starta en ny flygning
den 22 maj, denna gang mot Nordpo-
len. Han skulle hilla sig tver polen
ca 2 timmer och fira ner Malmgren
och Trojani pd isen for att utféra
observationer. Den 23 maj startade
Nobile vid 5-tiden mot Nordpolen.
Firden beriknades komma att ta 82
timmar.

Den 26 maj rapporterade tidnin-
garna:

"Italia ute fér motvind och dimma.
Isbildning pd héljet, dterkomsten fir-
senad, éver 60 timmar i luften”.

I pressliggningsogonblicket hade i
Stockholms-Tidningen inférts ett te-
legram:

"ITALIA FORSVUNNEN™

Under de filjande dagarna viixande
oro. Den 29 maj:

“Italia borta pd fjirde dygnet”

Fullstindig tystnad, ingen vet vad
som kan ha hiint luftskeppet. Italias
forsvinnande birjar sysselsdtta hela
virldens fantasi. Flera dagar gir utan
ett livstecken frin de forsvunna. Allt
hopp synes vara ute di tidningarna
den 10 juni, sjutton dagar efter star-
ten frin Kings Bay, kommer med
sensationella meddelanden:

“ltaliaminnen vid liv i isiknen
utanfir Spetsbergens nordastra del”

Det visade sig att de forsta nidro-
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pen hade uppfingats av en rysk ra-
dioamatér i en by vid Arkangelsk.
Senare hade idven expeditionens mo-
derfartyg, Citta di Milano, som lag
stationerat vid Kings Bay, upplanat
nodsignalerna.

Hjilpexpeditioner borjude snart
stromma till fran alla hall. Forst kom
norrmiinnen, sedan beslit den svenska
regeringen att stilla flygplan och ma-
teriel till forfogande fér en svensk
riddningsexpedition. Till dess Tedare
utsdigs davarande kaptenen vid marin-
flyget Egmont Tornbherg. Till sitt for-
fogande skulle han [d tvéi sjoflygplan
av typ Hansa och en Fokker pd ski-
dor. Fokkern skulle utgd frin Tredje
Flygkaren vid Malmslitt med léjtnant
Lundborg som férare. Flygplan och
materiel skulle fraktas med fartyg till
Spetsbergen.

Personalen anlinde den 10 juni
med tig till Narvik, varifran den skul-
le fara vidare med fartyget Quest via
Tromsi till Spetshergen. Forutom de
redan nimnda ingick i den svenska
riddningsexpeditionen déavarande 15it-
nanterna Schyberg, Christell, Jacobs-
son och Rosensviird, vidare styrman
Svensson, korpral Orneklint, telegra-
fist Enberg, svetsare Nilsson, monti-
rerna Karlsson och Weibahr, Som ex-
peditionslikare  med(iljde  doktor
Huss och som meteorolog hyradirek-
tor Sandstrim.

Vad hade héant Italia?

Klockan halv fem p& morgonen den
23 maj startade Ttalia pa den fird
som skulle bli dess sista. Pa eftermid-
dagen kom luftskeppet in Gver morra
Grinland och dirifrin sattes kursen
mot Nordpolen. Strax efter midnatt
uppnaddes polen och frin det pi 1ag
hijd sviivande Tuftskeppet nerkasta-
des den italienska flaggan och det

pdvliga korset. P4 grund av den gan-
ska kraftiga vinden fringick man pla-
nen att lata Malmgren och Trojani
firas ner pd isen. Frin polen sattes
kkurs mot sydost. Under nistan hela
firden hade man besviirats av dimma
och den birjade nu medfira isbild-
ning pa ballonghéljet. Hastigheten
var knappt 30 km/ tim och kursen
sattes direkt mot Kings Bay med
hjilp av radiopejlingar frin Citta di

Milano.

Katastrofen

Man hade varit i luften i 55 tim-
mar di katastrofen intriffade. Ttalia
biérjade sjunka med aktern fire och
strax direfter kolliderade f{érargon-
dolen med isen och slipade mot den-
na ett 50-tal meter innan den helt
sletz bort fran luftskeppet. Pd samma
siitt skedde med aktre motorgondolen.
(Italia hade tre motorer om vardera
250 hk placerade i varsin gondol).
Liittat fran sin tyngd steg luftskeppet
och drev vidare ésterut med sex man
ombord och férsvann far alltid,

De som hamnat pa isen var Nobile,
Cecioni, Viglieri, Biagi, Trojani, Ma-
riano och Zappi, alla italienare, samt
tjecken Behounek och Finn Malm-
gren. Den mekaniker som befann sig
i den bortslitna motorgondolen dida-
des, Nobile hade brutit en fot och
ena handen och Cecioni hade ocksa
brutit en fot. Malmgren hade skadats
i axeln. De dvriga fick endast littare
skador,

Vid nedslaget hade en del utrust-
ning spritts ut dver isen; tiltet, pro-
viant och annat och Iyckligtvis iiven
radioanliggningen. Men det ir for-
stieligt att de dverlevande findd fann
situationen hopplés, helst som radion
till en bérjan inte ville fungera.

Pi tirslag av en av de italienska of.



ficerarna beslét man ndgra dagar se-
nare att en grupp pd tre man skulle
forsoka en vandring mot land fir att
skaffa hjilp, eftersom det verkade
oméjligt att f& radion att fungera,
Detta var ett olyckligt beslut. Trots
att biade Nobile och Malmgren innerst
inne var emot planen blev den satt i
verket och Malmgren, som var den
mest erfarne, valdes till ledare for
gruppen, som i dvrigt bestod av Ma-
riano och Zappi.

Raddningen kommer

De spanande flygplanens motorer
bérjade snart mullra 6ver den 6de is-
dknen. Den kiinde norske polarfor-
skaren Amundsen, som ett par ar ti-
digare tillsammans med Nobile utfért
en lyckad nordpolsexpedition med
luftskeppet “Norge”, var bland de
forsta att skynda till undsiitining. Han
startade frdn Tromsi i en Latham
flyghat med fransmannen Guilbaud
som pilot, men de nidde aldrig fram

till Spetsbergen. Spillror frin maski-
nen upphittades en tid efterdit iland-
drivna pd norska kusten.

Sedan radioférbindelse uppndus
med Nobilegruppen hade den norske
kaptenen Riiser-Larsen, numera norsk
regionalchef i SAS, flugit till den
uppgivna positionen men ingenting
funnit. Aven ett par slidexpeditioner
startade for att dver Nordostlandet
soka ta sig fram till de forolyckades
liger pd isen. Osterifrin forsikte en
rysk isbrytare triinga sig fram. Den
beriomde italienske flygaren Madda-
lena anliinde till Kings Bay med en
stor Savoiamaskin och italienarna ha-
de dessutom frédn Finland férhyrt en
Junker med {lygmiistare Lihr som fo-
rare.

Svenskarna bérjade bli mer och
mer mer overtygade om att de med
sina smi maskiner inte hade en chans
att vara till ndgon nytta i det sill-
skapet. De fick visserligen ett virde-
fullt tillskott d& en av ABA:s tremo-

toriga Junkers anslot sig till dem med
sergeant Nilsson som férare. Hans
flygning frin Stockholm till Spets-
bergen via Tromsé var efter den ti-
dens forhillanden en verklig rekord-
prestation. Den 20 juni startade de
bida Hansorna tillsammans med Upp-
land pd sin férsta spaningsflygning.
Efter fem timmar #terviinde de utan
att ha upptickt ndgonting. (Nobile
hade diremot {éljande dag rapporte-
rat till Citta di Milano att han ob-
serverat de tre svenska flygplanen ca
3 km. frin ldgret.)

Dagen efter svenskarnas spanings-
flvgning lyckades Maddalena finna
Nobiles liger. Niista dag startade Han-
sorna igen och denna ging lyckades
de finna ligret, som nistan stindigt
indrade position till fsljd av isens
drift. Tillsammans med de firnéden-
heter man kastade ner siindes ett
meddelande med en bhegiran att limp-
lig landningsplats pd isen skulle utses
med ett landnings-T. Efter denna flyg-
ning fick Lundborg order att nista
dag flyga till ligret och landa dir.
Sa hiir beriittar Lundborg sjilv om
planerna for denna flygning:

"Pi eftermiddagen samlades vi alla
hos Chefen i gunrummet for am f§
orientering och order om den kom-
mande {lygningen.

Planen var féljande:

De bida Hansorna samt Fokkern
gkulle vid 8-tiden pd kvillen starta
samt foljas it till Hinlopensundet, diir

Overst en bild frin en till-
fillig flygbas i Ishavet. Till
higer dirom en bild av ge-
neral Nobile vid rdddning-
en. Till vinster Lundboras
havererade Fokker vid No-
biles liger.










































































































































