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Stjarnmidgrket
en garanti fir
hogsta kvalitet

ACROBAT
BABY

Spinnv. 600 mm. Stunt.
modell for 1—1,5 cc mo-
tor. Konstruerad med
flaps. Lattflogen. Bygg-
satsen har materiel till
tank. Gummihjul. Spryg-
lar och spant pé tryckta
flak. Flaps, stabilisator,
fena och kroppssidor ut-
sigade.

RIS

10: 50

En wverkligt tjusig mo-
dell. Liittbyggd!

GUMMISNODD . KULLAGER . PIANO-
TRAD . ROR . PLAT . CELLULOID
BUSSNINGAR . HJUL . LAGERBRICKOR
BRANSLESLANGAR . BRANSLETANKAR
STARTKROKAR . PROPELLRAR m. m.

Sport- och team-
modell fér 1—2,5
cc motor (Klass
A). Konstruerad
. enl. senaste regler

FRIS

9: 35

Fiirdiga detaljer sisom stabilisater,
hijdroder, fena, kroppssidor, underdel
m. m. Mycket litibyggd. Vilbalanserad
och flyger jimnt, mjukt och smabbt.
Byggsatsen innehaller rikligt med ma.
teriel,

En nybérjarmodell som alla kan
bygga och alla kan flyga. Vingar,
stabilisator och fena tryckta pd styv
kartong,

CURTIS ROBIN

Enastiende littbyggd och villlygande
gummimotormodell. Spdnnvidd 42 em.
Alla delar firdiga fér montering,

. BALSA | LISTER OCH FLAK

av finaste amerikanska kvalitet

WEBRA OCH E D.

kvalitetsmotorer

Trobby sporg
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Begiir katalog
Aterférsiljare antages

For hoBby- och

flygintresserade
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HOBBYBOKEN
1954

Red. av Lennart Sundstrom

Allt om modellflyg — modell-
batar — modelljirnvigar —
ritningar — arbetsbeskrivningar

Rike ill. 3:75, Inb. 5:75

*

MODERNTFLYG

av Lennart Sundstrém

Beskrivningar och avbildningar av
svenska och utlindska militirplan
och all viirldens trafikflygplan —
moderna motorer m. m.

Rikt ill. 2:95

. bokhandel

eller

B. Wahlstroms Bokforlag
Stockholm K

Siéind mig snarast mot postforskott
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Ett halvt sekel efter broderna Wright

Detta nummer av Looping dr i
frimsta rummet Agnal som en hvll-

ning till dem — namnda och ondmn-
da — som under de gingna femtio

dren bidragit till att skapa flyget, Det
ir en fantastisk ntveckling som skett
sedan briderna Wright den 17 decem-
ber 1903 utférde historiens férsta mo-
torflygning éver sanddynerna pa det
blisiga och snilkalla Kitty Hawk.
Men det dr ocksd cn utveckling som
fortskrider i ett allt valdsammare
tempo och vars slutresultat vi saknar
formdga att forutspd, knappast ens ana.

Lat oss hoppas att de minga tek-
niska framsteg som gjorts genom
krigsrustningarna under tvi hela
viirldskrig och under férberedelser
for ett tredje skall resultera — inte
i dod och odeliggelse utan i ytterli-
gare framgangar for det fredliga flyget.

Vi tror pa flyget som en viilsignel-
sebringande faktor inte bara for var
materiella utan dven {or vir andliga
kultnr. Vi tror ocksd pi au ett tek-
niskt framatskridande dr en nidvin-
dighet for att lisa viirldens svira so-
ciala, ekonomiska och psykologiska
problem, -~ Och dir kan flyget spela
en ytterst betydande roll.

Flyget fir inte betraktas som ett
mal utan ett medel. Och ett makt-
medel! Dirfor kriiver det uppmiirk-
samhet, kunskap och férstdelse. Den
som inte inser detta kan komma att
fi uppleva kanske bide obehagliga
och generande overraskningar.

Tyviirr iir det nog si att minga —
och alltfor minga — miinniskor i
vért land stdller sig negativa eller i
varje fall passiva nir det giller fly-
get. Talet om att svenskarna &r ett
flygsinnat folk rymmer en sanning
med mycken modifikation. Den egen-
domliga situationen rikar nidmligen
ha uppstitt att Sverige har ett flyg-
vapen av en kvalitet och en effektivi-
tet som nirmar sig stormaktcrnas; ett

OMSLAGSBILDEN

denna gang forestiller en som vi hoppas rire
vanlig flygjul och dr tecknad och tilldgnad
Loopings manga lisare av Olle Gustavsson

trafikflyg som framgingsrikt konkur-
rerar med de stora virldsbolagen och
dtnjuter en goodwill vars existens
man inte behdver sviva i tvivelsmél
om var man fin befinner sig; en flyg-
industri och en [flyglorskning som
trots begriinsade resurser star pa
viirldstoppen; ett sportflyg som intill
helt nyligen hallit sig i titen nédr det
gillt internationella prestationer; men
allt detta har uppnaitts utan att sven-
slkken i gemen iir sirskilt intresserad
av flyg.

I sjiilva verket iir det sa aut flyg-
intresset och flyglorstdelsen huvud-
sakligen iir forbehdllen det relativa
fatal som sysslar med flyget som yrke.
Den stora allmiinheten bryr sig yt-
terst litet eller ingenting alls om flyg,
och detta giller sdvil de tekniska som
de organisatoriska och historiska sam-
manhangen.

Detta férhidllande iir avseviirt olikt
det som rdder pd méanga andra hdll i
viirlden. I Tyskland fir exempelvis det
allminna flygintresset oerhort stort —

-och har alltid varit det. Det allmiinna

flygintresset i England &r likasi myec-
ket stort for att inte tala om Férenta
Staterna, diir flyget saviill bokstavligt
som bildligt verkligen blivit en stor-
industri, understodd inte bara av
miiktiga kapitalintressen utan fiven av
elt naturligt och stort allmiint intresse.

Den perioden iir for linge sedan
forbi, da flyget var ett stort dventyr
for de minga, utovat av de fi. Flyget
i dag ir tekniskt kunnande, affir och
hért jobb — och glinsande resultat.
Drimmaren och fiventyraren har spe-
lat ut sin pionjirroll for linge sedan.
Felet dr att s manga vill behalla ba-
de drommaren och dventyraren som
forlustelseobjekt och att si fi inte
formér att se, kiinna och erfara det
moderna dventyret i flyget av i dag.
Det dventyr vars intrig dr spunnen
av teknisk utveckling och organisato-
risk genialitet och vars handling ar
siikerhet, ekonomi och praktisk fart.

Vilka framgdngar skulle inte svenskt
flyg kunna forutspis om dessa fram-
gangar vore elt allmint intresse. Om

varje praktisk detalj 1 den langa ut-
vecklingskedjan, som miste diskuteras
av lekmiin med ekonomisk makt och
kommunal eller statlig myndighet,
verkligen kunde diskuteras mot bak-
grunden av en smula kunnande och
forstdelse for vad saken egentligen
giiller.

Tyviirr tycks det vara sd att de enda
flyglrigor som intresserar en storre
allminhet hirrér sig frin det tyvirr
obehagliga bullret frian flygplatserna
och de tyvdrr dnnu obehagligare ha-
verierna. Vi anser inte att allménhe-
ten inte skall reagera for buller och
olyckor, men vi anser att intresset
kunde utikas till att omfatta dven de
positiva sidorna, som faktiskt ir fler.

For att na fram till ett mera all-
mint flygkunnande och en mera all-
min flygforsidelse krivs ett milmed.-
vetet upplysningsarbete fran flygorga.
nisationerna sjilva. Och det dr ett ar-
bete pi mycket ling sikt.

Det ir faktiskt litet svirt att vara
optimist niir det giller tron pa fram-
gingen i denna uppgift. Femtio r
iir visserligen ingen omiitlig tidsrymd,
men man tycker den kunde ha warit
nog att gira dtminstone en och annan
riksdagsman, regeringsledamot, kom-
munalfullmiktig eller herr N. N. vem
som helst en smula flygkunnig. De
flesta har sikert inte en aning om
vad broderna Wright egentligen gjor-
de den 17 december 1903.

Och det kan kanske kvitta om de
bara litet mera allmiint ville ta reda
pd vad som hinder i luften i dag —
och i morgon!

*

Looping onskar sina ldsare, annon-
sorer, gynnare och alla vinner en god
jul och ett gott nytt ar i det fredliga
framitskridande flygets tecken. Det
iir vir férhoppning att tidningen verk-
samt skall kunna bidra till att skapa
ett okat intresse och en stérre fir-
stdelse for svenskt flyg.
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Fiygets Arsbok:
ETT AR | LUFTEN 1954

Den nya argangen, som utkom-
mer i jan. 1954, blir som vanligt
en stor innehallsrik volym, fylld
med hogaktuella artiklar och ett
enastdende bildmaterial. For att
den flygintresserade skall kunna
fa "sin Arsbok” samma dag den
utkommer, tar Kungsbokhan-
delns tekn. avdelning emot for-
handsbestdllning, Komplettera
samtidigt tidigare argangar!

Eut ar i luften 1954, klothand 15:— (Nr 3)

Do 1953, klothand 15:— (Nr 4)
Do 1952, klothand 15:— (Nr 5}
Do 1951, klothand 15:— (Nr 6)
Do 1950, klotband 15:— (Nr 7)
Do 1949, klothand 15:— (Nr 8)

MODERNT FLYG

Lennart Sundstrém. Rikt illu-
strerad presentation av70-tal mi-
litdra och civila flygplan. Samt-
liga militdrplan finns &dven i
treplansskisser. Stridsplan fran
England, USA, Sovjet — moder-
na motorer — virldens trafik-
flyg—helikoptrar, nationalitets-
beteckningar ete. Ill, av Bjorn
Karlstrom. Haft. 2:95 (Nr 9)

The Observer’s
BOOK OF AIRCRAFT

Ny engelsk uppslagsbok i fick-
format for alla flygintresserade.
Utforliga specifikationer och go-
da ill. av de flesta flygplansty-
perna i viarlden. Inb. 4:50. (Nr 10)

THE WONDER BOOK
OF THE R.A.F.

Allt om méannen i R. A. F, deras
maskiner och deras liv. 256 sid.
med ca 300 ill. varav 8 i farg.
Inb. i klotband 13:50. (Nr 11)

i

4

om virldens

8:50. (Nr 12)

Flyget 50 ar

PA LATTA VINGAR

— fréan flygplan till helikopter. Allan Cyrus berit-
tar fascinerande om hur ménniskan lirde sig
flyga. 254 sid. Rikt ill. Haft. 21:50, Inb. 26:50,

YG
Av Hans 3, Andersson.
Ger alla flyg-, militdrt-
och politiskt intresse-
rade en sakkunnig och aktuell,
fyllig och detaljerad orientering
luftstridskrafter.
Alla aktuella typer av strids-
flygplan beskrivs utférligt och
sdtts in i sitt rdtta militira och
politiska sammanhang. Hiftad

NAR - VAR - HUR
1954

Nu utkommen
sin 10:e Aargang.
Aktuella, intres-
santa och roliga
fakta fran olika omraden. Poli-
tiska 6versikter, kronikor, tabel-
ler och statistiska uppgifter (of-
tast i bild) omvéxlar med rikt il-
lustrerade specialartiklar, skriv-
na av experter. Ur innehillet:
Oversikt over Flygvapnet, Hur

Arets bok for alla
teknikintresserade
mellan 7 och 70 dr.

TEKNIKEN
IDAG 1954

med Svensk Flyg-
kalender

Nu kommer den
nya Argangen av
fjolarets stora suc-
cé, fylld av tekniska
nyheter inom alla omriden.
167 sid. med 100-tals fotografi-
er, teckningar och andra in-
struktiva ill. Intressanta artik-
lar med tekniska data o. fakta
fran den moderna teknikens
framsteg inom omraden som
motorsport, flyg, kemi, krigs-
vetenskap, elektroteknik ete.
Inbunden med omslag i
fiarg kr 4:85, (Nr 13)

S

TOMORROW'’S
AIR AGE

Holmes Alexan-

derredovisardet

nyaste om tran-
sport- och militdrflyg, re-
aktionsfiygplan och rake-
ter, psykologiska och fy-
siologiska problem, vider
och mycket annat. En bok
som passar alla flygintres-
serade! Inb, 19:80. (Nr 14)

man blir faltflygare. Flyget i in-
vasionsforsvaret. Nytt register
for alla tio drgdngarna. Karton-
nerad 8:75. (Nr 15). Klotband
10:75. (Nr 16)

THE WONDER BOOK
OF THE AIRCRAFT

Om det civila flygets segertig
. genom virlden och om dem som
| "gor” flyget av idag. 256 sid.. ca
300 ill. samt 8 ill. i farg, Karton-
nerad 11:25. (Nr 17)

THE FLYING YEARS

En bildrevy om ménni-
skans erovring av luf-
ten — fran broéderna
Wrights forsta flygning till var
tids readrivna flygplan och ra-
keter. En thriller! Gver 275 ill.
gor THE FLYING YEARS dub-
belt virdefull, Inb. 28:—, (Nr 18)

T

KONGS ottt

Kungsgat. 26 Stockholm 3 Tel. 23 28 15
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Motortlygningen jubilerar

Motorflygningen har fyllt 50 ar. Ett
halvsekel har férflutit sedan brider-
na Wright den 17 december 1903 lye-
kades fa sin flygmaskin att for egen
kraft lyfta sig frin jorden. Aven om
det har talats om andra som redan
tidigare hade lyckats med samma gak,
si hiivdar dock flyghistorien katego-
riskt att Orville Wrights flygning pi
12 sekunder denna dag var den férsta
motorflygningen i vir historia. Av de
fyra flygningar som man den bldsiga
decemberdagen hann med innan ma-
skinen kraschade varade den lingsta
59 sekunder och strickte sig dver
255 meter,

Driémmen om att kunna flyga och
forflytta sig genom luften liksom fi-
larna har lekt i miinniskors fantasi i
tusentals ar. T gamla gudasagor och
siagner frin hela viirlden och i gamla
vetenskapliga skrifter kan man dter-
finna dessa tankar. Av faglarna ville
man forsoka lira sig flygkonsten.
Man skulle konstrucra vingar som
sidg ut som faglarnas och finna pa en
mekanisk anordning som kunde rira
vingarna upp och ned. Och drivkraf-
ten fick bli ménniskans egna musk-
ler, ty ndgon annan slags “flygmotor™
kinde man inte till.

Men det skulle drija tusen och dter
tusen #r innan man hade lirt sig kon-
sten att framstilla den apparat som
det verkligen blev majligt att flyga
med. Och detta trots att ménga lirda

min och genier ivrigt sysslade med
flygproblemet. En av dem var Lionar-
do da Vinci, den store italienske
konstniiren och vetenskapsmannen,
som visade ett forbluffande férutse-
ende 1 sina teorier om flygningen.
Hade han bara haft en tillrdckligt
effektiv kraftkilla éir det maojligt att
flygmaskinen redan da blivit verk-
lighet. En annan ir vir egen Emanuel
Swedenborg som 1716 gjorde ett ut-

kast till ett flygplan med fasta vingar,

en revolutionerande idé som egentli-
gen tillskrives engelsmannen Gayley
fastin denne framlade sitt projekt
nirmare 100 dr efter Swedenborg.
Gayley hade dock i sin idé tillfért
konstruktionen en propeller som skul-
le driva fram flygapparaten genom
luften och det blev efter denna linje
som den motordrivna flygningen slut-
ligen nddde sin losning.

Men nu skall man inte tro att Or-
ville och Wilbur Wright var de allra
firsta jordmiinniskorna som fick upp-
leva undret att lyfta frin jorden och
sviva fram genom luften. Redan 120
ir fore dem foretogs den forsta av-
siktliga luftfirden av minskliga va-
relser — med luftballong.

I slutet av 1800-talet var det en
man i Tyskland vid namn Otto Lilien-
thal som gjorde sig kiind fér sina
minga lyckade glidflygningar med
glidflygplan som han sjilv hade byggt.
Han ignade sig inte bara ft praktiska
experiment utan sysslade ocksa ingd-
ende med flygningens teori: om biir-
kraft, luftmotstind och vingprofiler.
Han experimenterade ocksd med en
liten kolsyremotor som drev en pro-
peller, men hann aldrig priva anord-
ningen i praktiken. Han omkom 18%6
vid en stértning med sitt glidflygplan.

Lilienthal inspirerade minga andra
pionjirer och visade dem den ritta
vigen mot flygproblemets 18sning.
Bland dem som fick sitt intresse for
flygningen vickt av Lilienthal var de
bida amerikanska biskopssénerna och
cykelreparatérerna Orville och Wil-
bur Wright. Meddelandet om Lilien-
thals diéd gav dem impulsen att sjilva
ta vid dér "glidflygningens fader” slu-
tat och snart fick cyklarna limna
plats for ett blivande glidflygplan.

Det firdiga glidplanet provades vid
Kitty Hawk, dir de héga sanddyner-
na limpade sig utmirkt som start-
plats och Atlantens vindar skulle ge

( il berdttar om motorflygets snabba utveckling
Ake Lll] eberg fran Orville Wrights férsta flygning den 17

december 1903 fram fill vara dagar




tillrdckligt med luft under vingarna.
For aut forbiura sitt glidplans flyg-
egenskaper gjorde de en uppfinning
som for framtiden kom att hora ihop
med alla flygplan — en anordning
som gjorde att man kunde vrida den
vitre bakkanten pd vingen uppdt och
nedit och pd sd sétt kunna luta flyg-
planet i sving, dvs de uppfann skev-
rodren. Dé resultatet av flygningarna
inte alltid blev det énskade birjade
de experimentera med olika vingpro-
filer och vingmodeller i en vindtun-
nel som de sjilva byggt och med er-
farenhet av de resultat de pd detta
sitt uppnidde forbitirade de sina
glidilygplan — for de nojde sig inte
med att bygga ett enda.

Efter ett par ars experimenterande
hirjade deras propellerdrivna flyg-
plan att ta form. Det stora problemet
var len/limplig motor. Nir de nu
ingen hade och ingen kunde fi sa
gjorde de det enda som var att gora
i den situationen — de tillverkade en
sjilva. Aven propellrarna klarades av
pi samma praktiska sitt och en kulen
decemberdag 1903 var flygplanet klart
for den flygning som kom att inleda
motorflygningens historia.

Det flygforsok som Wilbur hade
gjort ndgra dagar tidigare hade miss-
lyckats och denna géng, den 17 de-
cember, var det Orvilles tur. Flygpla-
net var placerat pa en startbana som
utgjordes av en metallskodd triskena

I detta Vickers Vimy-
plan gjorde engelsmiin-
nen John Alcock och A.
W hitten Brown 14—I5
juni 1919 den forsta di-
rekta éverflygningen av
Atlanten. Firden gick
fran Newfoundland till
Irland och tog 16 tim-
mar och 12 minuter

som kunde sviingas upp mot vinden.
Nir allt var klart och motorn varm-
Iiird lossades fortijningarna och pla-
net birjade glida pd startbanan me-
dan Wilbur sprang bredvid och stot-
tade vingen. Farten iGkade lingsamt,
men slutligen littade maskinen och
steg till 3 meters hojd, nirmade sig
marken igen, holl sig dock i luften
och landade forst efter 12 sekunder.
Av de féljande tre flygningarna vara-
de den lingsta som sagt i 59 sekun-
der. Det liter inte mycket, men flyg-
ningens problem hade fitt sin bevis-
liga losning och birjan hade tagits
till en utveckling som skulle komma
att bryta fram med en fantastisk
snabbhet.

Ryktena om hriderna Wrights flyg-
ning niadde snart Europa, men det var
utan kidnnedom om Wrights metoder
som man hir lyckades lira sig motor-
flygningens konst. Ar 1906 utférdes
de forsta officiellt kontrollerade flyg-
ningarna i Europa av den kinde bra-
silianaren, ballongflygaren och luft-
skeppskonstruktéren  Santos-Dumont
samt dansken J. Chr. Ellchammer.

Frankrike kom direfter att bli det
ledande landet pd flygningens omra-
de, en stillning som det kom att be-
hilla fram till det [6rsta virldskri-
gets utbrott. Sddana franska flygar-
namn som Farman, Voisin, Latham
och Blériot vann virldsberémmelse.
Flygningen samlade ménga entusias-
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1903 ORVILLE WRIGHT FLOG 12 SEKUNDER MED

MOTORDRIVET FLYGPLAN. FLYGETS FODELSE"

Firste flygande européen, dansken Elleha
mer, byggde bl. a. planet pd bilden ove
Henri Farman var den forste som lycl
des flyga en sluten bana. 90 sekunder pi
meters hajd gav Farman 50.000 francs. Fi
mans plan pd mittbilden. Louis Blen
(nedersta bilden) lade fir sin del besl
pé 1.000 pund dd han pd morgonen den
jult 1909 landade vid Dover efter ait
flugit over Engelska lanalen
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