


Bristols enmotoriga helikopter
171, som visades i Stockholm i
maj, kommer i fortséittningen att
f4 hogre landstdll for att hija
rotorn och undvika olycksfall vid
korning p4 marken. Helikoptern
far i fortsdttningen &ven bar- och
vinschinstallation sAsom standard.

%
Andra exemplaret av Gloster
GA.5, det nya brittiska tvamo-

toriga deltaplanet, tros bli klart i

mitten av augusti, lagom for vis-

ning p& Farnborough-utstédllning-
en.
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Ett tjugotal rea- och turbin-
motorer dr nu under tillverkning i
Storbritannien, férutom en hel del
som endast natt forsdks- eller
forskningsstadiet, Fidljande lista
har publicerats av SBAC:

Reamotorer:

1) Armstrong-Siddeley

PAATELD cara s e wiabaara a it 475 kg
1) Armstrong-Siddeley
RNVARETR i vl e war 680 kg

1)de Havilland »Goblin 3» 1520 kg
1)Rolls-Royce »Der-

WRNEL R e wdv e wauwies 1590 kg
1)de Havilland »Ghost
OB ohire s s sty 2200 kg

1)Rolls-Royce »Nene 3» 2270 kg
2)Rolls-Royce »Tay 1» .. 2835 kg
1)Rolls-Royce »Avon 1» 2950 kg3)
1) Armstrong-Siddeley

Sapphire»
1)Bristol »Olympus» . ...

Turbiner:
Armstrong-Siddeley

3765 kg
4420 kg

»Mamba» .. 1320 hk 4 184 kg
Rolls-Royce
»Dart» .... 1400 hk + 134 kg

1) Armstrong-Siddeley »Double

Mamba» . 2640 hk 4 368 kg
Armstrong-Siddeley
»Pythony ... 3650 hk 4 522 kg

Bristol »Proteus 3»
3320 hk 4+ 544 kgt)
(Proteus» finns ocksé i en tvil-
lingversion med den dubbla
effekten.)

Compound-motorer:
Napier »Nomad» 3000 hk { 145 kg

Raketmotorer:
Armstrong-Siddeley

SERHTIeTRR I o s o
de Havilland »Sprites. .
RAE/Fairey »Betay . ...

910 kg
2270 kg

Tillverkas iiven pi licens | utlandet.

Produceras endast i USA sfisom

J-48,

3) Dragkraften pid den
“Avon'’ éinnu hemlig.

4) Har vid prov gjort 4100 hk +

450 kg.

1)
2)

kraftigare

pos

En ny ram-jet-motor avsedd for
robotprojektiler och helikopters
haller pA att framstiillas i USA
enligt US Navy. Nigra data har
inte meddelats men den nya mo-
torn lir ha en géngtid (livslingd)
pa 200 timmar.

=

Comet 1 med D. H. »Chost»-
motorer med vatteninsprutning
har fatt startvikten okad till
52160 kg mot tidigare 49985 kg.
Enligt forljudande haller de Ha-
villand redan p4 med produktions-
forberedelser for Comet 3 och
Comet 4.

X

Den nya Bristol Freighter 31
har godkiints for en startvikt pa
19960 kg mot tidigare 19050 kg.

Flygplan till salu
1 st. Stinson Voyager 150 med
UKradio.

2 st. Piper Cub L4, diirav ett
med nollstdlld motor och
flygplan.

1 st. Hornet Moth.

1 st. Klemm 35

AEROBOLAGET
Box 1617, Boras.

Ytbehandling av
Flygdetaljer

Forstklassigt utférande i
moderna anldggningar.

A. B. FINTLINGS

Roslagsg. 33, Stockholm,
Tel. vx 23 02 80.

PASSAGERARE-
GODS over hela vérlden

Blidberg, Metcalfe & Co, AB

Flygavd.

Stockholm, Skeppsbron 24
Tel. 20 32 41, 200620

Giteborg, Skeppsbron 5—6
Tel. 13 49 60, 1102 24

Telegram: »BLIDBERGAIR»
e e e
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Hégsta prioritet i
Englands férsvar

Behovet dr trdngande, tiden #r kort,

Gloster GA 5 erbjuder den linge emotsedda
losningen. Ty detta, virldens férsta och kraf-
tigaste Delta-jaktplan fér ortsférsvar med
sina tvd Armstrong Siddeley »Sapphires-
motorer, kan upphinna och férstéra varje
bombplan, som flyger i dag... eller i mor-
gon. Det dr Englands férsvar mot
atombombplan och har erhillit extra
prioritet fér omedelbar produktion fér
det engelska flygvapnet.

Detta #r den tredje prioritets-
order inom ett ar, som Hawker
Siddeley-gruppen erhallit. Ty GAB,
tillsammans med den »pilformades
Hawker Hunter och de kraftiga
Armstrong Siddeley Sapphire-
motorerna, skall byggas fore

allt annat for Visteuropas

férsvar, Hir &r patagliga

bevis pd att Hawker Siddeley-
gruppen och dess medlemsféretag
verkligen ar foregidngare inom
forskning, konstruktion och
flygplansproduktion.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

HAWKSLEY, BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS.

\\ "Group”-huvudkontor: 18 St. James’s Square, London 5. W. 1
\ﬁj A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER, AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY,

il



BRITTISKA

FLYGPLANS-

KONSTRUKTORERNAS FARNBOROUGH

FORENINGS

FLYG-

UTSTALLNING

1—7 SEPT.

ROLLS-ROYCE

MOTORER

FOR CIVILT OCH MILITART FLYG

ROLLS-ROYCE LTD » DERBY » ENGLAND
Londonkontor ¢ Conduit Street = W, 1

Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm

Tel. 67 9340 (véxel)




Flyg, moster Malin!

‘/’ eterligen har #&nnu ingen flygpassagerare »kom-
mit bort» vid planbyte eller uppehall pa trafik-

flygets stora stationer, men man frigar sig ménga

ghnger hur det d4r mdjligt att sa inte varit fallet.

Det kan ndmligen inte hjdlpas att trafikflyget
dnnu har en hel del att ldra av exempelvis jirn-
vigarna (liksom foralldel dessa har mycket att lira
av det moderna trafikflyget).

Fér den som #dr en smula resvan gir det relativt
hyggligt att leta sig fram i labyrinterna pa de storre
flygstationerna, men det skall i sanningens namn
sdgas att det manga ginger giller att ha 6ron, 6gon
och alla sinnen pa helspadnn for att inte trassla till
det bade for sig sjélv och andra.

Framst &dr det naturligtvis spriksvirigheterna
som utgor problem i detta fall. Man kan inte fordra
att informationer och anvisningar skall babblas om
pé alla de sprik som passagerarna pa en stor flyg-
station kan tdnkas ha som modersmal. Det skulle
sikert stdlla till &nnu stérre villervalla, men vad
man skulle énska — for att inte séiga fordra — &r
att de informationer som ges om avgéngstider, ut-
gangar osv ges i higtalaranliggningar som det gick
att uppfatta och inte som nu oftast ldter som illa
stimda harskramlor. Det dr nédmligen forhallandet
nédstan Gverallt.

ogtalarna rasslar och pratar i ett. Det strémmar

informationer ur dem pé tyska, engelska, franska,
skandinaviska, spanska... men det #ir sdllan nAgon
hor vad som ségs. Och har man suttit och vintat
exempelvis i Frankfurt, pd Kastrup eller for att inte
siga Idlewild i ndgon timme, ir man s vimmelkan-
tig av allt prat, informationer, order och kontra-
order i higtalarna att man inte gitter att reagera.
Vore ljudet rent och tydligt vore det sdkert en an-
nan sak, men allra helst skulle man naturligtvis se
att de mesta av horselinformationerna togs bort. Det
borde gi att organisera det hela mera ssynvigens.
Sdkert dr det svart, men det hindrar inte att det dr
onskvirt och kanske till och med nddvindigt.

Jag har ganska svart att fatta hur en #ldre och
mindre resvan méinniska — som dessutom kanske
inte besitter nagra som helst sprakkunskaper — kan
klara sig pa en flygresa med ombyten eller vinte-
perioder i gyttriga och stimmiga transithallar,

[ngen har hittills skommit borts stigt det. Det &r
sant. Likavil som det dr sant att detta inte &r
organisationens fortjiinst. Ty varje ging en passa-
gerare ser gammal, resovan, osdker och nervis ut, sa
kommer det en leende och snill virdinna, tar veder-
borande under armen, talar trostens ord och ger alla
de forhillningsorder som behdvs for att ingjuta nytt
mod i det stackars kollit.

Men hur dr det for oss andra problembarn, som &r
alldeles for hogfirdiga for att med en enda blink-
ning vilja visa att vi sitter med hjartat i halsgropen
och inte vet hur &ventyret skall sluta. Vi som viirlds-
vant sveper vAra drinkar i transithallarnas barer
och ser forstridda ut nar hogtalarna dundrar och
stankar fram sina order pi spriak som vi borde for-
sth men som vi inte forstdr — men som vi dnda 1at-
sas forsta...

Oss dr det inga leende virdinnor som tar under
armen, Virdinnorna ser ju att vi kan klara oss sjil-
va och de har annat att gora. De skulle bara ana hur
vi kiinner det nir vi tror att planet gatt ifrén oss i

London och familjen redan dr pa vig till det férut-
bestimda motet pd Torslanda eller Bromma.

U ppriktigt sagt; manga génger dr det riktigt obe-
hagligt att sitta i en transithall eller pa en flyg-
station 6ver huvud taget och inte veta riktigt vad
som héinder, eller vad som skall hinda. Man sitter pi
helspénn, och varken det goda o&let eller de prima
amerikanska cigarretterna smakar som de borde.

Inte forrin man sjunkit ner i sin fAtolj igen i pla-
net och starten har gitt drar man en littnadens suck
och kinner sig till freds. En tillfredskénsla som dock
grumlas nédr man tédnker pA den férestiende nerv-
persen pa nista station, i nésta transithall.

Visst wvégar vi skicka gamla moster Malin till
Bryssel, s4 snélla som de rara vidrdinnorna Hr mot
gamla mostrar. Vi sakforstdndiga och erfarna rese-
ndrer med B+ i engelska och B? i tyska har det be-
tydligt svArare. Enda séttet for oss att komma ifran
nervkriget i hégtalarinfernot torde vara att spela
stendtva... Men tink om alla gjorde det...?

Vi skulle nog foredra litet mera skyltar och litet
mindre hogtalardan — #dven med risk att g4 miste
om &synen av en hel rad sma s6ta virdinneinglar
med mostrar under armen.

Vi erbjuda Eder

Engelsk flygplansvav
Tandade band
Téndstift

RESERVDELAR TILL
Auster V
Cirrus Minor IT
Gipsy Six
Gipsy Major

SKOL-, RUNE-
TAXI-, FRAKT-,
REKLAM-, FOTO-,
samt
CHARTERFLYG,

AMBULANSFLYG
med
2- och 8-gitsiga flygplan

Flyg med

TORSLANDA — GOTEBORG
Tel. 620218
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De fyra stora civil-
Jlygplatserna inom
New York-omrdadet.
Fran Idlewild till
Manhatians centrum
dr avstindet ungefar
40 Em.

New Yorks flygplatsproblem

Den 11 februari i &r stlingdes

den stora flygplatsen Newark
i New Jersey sedan en serie av
svira haverier intréffat dir. New-
ark tppnades ater den 14 april pa
amerikanska flygvapnets begéran
fOr militéir trafik i begréinsad om-
fattning (molnh&jd minst 300 m,
sikt minst fyra miles samt land-
ning endast over icke tidttbebygg-
da omraden kring flygplatsen).
Newark ér fortfarande stingd for
civil trafik i vintan p& resultatet
av den undersokning som omedel-
bart sattes igang efter det senaste
haveriet. Ndr denna understkning
dr klar vet man inte.

Newark utgdr en av New York-
omrédets tre mycket stora flyg-
platser och stingningen av den
innebar kolossala problem att
losa. Man behover endast kasta en

blick p& statistiken for flygtrafi-
ken inom New York-omradet 1951
for att forstd vad stingningen
innebmurit.

Den reguljdra flygtrafiken inom
New York-omridet (innefattande
New York samt stora omraden av
stadsbebyggelsen i New Jersey
mitt &ver floden) gar tver La
Guardia, New York International
Airport (Idlewild) och Newark,
medan den icke reguljira trafi-
ken, charterflygningar, skol- och
sportflygning - ete. frimst sker
over Teterboro.

Forvaltningen av dessa flyg-
platser skits av ett mer eller min-
dre privat bolag »Port of New
York Authoritys, som #ven finan-
sierar och foérvaltar storre delen
av de stora broarna, tunnlarna
och highways inom omréidet.

La Guardia som ligger mycket
nira Manhattan och i ett mycket
titbebyggt omréde, dr den ojim-
forligt livligaste flygplatsen, som
sedan Idlewild dppnats huvudsak-
ligen ombesorjer den mycket om-
fattande inrikestrafiken pi New
York. Idlewild (New York Inter-
national Airport) dr &nnu inte pa
langt n#dr firdig men har redan
nu en mycket omfattande trafik
och blir vil s& sméningom virl-
dens livligast trafikerade flyg-
plats. For nirvarande géir si gott
som hela wutrikestrafiken &ver
Idlewild.

Newark ligger i staten New Jer-
sey och har frimst inomameri-
kansk gods- och passagerartrafil
(néira 44.000 ton gods i inrikes-

trafik 1951).

New Yorks reguligra flygtrafik
Inrikes trafik: Idlewild La Guardia | Newark Totalt 1951 Totalt 1950
Start o. landn, ...... 8.320 146.649 73.088 228.057 196.903
Passagerare ....... A 284417 | 4113466 |  1.189.612 |  5.537.495 4.294.060
Bagt o R 608,576 13.108.663 2.795.508 16.512.747 14.810.335
GodS KE .......... 4.070.685 34.793.716 43.830.245 | 82.703.646 | 82.882.522
Utrikes trafik:
Start o, landn. ...... 19.036 4573 1.655 25.264 19.710
Passagerare ........ 481.246 164.529 33.213 678.988 515.154
PO Ee ok 3.859.490 665.025 |  168.628 4.693.143 4.050.236
R S T ) 8.566.790 1.412.796 2.718.344 12.697.930 |  8.717.564
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