


39 miljoner flég 1951. Under
fjolaret befordrade medlemmarna
i den internationella luftfartsorga-
nisationen TATA (som represente-
rar 85 % av viérldens reguljira
lufttrafik) inte mindre &n 39 mil-
joner passagerare, d. v. s. 107.000
per dygn. Diarmed var den regul-
jdra lufttrafiken 25 ¢, stérre #n
ar 1950. Féljande uppgifter bely-
ser nirmare omfattningen av den
internationella »storindustri» som
de 62 IATA-bolagen represente-
rar;

Under 1951 var bruttointikter-
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Tryckeri 1952 £

na 12,1 miljarder kr; det samman-
lagda routenétet var 1,2 miljoner
km; bolagens sammanlagda perso-
nal uppgick till ca 200.000 perso-
ner; IATA-bolagen hade ca 2.500
flygplan i trafik, representerande
over 40 olika typer. Under Aren
1947—51 6kade den internationella
luftfarten i omféng till det dubbla.
Under 1952 rdknar man med
fortsatt okning av trafiken. Olje-
strejken i USA ha remellertid he-
tytt ett stort bakslag och blir den
langvarig kommer den att f4 stor
betydelse for de driftsmissiga och
ekonomiska resultaten for flyg-
trafiken under innevarande ar.

x

Flygproduktionen i USA under
1951 steg med 50 9, och beriiknas
att under 1952 komma att stiga
ytterligare 100 %, (i flygplanvikt
ridknat) utan att diirmed flyg-
industriens produktionskapacitet
kommer att vara fullt utnyttjad.
Saledes beriknar man under 1952
komma att bygga 12.220 flygplan,
varav 9.000 militira och 3.220 ci-
vila. Under 1953 beriiknas antalet
till 18.300 flygplan och av dessa
skall 15.000 komma pi den mili-
tira sidan och 3.300 ph den civila.
Men takten i produktionen skall
oka vidare och pifoljande ar, 1954
alltsd, skall 21.500 flygplan leve-
reras, varav 18.000 militira. Och
iindd, siger man, behdver flyg-
industrien bara arbeta for halv
maskin for att uppfylla detta pro-
gram,

F. n. har USA sammanlagt en
halv miljon anstiillda i sin flyg-

SJOFLYGPLAN

For en reportageflygning i
Lappland under senare hilften
av aug. och bérjan av sept.
(ca 3 veckor) dnskas hyra ett
3—4-sitsigt sjoflygplan.

Planet skall vara i utmérkt
skick, ha kort startstricka,
god stigformaga och relativt
lang flygstrdcka. Vid marsch-
hastigheten fiistes mindre av-
seende. Flygtiden berdknas till
25—40 timmar.

Svar med timpris ete till
»8joflygplan», Looping, Box
3063, Stockholm 3.

industri och nista Ar skall denna
siffra ha utikats med 300.000.
Man riikknar dock med att om ett
par ir ha hunnit rationalisera till-
verkningen si pass att de anstill-
das antal skall kunna minskas ner
till 775.000 och di iindi vara ka-
pabla att producera ett antal av
50,000 flygplan per ir. Denna hi-
ga tillverkningssiffra skulle wiil
endast komma i friga om den po-
litiska utvecklingen skulle fordra
fullt pidrag. Planerna gir nim-
ligen t. v. ut pd 21.500 per ir un-
der 1954 och 1955. Sedan riknar
man med att produktionen av
krigsflygplan skall kunna minskas
med 45 9. Tillverkningen av ci-
vilflygplan skulle halla sig om-
kring 3.500 per dr och frin 1956
ev. 4,000. Vid denna tidpunkt tiin-
ker man sig f. 6. att flera av flyg-
bolagen bérjar att byta ut sina
flygplan mot rea- och turbin-
drivna.

Under utbildningskursen,

16/6 1952 till

Stkande, som skall ha avlagt realexamen (motsvarande) och
dga goda kunskaper 1 engelska, skall ha minst 350 timmars
flygtid och vara 1 Aldern 20—30 &r.

som avses bbrja omkring den
1 oktober detta &r och pAgd 5 A 6 manader, utgir aspirantién,
Hiter godkiind kurs loneforminer enligt giillande avtal.

ok sn

Néarmare upplysningar genom kapten Ahblom, tel. 28 90 00
ankn. 148 eller Personalkontoret ankn. 135.

Anstkningshandlingar med meritférteckning, betygsavskrif-
ter, foto, uppgifter om virnpliktsférhallanden och flygutbild-
ning samt ovriga data och referenser insindas senast den
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A Representant for Sverige och Finland:
¢ AKE FORSMARK

Kummelvigen 9, Alsten,
STOCKHOLM
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Personal och
utrustning
kan landas med
Pioneer fallskarmar
pa varje plats,

hur otillganglig & va‘

o Il ﬂllt {
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Det spelar ingen roll vad som skall fillas... antingen
det #r stridande trupp eller en pilot som miste limna
ett havererat flygplan, medicin eller proviant, artilleri-
pjiser eller ammunition, jeepar eller material till
broar ... allt kan landas siikert med fallskirm var som

i helst i viirlden! Fallskiirmar tillverkade av Pioneer an-

F 0’ ’ Skcrmarna viinds av FN-trupperna i Korea och av de allierade pa

o . varje punkt runt kompassen och har sikert landat allt
gor Skl'”nQden som over huvud kan fraktas i ett flygplan.

Alla dessa framgéingsrika operationer iir resultafet av

ett ofortrittat arbete av amerikanska flygvapnets fall-

P[DNEER PARACHUTE CD0. INC. skiirmstekniker ... plus vir egen forskmings- och ut-

vecklingsverksamhet och tillging till de resurser som

MANCHESTER, CONNECHCUT, =\ 3.4 viirldens storsta fallskiirmstillverkare disponerar. Fall-

CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn. U.5.A, skiirmar konstruerade fir speciella indamal och tillver-
kade av Ploneer, innebiir biitire egenskaper.
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konstruerat ett

flygplan?

Still denna fraga till Sidney Camm, Hawkers chefs-
konstruktor, s& kommer han att svara att det inte dr na-
got enmansarbete att konstruera ett flygplan av idag. Idén
till det moderna reaktionsdrivna jaktflygplanet &r visserligen
en mans, men det fullbordas med hjilp av ett lag experter pa
bl. a. aerodynamik, hallfasthet, viktsberikning, flygkroppar,
vingar, hydraulik, vindtunnlar... ménga, ménga min ledda av
manga, manga ars erfarenhet. Liksom en man sammansvetsar
dessa individuella experter till ett lag, som dédrigenom konstruerar
utomordentliga flygplan, organiserar Hawker Siddeley-gruppen
sina olika foretag till ett lag, genom vars samarbete d&nnu bittre och
mera fullindade flygplan tillverkas. Storst i sitt slag anviinder nu
detta industriella samvilde helt sina vialdiga resurser till uppbyggandet av
den fria véarldens forsvar.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER . .. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

NUMMER 5 1 EN SERIE

(Ovan) fran vinster till hé-
ger: 8. D. Davies, Chefs-
konstruktor, A, V. Roe;
W. 8. Farren, Teknisk Chef,
4. V. Roe; 8. Camm, Chefs-
konstruktor, Hawker Air-
craft; T. O. M. Sopwith,
Styrelseordforande, Hawker
Siddeley Group; Sir Frank
Spriggs, Verkst. Direktor,
Hawker Siddeley Group.

"'Group“‘-huvudkontor: 18 Si. James's Square, London 5. W- 1.

AVRO GANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY, BROCKWORTH

%V{ A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,

ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS,



Flyget = ungdomens yrke!

Niir man som flygare d& och d& diskuterar med
modern ungdom om flygaryrket i samband med
yrkesval, 4r det en fraga som ofta framstélles och
som tycks spela en storre roll nu #n for ett tiotal Ar
sedan, Manga fragar ndmligen: »Hur mycket betalt
far man?» Denna krassa, rent ekonomiska syn pé
ett vrke kanske dr ett tidems tecken som gar igen
pé alla omraden, men man stiller sig onekligen fra-
gan: Ar dagens ungdom mindre idéellt inriktad &n
for tio 4r sedan?

Nir undertecknad for 11 ar sedan tillhorde den
glada, forhoppningsfulla skara ynglingar, som med
den vita mdssan pa nacken kom till Ljunghyhed for
att lira ig att flyga, var det ytterst f& som &ver-
huvudtaget talade om loner. Det var flygningen som
var det stora intresset, det var yrket man sag upp
till, alla hade en brinnande lust att bli flygoffi-
cer didrfor att man kinde, att man skulle trivas med
yrket.

Det &dr fullt klart att man inte helt kan férbise den
ekonomiska faktorn ndr man viljer ett yrke. Men
frigan dr om man inte idag ligger for stor vikt vid
vad man far i reda pengar. Det &r naturligtvis manga
yrken som lockar dagens ungdomar, nér skolans
portar stiings bakom dem, manga »fria» yrken med
hioga topploner och som det synes goda framtids-
utsikter. Talesiittet om att »statens kaka Hr liten
men siker» utévar ingen storre lockelse pid den som
endast ser till pengarna. Flygvapnet kan kanske inte
erbjuda nigra higa topploner efter kort tid men vil
léner, som #r fullt konkurrenskraftiga med ménga
andra »fria» yrken,

Dock #ér det vil inte alltid penga}'na, som Ar orsa-
ken till att man viljer ett yrke. Den forre chefen for
det engelska flygvapnet, lord Tedder, har en ging
yttrat féljande ord till dem, som viljer sin levnads-
bana: »Jag har vid olika tillfédllen blivit tillfragad av
ynglingar med planer pa att gé in vid flygvapnet:
"Vad har flygvapnet att erbjuda mig?’ Mitt svar ar:
'Din fraga intresserar mig inte. Vad jag &r intresse-
rad av, dr vad Du har att erbjuda flygvapnet.’ Jag
anser det inte mer &n ratt och hilligt att en blivande
flygofficer tar reda pé& vilka mdojligheter, som erbjuds
honom vad giller tjinstgtring, loneforminer, be-
fordran ete, men jag &r Overtygad om att vart va-
pens stolta historia skrivits av mén, som stkt in av
en onskan att tjina och inte dérfor att de efter sé
och s3 méanga tjinstear skulle f& s och s& ménga
kronor i pension.» — Man méste verkligen hoppas
for vAr egen skull, att denna Onskan att tjina inte
alldeles har forsvunnit bland vir ungdom.

Tendenser till minskat antal s6kande till flygar-
yrket har man &ven i Amerika och England. Den
amerikanska militdrskribenten Hanson Baldwin har
nyligen behandlat problemet. Han framhaller att for
den amerikanska ungdomengs del spelar det nuvaran-
de ldget av till hiilften fred och till hdlften krig en
viss roll. Det férvirrar begreppen. Koreakriget lim-
nar den amerikanska ungdomen kall och ingen kin-
ner en idéell sporre att tjdna det militdra. Andra
virldskrigets minnen har #&nnu inte forbleknat och
man vill ha fred och trygghet. Han anser fven att
den moderna ungdomen ser mera realistiskt pa ting-
en och att flygaryrket didrmed har férlorat sin ro-
mantiska glans. ;
Aven om det nu #r si, att glansen kring flygarens
yrke har forbleknat och givit plats for en mera sak-
lig och kanske rent av teknisk syn pi yrket, har di
inte detta yrke s& mycket att bjuda en yngling av

idag med ett tekniskt intresse, att han soker sig dit?
Svaret maste onekligen bli jo. Flygarens yrke dr ror-
ligt och omviixlande. Han far se hela vart land och
dven frimmande linder under flygningar och &v-
ningar av de mest skiftande slag. Han far en god
teknisk utbildning inom ett vapen, dir utvecklingen
aldrig stir stilla utan gir framit med stormsteg.
Han uppfostras till att ta ett stort ansvar fér perso-
nal och materiel. Han far lidra sig att hogst av allt
viardesitta det goda kamratskap, som &r utmirkan-
de fér flygvapnet och han uppfostras till laganda
for att uppfylla de krav, som stiills p4 honom fir att
han skall utgdra en viktig link i landets forsvar.

Men framfor allt, han far flyga! Denna odefinier-
bara kinsla, som sedan urminnes tider higrat for
miéinniskan, att besegra dven luften, den blir fir ho-
nom vardagsmat. Men en vardagsmat, som stédndigt
Ar lika ny och inspirerande, nigot som for den verk-
lige flygaren aldrig kan komma att te sig trakigt
eller slentrianmissigt. Mangen ungdom av idag si-
ger, att han vill ha ett yrke dir han trivs, och att
trivas nu for tiden innebédr att ha gott om pengar.
Nir man rannsakar detta sitt att se pa tingen litet
djupare, kommer man fram till att pengar betyder
inte allt. Det finns nigot djupare, som skapar den
verkliga tillfredsstiillelsen med ett yrke och skapar
trivsel. I det avseendet finns det nog f4 yrken, som
kan ge s& mycket som flygarens och betecknande
nog hér man aldrig nigon flygare, som &ngrar sitt
yrkesval.

Ménga drar fram risken for haverier som ett skil
till att man inte skulle sGka till flygvapnet.
Denna risk kan aldrig helt avligsnas och den skall
inte fornekas. Men haveirfrekvensen visar en nedat-
gaende kurva. Flygvapnets experter och all dess per=-
sonal arbetar oavlatligt pad att minska dessa risker
genom att héja flygsikerheten. Genom gedigen ut-
bildning for att skapa skickliga och ansvarskinnan-
de flygare soker man eliminera de riskmoment, som
uppstir genom den mingkliga faktorn. Den tekniska
tjinsten inriktas pa forbittringar av alla slag och
en noggrann kontroll av all materiel. Viderlekstjans-
ten ser till, att all flygning planeras med hénsyn till
ridande och kommande viiderlekslige och den fly-
gande personalen fir en gedigen uthildning i meteo-
rologi .

Det finng minga som tror, att de miste sluta att
flyga moderna reaflygplan efter en fem, sex &r och
dirfor drar sig foér att bli flygare. Visserligen ford-
rar jaktflygarens tjinst, att han har ett visst métt
av fysisk trim, nigot som han bibringas genom trev-
lig och omyiixlande idrott i minga former, men flyg-
ning med reaflygplan &r inte enbart ett ungdomens
monopol. Erfarenheter fran Korea visar, att det
iven behbvs dldre min med erfarenhet for att leda
»laget» i luften till goda resultat. Och det &r #nnu
langt kvar till dess att robotdldern &r inne. Aven nir
den en ging kommer, méste det finnas bemannade
flygplan. Det finng Intet som tyder pd att nigot an-
nat skulle bli fallet.

Fir modern ungdom med framéatanda och rétt sin-
nelag skinker flygaryrket tillfredsstillelsen av att
ha ett ansvarsfullt, trevligt och omviixlande yrke,
som forutom goda ekonomiska forhallanden ger rika
tillfsllen till individuellt handlande och bra framtids-
utsikter i en god kamratkrets. Kiinslan av att kunna
tjina sitt land i dess forsta forsvarslinje vid ett £6r-
svar av vad man anser vara frihet och ritt ger mer
in vetskapen om att bara kunna lyfta en stor mé-
nadslén i ett konjunkturbetonat »fritt» yrke,
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DEN FORSTA
ATLANTFLYGNINGEN

Den 14/15 juni 1919 utférde Alcock och Brown
sin historiska flygning frin Newfoundland till Irland.
Deras Vickers Vimy bombflygplan var utrustat med

tvd 360 hkr Rolls-Royce Eagle motorer.
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Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)









































































































