


Flygfraktmarknaden

Efter en ndgot lugnare ton pa

flygfraktmarknaden i slutet
av mars och boérjan pa april, dr
verksamheten &Ater livlig med gott
om order for flygningar i alla
riktningar. De flesta avslut som
blivit gjorda under den senaste ti-
den giiller flygningar under som-
maren, men Hven ett stort antal
befraktningar for prompta flyg-
ningar ir gjorda.
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Tidning fér sportflyg,
trafikflyg, stridsflyg
NR 5 — ARG. 2
Maj 1952

Officiellt organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ for
Svenska Pilotféreningen
Stockholms Flygklubb m. fl.

Utkommer en ging
i ménaden
Yngve Norrvis Forlag,
Box 3063, Stockholm 3
Bedaktor och ansvarig
utgivare:
¥ngve Norrvi

Organisationschef:
Paul Pitkinen

Annonschef: Erik Jigerblom

Telefon:
Redaktion och exp. 3539 57
41 20 55
Annonsavdelning = 52 87 52

Postgirokonto 45 35 30

Prenumefu.tiunspris $
AR g o, kr. 9:50
E2 T R R » 5:00

Prenumeration kan ske di-

rekt hos forlaget genom in-

betalning paA postgirokonto

nr 453530. Ange pA ta-

longen vad beloppet avser

och frén vilket nr tidningen
dnskas.

EFTERTRYCK FORBJUDES

AB Falkdpings Tidnings
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Majoriteten av forfrigningarna
faller f. n. turistflygningar, men
dven forflyttningar av fartygsbe-
siittningar gor sig starkt gillan-
de

Efterfragan pa chartermaskiner
for fraktflygningar har reduce-
rats betydligt den senaste mé#na-
den. Tillgangen pa chartermaski-
ner dr négot stérre dn pa linge.
Bland annat uppges négra stora
langdistansmaskiner &ppna for
flygningar under hbgséisongen i
sommar, men dessa vintas bli
fraktade mycket snart.

Savil skandinaviska som brit-
tiska charterbolag har fraktat upp
ett stort antal rundresor pa Hel-
singfors under Olympiaden, men
trots detta viintas passagerare-
tillgdngen i denna riktning bli
gtorre &n transportkapaciteten.

Brittiska Iuftfartsstyrelsen har
nyligen okat gingtiden mellan
Oversynerna p& De Havillands
flygmotor Gipsy Queen 70-4 frian
600 till 800 timmar. Cirka 1.300
motorer av denna typ har hittills
tillverkats for tjinst i D. H. Dove,
Handley Page Marathon och Short
Sealand.
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Forsta sericexemplaret av det
lilla 4-motoriga trafikplanet He-
ron har nyligen limnat De Havil-
land-fabriken vid Hatfield for le-
verans till Nya Zeeland. Flera fir-
mor har best#dllt Heron och bland
de forsta som kommer att f& be-
stillningarna effektuerade n#m-
nes det norska SAFE (Braathens)

och Transportes Aereos Salvadors -

Litd i Brasilien, Braathens skall fa
tva Herons under de néirmaste
fem ménaderna och &mnar enligt
De Havilland sitta dem i trafik
Pa de norska inrikeslinjerna ? ?

En av de stdrsta och firskaste
orderna pa& Heron har kommit
frin Garuda Indonesian Airways
som bestillt 14 exemplar.
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% Den helikopter som anviinds
for sjuktransporter i Stockholms
skiirgdrd, skall inom kort for-
ses med ett inbyggt uppvirmt
utrymme for transport av liggan-
de patienter. Detta utrymme pla-
ceras pé sidan av helikoptern och
har telefoniftrbindelse med var-
daren, si att denne kan samtala
med patienten.

% Riiddningskiiren i Stockholm
har byggt om en Sea-bee till am-
bulans. Planet kan landa och star-
ta pa viken utanfor Mérby sjukhus
och kan alltsd ombesérja direkt-
transport - frdn hemmet till sjuk-
huset.

¥r—y
Du kan bli
Filt-

flygare
Ar Du fodd 1932—35?

Har Du gétt igenom folkskola?
Ar du fullt frisk?

Har Du ansvarskiinsla och
framatanda?

Da kan Du bli filtflygare!
Ang(‘jkningstiden utgar den 31
maj.

Till Flygstabens personalav-
delning, Stockholm 80,

Sénd mig upplysningar om
faltflygaryrket.

Namn: ...

feewscrssnssennsseann

Adresss so i, o N S Pl

b FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

Hangar. Flygplan

Hangarutrymme f£6r mindre
flygplan uthyres vid filt nira
Stockholm. Flygplanet boér va-
ra disponibelt for uthyrning
och flygning under sommaren.

Svar till »50 tims, d. t. k.
v b
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LODCE

FLYGTANDSTIFT

det mest anviinda i Sverige
i kolv- och reamotorer.

AB AERO-BEHOR
Kungsgatan 27, Stockholm
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Det dr en upplevelse
aott &ta pé

5% ELOMMA 5

Frin matsalsfonstren har Ni den biista utsikten &ver
flygfaltet och dess livliga, fascinerande liv. I den konti-
nentala omgivningen smakar maten dubbelt bra.

Oppen dven fér icke flygpassagerare!

Tel. 28 05 08

itta vi reser...

Vart Ni dn reser, hur Ni 4n reser och nir Ni in !
reser, kan Ni dverlimna 4t S]:s rese- och upplysnings- tll Malma i affirer
byrder att svara for arrangemangen. Vir service ir

allsidig: Vi skaffar Er alla upplysningar, utarbetar

resplaner, ordnar biljetter, bestiller hotellrum,

hjilper till med forsikringar, valutor, pass och visa,

Ring, skriv eller kom in till oss och limna Edra till London
resebekymmer — vi 16ser dem medan Ni packar...

— och S] ordnar resan

8] har ett 40-tal rese- och upplysningsbyrder Gver hela landet.
Erfaren och specialtrimmad personal stir kostnadsfritt till
tjinst med att ordna affirs- eller ndjesresor for enskilda
eller storre sillskap imom och utom Sverige.

Ansl, till
Sv. Resebyrifcremingen.
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Flygets drsbok
1952

Ny, stérre, vackrare och -
lika billig som 1949, 50, 51.

Redaktion: Bill Bergman, Yngve Norrvi, S. Artur
Svensson.
Medarbetare: Sveriges ledande flygskribenter.

Bland artiklarna i Ar: Flygiret 1951. Av G. A.
Westring. Flygvapenjubileet. USA:s flygvapen, i
text och bildsviter, kartor, diagram och tabeller.
Av Gista Norrbohm. Overljudshastigheter med
deltaformade fartmonstra. Det nya SAS Av Per
Norlin. Privatflyg i kristid. Av Hans (Tomten)
Andersson. Aktuellt om segelflyg och modellflyg.
Av G. H. Dérantz. Segelflyga med reamotor. Av
Rudolf Abelin. 12 000 m htjd pd 187 sekunder —
flygrekorden just nu. Av ¥ngve Norrvi. Over regn-
bagens rymder. Av Ch. Birch-Iensen. Svenska
flygmotoraktiebolaget — framtidsmotorernas vag-
ga. Av Gunnar Engellau. Perspektiv pA evigheten.
Flyget i litteraturen. Flygexlibris. Bergshangarer
och jaktledningscentraler «— unikt bildreportage.
Svenska flygvapnet i utlandets press. Flygmu-

I nirmaste bokhandel eller fré,l;t

ALLHEMS FORLAG - MALMO

séer. Av Carl Norberg m. fl. Flyga blint och landa
med instrument. Av Ove Miiller-Hansen. Flygpoj-
karna. Av 8. G. A. Dalborg. Utlandsflygningarna.
Av Sigurd Beck-Friis. Vigen {till vingarna. Av
S.-E. Lange. Kronika. Av ¥ngve Norrvi.

320 sidor i boktryck, djuptryck och offsett |

400 vilder, varav over hiilften i djuptryck eller
firg. — Bilderna — som vanligt i toppklass!

»Luftig, licker... Lika viilunderréittad som né-
gonsin, viilredigerad och kanske bést av allt vil
och pakostat illustrerad. Den hér serien har fak-
tiskt hunnit bli en oumbérlighet for folk som vill
folja med i flygets snabba utveckling.»
Expressen.

»Det kan ifrigasiittas om det finns nagot bokverk
som kan excellera i s4 utomordentliga flygfoton
som denna Arsbok. Den dr en toppbok bland flyg-
hocker.» Géteborgs Posten.

Pris: inb. i klotband med skyddsomslag i farg-
tryck kr, 15: —.




Ar vart uftvarn eftersatt?

Av loopings flygmilitire medarbetare.

]' uftvirnets méjligheter att ni effektiv verkan mot

~ moderna flygplan ir en sak som ofta diskuteras
— med mer eller mindre sakligt underlag. "Mannen
P4 gatan” har inte sa stort intresse for luftvirnet,
kanske beroende pi att detta vapenslag tilltalar
fantasin mindre &én t.ex. reaktionsflyg och pansar. Den
svenska allméinheten, som levt under en djup och
varaktig fred under lang tid, har inte fatt upp
dgonen for vilken betydelse luftvérnet spelar i for-
svaret av hemorten och vilken moralisk betydelse
detta forsvar har. Det har inte saknats tendenser
att nedvirdera luftviirnets mojligheter till verkan
mot moderna flygplantyper, som flyger med stora
hastigheter pA mycket stora hdjder. I och med att
reaktionsflygplanen togs i bruk var det till och med
ménga, som menade att "nu var luftvirnets tid ute.

Detta uttalande méste nog anses som forhastat
med hinsyn till erfarenheterna frin Koreakriget.
Det &r fullt klart, att moderna bombflygplan i
dagens ldge kan undandra sig luftviirnselden genom
att filla sina ‘bomber med hjilp av radarinriktning
frén hojder &ver 10.000 m. Men de mAal man pi si
stt nar dr enbart av strategisk art, s k stora ytmal.
S4& snart man méaste bekdmpa punktmal, t. ex. broar,
transportkolonner etc méste man ner pa ldgre fill-
ningsh&jder, om bombinsatsen skall std i rimlig
proportion till den verkan man ¢nskar uppni i mélet.
Hela den del av en stormakts flygkrigforing, som
bestir i direkt samverkan med arméférbanden och
insatser for att isolera sjdlva frontomradet, maste
i dagens ldge ske inom luftvirnets rickvidd.

Luftve’a‘.rnets stora insatser under det andra virlds-

kriget framgér av skildringar om t. ex. férsvaret
av de engelska flygbaserna, som wvar av vitalt
intresse for att “Slaget om Storbritannien” skulle
kunna férag till ett segerrikt slut. Samma sak fram-
gar om man studerar det amerikanska férsvaret
av Okinawa eller luftvirnsférsvaret av de tyska
flyghaserna i krigets slutskede.

I Pierre Clostermans utmirkta skildring av en
allierad jaktflygares erfarenheter under andra
viirldskriget, "Det stora uppdraget”, finns ett sir-
skilt kapitel kallat "I luftvidrnets inferno”. Av detta
framgir med all onskvird tydlighet, hur effektivt
det tyska luftvdarnet var si snart de allierade fly-
garna tvingades ned p& lag héjd for att na verkan
i sina mal. Detta trots att anfallen utfordes med
hastigheter mellan 700 och 800 km/t. De allierade
forlusterna var stora i férhéllande till den verkan
som erhdélls i mélen.

Niar FN-flyget i Korea bbrjade bekdmpningen av
de Kkommunistiska Xkommunikationerna mellan
Jalufloden och sjédlva fronten, Operation Strangle”,
tinkte man sig nog att forlusterna pd grund av
luftvirnseld skulle bli relativt sméa. Detta med hin-
syn till att mest reaflygplan av typ F-80 »Bhooting
Star”, F-84 “Thunderjet”, Gloster "Meteor”, Grum-
man “Panther” m f] insattes tillsammans med nagra
forband propellerdrivna F-51 “Mustang” och B-26
"Invader”. Resultatet blev emellertid ett helt annat.
Forlusterna p&4 grund av det kommunistiska luft-
viirnets verkan blev vid dessa operationer stérre
dn forlusterna i luftstrid mellan Mig-15 och F-86
"Sabre".

Nu far man emellertid akta sig for att dra for-
hastade slutsatser av detta utan att noggrannare
soka bena ut problemen. Rent teoretiskt skulle man
ju genom att endast granska antalet nedskjutna
flygplan kunna fa fram att det nordkoreanska luft-
virnet ar avsevirt mycket effektivare #n FN-luft-
virnet. Det kommunistiska luftviirnets effektivitet
beror bl a pa foljande faktorer:

1) Under de senaste sex manaderna har detta
luftviirn uttkats med ca 100 9. Detta i sin tur
kan i viss min forklaras med att mycket lite luft-
virn Atghr for att skydda det kommunistiska bas-
omradet norr den “politiska barridr”, som Jaluflo-
den utgdr. Luftvdrn kan istillet sindas hérifran
soderut mot fronten.

2) Detta nya luftvirn #dr fullt modernt, radar-
riktat och bemannat med vilutbildad personal.

3) Grupperingen av pjiserna #ir koncentrerad till
FN-flygets mél och radarutrustningen ger god for-
varning om, niir anfallen sitts in, trots de hoga
flyghastigheterna.

Det faktum, att FN-luftviirnets nedskjutnings-
siffror dr mycket ligre #in samma siffror fér det
nordkoreanska luftvirnet, beror i huvudsak av
foljande:

1) Det nordkoreanska flyget anviénds hittills i
stort sett endast defemsivt. Det har mot markmél
inom omréden didr FN-luftvirn finnes endast utfért
60 anfall. FN-flyget har utfort 160.000 féretag under
sin bekdmpning av de nordkoreanska kommunika-
tionerna, mél som #Ar spickade med luftvirn. FN-
luftvérnet har istdllet mest insatts mot markmal,
t. ex. stridsvagnar.

2) Det defensiva utnyttjandet av det nordkore-
anska flyget beror bl a pa, att man hir inte har
nigra flygplantyper med sidan aktionsradie, att
de med verkan kan insittas mot FN-stridskrafterna
vid och stder om fronten.

Det nordloreanska luftviirnet har alltsi hittills
varit kommunisternas frimsta motmedel mot
FN:s taktiska flygstridskrafter. Det har givit
beligg fir att luftvirnet inte alls spelat ut sin
roll i det moderna luftforsvaret.

En blick framat

Skapandet av nya anfallsmedel medftr alltid att
nya motmedel kommer fram efter kortare eller
lingre tid. Redan under andra virldskriget hade
tyskarna borjat konstruera en luftvirnsrobot for
att kunna ni verkan mot flygplan pa stora hojder.
Detta arbete fortsitts pa flera hill men dnnu torde
viil denna robot ha ling tid kvar, innan den blir
praktiskt anviindbar. Ett speciellt problem #r be-
kiimpandet av robotar av V1- och V2-typ. Den forra
kan man numera bekimpa #ven med luftvirn tack
vare radar, moderna centralinstrument och maskin-
riktade pjiser samt ammunition med Zonrér (radar-
tindror): V2-roboten med sin stora hastighet, 5.000
-—6.000 km/tim, ligger emellertid utanfér verknings-
omrédet for sivdl luftvirn som jaktflyg, Hir kan

Forts. pa sid. 47
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»Bristol» flygmotorer i tjinst ver

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND
Repr. A. Reichel, Synalsviigen 14, Bromma, Stockholm.

nerna — frin kolvmotorerna till

praktiska trafik- och stridsflyg-

av jorden.

Det stindigt 6kade antalet

hela virlden Ar resultatet av
30 ars kontinuerlig utveckling
ifriga om konstruktion och
tillverkning. Varje betydelsefullt
framsteg i Bristol-konstruktio-

de nya turbo-prop- och turbo-
jet-projekten, som nu ir under

utveckling — #Ar grundat pa

erfarenheter frin alla delar

P
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Upplysningar genom Er resebyrd
eller KLM: Stockholtm, Hamn-
gatan 3 B, tel. 20 44 30

Striick

resrouien

till solmaéttade
lander

bortom de vanliga resemalen

HOLLANDSKA
FLYGBOLAGET

I ett KLM-plan med sin ombonade
komfort och sin giistfria service nir
Ni snabbt bortom de vanliga rese-
méilen. Till exempel:

Till ISRAEL
nytt land i sjudande utveckling, med
DC-6 2 ggr i veckan

Till ISTANBUL — TEHERAN
med DC-6 2 ggr i veckan.

Till KAIRO
med DC-6 och Constellations
% ggr i veckan.

Tili MADRID — LISSABON
med DC-6 och Convair 6 ggr i veckan

Till BARCELONA

och Costa Bravas badstrinder med
Convair-Liner 8 ggr i veckan.
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