


Unik vindtunnel vid Saab

En i sitt slag absolut unik
vindtunnel haller pa att fardig-
stiallas vid Saab i Linkoping.
Tunneln, som konstruerats och
byggts av fabriken sjilv, 4r en
»transonic reavindtunnel» och
drivs av fyra Goblin reamoto-
rer. Den ir troligen den enda
tunnel av detta slag som for
nirvarande finns i virlden. Den

& p

i

Tidning fér sportflyg,
trafikflyg, stridsflyg.

NR 3 — ARG. 2
Mars 1952

Officiellt organ for
Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ for
Svenska Pilotforeningen
Stockholms Flygklubb m. fl.

Utkommer en gang
i ménaden
¥Yngve Norrvis Firlag,
Box 3063, Stockholm 3
Redakttr och ansvarig

utgivare:
Yngve Norrvi

red. och annonschef:
BErik Jidgerblom

Bitr.

Telefon:
Redaktion och exp. 35 39 57
Annonsavdelning 52 87 52

Postgirokonto 45 35 30
Prenumerationspris:
Helar kr. 9: 50
Halvar > 5:00
Prenumeration kan ske di-
rekt hos férlaget genom in-
betalning p4 postgirokonto
nr 453530. Ange pa ta-
longen vad beloppet avser
och frin vilket nr tidningen
bnskas.

EFTERTRYCE FORBJUDES

AB Falképings Tidnings
Tryckerl 1952

=

]

ar avsedd for prov och forsk-
ning i det transoniska fartom-
radet upp till ett machtal av 1,4,
d. v. s. hastigheter som betyd-
ligt overskrider ljudets.

Dimensionerna pd mitstric-
kan kan varieras efter de has-
tigheter som onskas. Vid under-
ljudshastighet da strickan ir
som storst dr den 1 X 0,7 m och
vid hogsta hastighet 0,7 > 0,7
meter.

Tunneln drivs enligt injek-
torprincipen. Motorerna ligger
inbyggda bakom mitstrickan,
vilket innebir att luften sugs in
i denna. Fir att undvika kon-
densation i mitstriickan kan en
del av de varma avloppsgaserna
ledas tillbaka dit.

Tunneln ir nu i det nirmaste
klar for provkorning och skall
vara firdig att tagas i bruk re-
dan i sommar. Konstruktionen
av denna tunnel innebir ytter-
ligare ett stort framsteg for var
moderna flygforskning och be-
tyder att Saab dirmed fitt

mojlighet att sjilv bedriva
forskning i overljudsomradet

parallellt med konstruktionen
av de nya krigsflygplan som
kan vintas frin denna vir syn-
nerligen utvecklingskraftiga in-
dustri, vars prestationer icke
utan orsak ront stor uppméirk-
samhet i infernationella sam-
manhang.

Uthallighetsrekord har satts
med en ny Thunderjet F-84 G,
vilken hallit sig i luften 12 tim
5 min. Under flygningen utférdes
bringlepAfyllning fyra ginger.
Samtidigt flég tva andra F-84 G
non stop frén Edwards Air Force
Base i Californien till Langley, en
distans pa 8.780 km. Under denna
flygning gjordes endast en bréns-
lepafylining i luften.

X

Det spanska segelflyget rappor-
terar for 1951 en flygtid av 2.452
timmar, 22.859 starter med glid-
flygplan och 7.820 med segelflyg-
plan. Diplomskérden blev 309 A,
231 B, 252 C och 4 silver-C. Inga
direkt imponerande siffror.

Under FAI-konferensen i Mad-
rid planerar spanska aeroklubben
en tdvling i avancerad flygning.

X

Flygplansvingar av plast haller
nu pa att provas vid Farnborough
i England.

Rattelse

1 typserien »Kalla krigets flyg»
har tyviirr ett par fel insmugit
sig., I forra numret (2/52) stod
vid oversta bilden pi sid. 19 att
det ir en O-124 som tankar em
B-47 i luften. I sjilva verket ir
det en Boeing KOC-97A
S trato Freighter som ut-
for tankningen.

I nr 1/52 pa sid. 20 stir att tre-
planskissen visar en Gloster Me-
teor F. Mk 8. Det iir i stillet en
Mk 7.

Den franske segelplanskonstruk-
téren Jarlaud haller pA med fér-
digstéllandet av en 3»motorseg-
larey med en 40 hk Luétia motor.
Jarlaud konstruerar ocksid ett
segelflygplan med tryckkabin for
extrema hojder.

X

Prototypen till »Otter», den
Kanada-byggda upplagan av De
Havillands »King Beaver», har nu
provflugits. Det #r ett enmotorigt
helmetallplan med ett tons beta-
lande last och med plats for 14
passagerare. Otter kan landa p&
hjul, skidor eller flottdrer och be-
traktas som det verkliga »bush-
planety.

X

De bada franska segelflygarna
Albert Carraz och Jean Brans-
wyek har med ett segelflygplan
Mauboussin CM 7 gjort en uthil-
lighetsflygning p4 53 tim 4 min,
vilket dr ndra tre timmar battre
#n gillande viirldsrekord for fler-
sitsiga segelflygplan som sedan
1938 innehas av tyskarna Boedec-
ker och Zander.

x
Tyskland kommer enligt en obe-

kriftad uppgift att delta med tre
lag i segelflyg-VM i Spanien.
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Till salu .

Luscombe Silvaire 8 E

2-gitsigt  helmetallflygplan
med Continental C-85 mo-
tor, i gott skick.

Livviistar av amerikanskt
fabrikat.

Reservdelar till flygplan
Piper Cub med Continental
A-65 motor.
Continentalmotorer A-50-5,
A-65-8, C-85-12.

Figge Bergman
Kirralundsgatan 63,
Giteborg Tel. 256110
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SAS fir sin forsta DC-6B i april.
Leveransen skall enligt meddelan-
de ske fran fabriken den 31 mars.
Niista plan skall levereras en mé-
nad senare. De Ovriga sex levere-
ras efter hand under hosten. Nam-
nen pa planen dr ocksi bestdmda.
De tre svensk-registrerade far
namnen Gran, Sture och Vidar,
samtliga med det traditionella
»Viking» efter. De tvad danska
kommer att heta Torkil och Bjar-
ke, medan de tre norska far nam-
nen Arild, Hjalmar och Brage.

Typen kommer att under som-
maren 1952 sittas in i turistklass-
trafiken pid Nordamerika vid si-
dan av de nuvarande DC-6-orna.
Antalet passagerare per tur blir
81 resp, 61.

De 81 passagerarna pi DC-6 B
har beretts plats ombord genom
att antalet stolar i varje rad ut-
Okats frian 4 till 5. Dessutom har
kapprummet forsvunnit och flyg-
virdinnans pentry, som i original-
versionen ligger intill passagerar-
ingéingen, har minskats ned till en
buffet och forlagts intill cockpiten
(se skissen). Vid sidan om det nf-
got minskade armbagsrum, som
varje passagerare far, innebdr tu-
ristklassen att de fria maéltiderna
ombord avskafats. Te och kaffe
ingar dock i biljettpriset.

Dessa é@ndringar har medfort att
turistklasspriset frin Stockholm
till New York har kunnat sittas
till 1.752 kr for en enkel resa. Tur-
och returpriset under sommarhaly-
drets higsidsong &Ar satt till 3.154
kr. och under lagsiisongen till
2.796: —, Detta innebir en bespa-
ring av 647: — pi en enkel resa

och 1.165: — resp. 999: — fér en
tur- och returresa under hbg-
resp. lagsisong. En ordentlig pris-
reducering, som mer #n vil upp-
viger den nfgot sdnkta utrym-
messtandarden.

5

En »enmansradar» for nedtag-
ning av flygplan under daliga vi-
derleksférhallanden har konstru-
erats av engelsminnen som nu
har prototypen i anviindning pa
forstk pa Southend Airport. Den
arbetar enligt samma princip som
GCA men #dr mycket enklare och
kostar endast 1/20 av vad en
GCA-anliggning gir pi. Anligg-
ningen, som man vintar sig mye-
ket av, har visat tillfredsstdllan-
de resultat under proven och Kkal-
las »poor man’'s GCA»,

De forsta forstken med »Ekcoy,
som anliggningen ocksd kallas,
gjordes vid Southend redan 1949,
d& en foregangare till den nuva-
rande anvindes sdsom en ren var-
ningsradar.

Den nuvarande anldggningen,
som skéts av en enda man, instal-
lerades vid Southend i november
1951 och har kostat 3.500 pund.
Den brittiska fackpressen beteck-
nar anliggningen som ett utom-
ordentligt viktigt steg mot okad
flygsikerhet. Enmansradarn kan
inte anses ersiitta de »stora» an-
liggningarna GCA eller I1S men
ger dven de mindre flygplatserna
resurser till en fullgod landnings-
service, 3

X

KLM flog 1951 sammanlagt
115.000 timmar med sin flotta pa
67 flygplan.

Viirldsrekordfirsok i segelflyg-
ning giér man nu pa lopande band
i Sydvistafrika, didr en expedition
av segelflygare varit i farten en
tid, meddelar gamle Sverige-vin-
nen Helli Lasch. Helt nyligen flog
paret Dommisse—Barker tur och
retur Keetmanshoop—Mariental—
Keetmanshoop, en distans pa 480
km, vilket dr nytt virldsrekord.
Tyvirr glémde gossarna i brad-
skan att sla pA barograferna, var-
for resultatet siikerligen inte kan
godkédnnas som virldsrekord. For-
smidligt! Ett par dagar senare
flyg schweizaren Hans Wiirth
och en herre vid namn Davidson
samma distans — sa nir som pa
15 miles, sA det blev inte nigot
rekord det heller. Segelflygfirhil-
landena tycks emellertid vara
ypperliga, En distansflygning pa
370 km har bl a. gjorts med
Grunau Baby, vilket siger en del
om vidret. For o&vrigt kan nim-
nas att de linga tur- och retur-
flygningarna gjorts med en Kra-
nich tillhérig Hans Wiirth och att
»bvningsomridety #r rena vild-
marken utan vigar...

X
BOAC:s forsta Comet har nu
officiellt levererats av De Havil-
land. Fdre &vertagandet har
BOAC anvint en Comet p& for-
s8k och med den gjort 750 flyg-
timmar bl. a. for uthildning av
besdtiningar.
%

Belgiska forsvarskommissionen
foreslar ett anslag pd 5 miljoner
frane till segelflyget, huvudsak-
ligen for att underlitta rekryte-
ringen till flygvapnet.
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Repr. for Sverige och Finland:
AKE FORSMARK

Bromma Flygplats, Stockholm 40
Tel. 28 46 86

Varldens
basta
hjalpmedel
vid
fallskarms-
tillverkning

Studera fallskirmens historia —
som en uppfinning for livriddning . . .
som en siker metod for trupp-
transporter ... for landsattning av
tyngre eller Littare gods ... som
landningsbroms fér snabba reaplan
—. studera varje fasi utvecklingen
av den moderna fallskiirmen, och
ni skall finna, att Pioneer Parachute
Companys bidrag till denna
utveckling star i forgrunden. ..
vid savil prov som tillverkning
har Pioneer Parachute Company
i samarbete med Chensey
Brothers lyckats sammanstilla
och tillvarataga varldens

biista hjilpmedel savil teoretiskt
som rent mekaniskt.

vad det #n giller har Pioneer

de riatta hjilpmedlen for tillverkning
av fullindade fallskirmar, i varje
detalj frin vivningen av tyget
till den slutliga packningen...
den bista kvaliteten,

producerad 1 stora kvantiteter
och levererad punktligt.

Fallskdrmarna -j Pl

i

gor skillnaden

NEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. 5. A.

CABLE ADDRESS PIPAR, Manchaites, Conn. U 5 A



Skall vi horja om...:

DE}TTA NUMMER AV LOOPING #dgnas till dver-
viigande del helikoptern, en typ av luftfartyg
som varit férem&l foér teknikers och kommunika-
tionsfolks stora spekulativa intresse i langliga tider
men som forst pa de allra senaste Aren hunnit sa
langt i utveckling, att man kan borja anvinda ordet
betydelsefull i sammanhanget.

Det dr inte bara pa stridsflygets och det reguljira
trafikflygets omriade som Sverige haft och har for-
utseende och initiativrika min i ledningen. Aven nir
det giller »skruvflyget» har djdrva och lovvirda
initiativ tagits, som nu &r mer dn mogna for storre
forstaelse »uppifridns, Det bor erinras om att AB
Autogiro i Orebro redan 1934 introducerade auto-
giron i vart land. Foretaget uppléstes mycket snart
men rorelsen dvertogs av dess forare Rolf von Bahr,
som under kriget gjorde det svenska forsvaret och
svensk sjoéfart ovidrderliga tjdnster med sina auto-
giros i spaningstjinst.

AUTOGIRON BLEV DOCK ALDRIG vad manga
vintade. Den betecknade endast en utvecklings-
fas — men en ytterst viktig sddan. Under 40-talets
forsta Ar borjade teknikerna fa ett fastare grepp om
helikopterns problem och nu -— men knappast tidi-
gare — har sskruvflyget» tekniskt natt s langt, att
det blivit en faktor att rdkna med — och en bety-
delsefull sadan.

Det dr skil att pApeka att en amerikansk fabrik
ar 1946 borjade serietillverkningen av den forsta
helikopter i viirlden som blivit officiellt godkénd foér
kommersiellt bruk. Mindre &n ett Ar senare introdu-
cerade Ostermans den forsta helikoptern i Sverige
och Skandinavien, igéngsatte omedelbart — tack
vare noggranna forberedelser - kommersiell flyg-
ning med flera maskiner och gjorde ddrmed Sverige
till det forsta land i védrlden — med undantag av
USA — didr helikoptern togs i praktiskt bruk for
fredliga indamaél.

Detta hiinde alltsd for fem &r sedan. Under denna
tid har helikoptern vil bevisat sin Overligsenhet
gentemot andra flygplanstyper inom vissa omraden.
Detta #dven i Sverige. Hir har endast funnits fem
helikoptrar men med dessa har utforts mycken flyg-
ning, som helt enkelt inte har kunnat foretagas med
konventionella flygplan. Det ma bl. a. erinras om
postflygningarna i Stockholms skirgérd vintertid,
som di de startade pa vintern 1948, var de forsta
reguljara postturerna i virlden med helikopter. De
har genomférts med 100 ¢ regularitet. Det mé ock-
s4 erinras om de manga ambulansflygningar som
utforts i fraimst Stockholms skirgard. Av dessa har
méanga gjorts nidr ordinarie ambulansplan av vider-
leksskil inte kunnat tjinstgora.

ET FINNS MANGDER AV UPPDRAG for ett
svenskt helikopterflyg, uppdrag av allmint sam-
hillsnyttig natur och uppdrag som inte kan utforas
av annat dn just helikoptrar. Man beh6ver bara tdn-
ka p& den rent humanitira sidan av saken; ambu-
landsflygningar i kommunikationsfattiga omrfden,
spaning efter och riddning av nddstillda sjofarande,
spanings- och riddningstjinst i fjdlltrakterna etc.
ete.
Enbart detta bér motivera inte bara bibehéllandet
av den helikopterverksamhet vi har i landet utan

v'4

dven en visentlig utékning av densamma. Nir detta
boérjar std klart for de flesta och ndr man vant sig
vid tanken p& att det inom landet finns ett foretag,
som specialiserat sig p& helikopterflyg och som un-
der de ar som gétt skaffat sig en stor fond av erfa-
renhet pa detta omrade, di framtriader detta foretag
med en skrivelse till regeringen och siéger att nu or-
kar vi inte hélla pd lingre. En kvarts miljon kronor
om &ret har verksamheten kostat oss. Om vi inte
kan garanteras mera arbete for vara helikoptrar,
blir vi tvungna att avveckla rorelsen.

En kvarts miljon kronor &r mycket pengar, men
det #r inte mycket ndr man tdnker pa vad som i
detta sammanhang gir att fA for dem. For dessa
pengar skulle vi f4 bortat dubbelt s& mycket fluget
med helihopter h#r i landet som tidigare, dvs. vi
skulle f4 ett effektivt utnyttjande av specialmaski-
ner med vilka det bevisligen gar att rddda méinni-
skoliv n#r inga andra resurser forslar, med vilka
det gér att ge spanings- och annat stéd 4t armé och
flotta, specialmaskiner som ritt utnyttjade kan ge
oss Ater det investerade kapitalet manga génger om.

N AR DETTA SKRIVES AR INGENTING KANT

om vilken stadndpunkt regeringen har tagit i fra-
gan. Det finns heller ingen anledning befara att den
skall sdga nej till den utredning som Ostermans be-
gért och inte heller att saken skall utveckla sig dir-
hén att det svenska helikopterflyget méaste avveck-
las till foljd av oftrstielse fran myndigheternas sida.
Men det &r beklimmande att en firma som visat
stort forutseende och tagit djarva initiativ tvingas
stilla saken pa sin spets fér att f4 fram ett erkén-
nande och ectt forstaelsens handtag i en brydsam
situation.

Om det helikopterflyg som nu finnsi Sverige tving-
ades ligga ned, skulle det betyda att de erfarenhe-
ter vi skaffat oss pa detta specialomrade under fem
ar kastades bort. Och att vi inom kort tvingades gé
tillbaka till utgdngspunkten for att borja om frén
bérjan. Ty vi kommer aldrig ifran utvecklingen —
men utvecklingen kan gé ifran oss.

Pi allra senaste tiden har virt forsvar borjat in-

tressera sig for helikoptern, dock utan att gora

nagra utfiistelser. Hiir en av Ostermans helikoptrar
ombord pi ett krigsfartyg.




Helikoptern
i Sverige

n helt civil riddningsorganisation

med helikoptrar, som kan ni var-
je odsligt beligen plats i vart land
Hr framtidsdrémmen for den nybil-
dade foreningen »for helikopterfly-
gets frimjande», som &r det nya
namnet pa Foreningen Skérgards-
flyg, vilken i sin tur overtagit de
flygfrimjande uppgifter som det nu
upplosta Svenska Skirgardsforbun-
det tidigare haft.

Helikopterfrimjandet planerar de-
monstrationer av sjuktransporter i
Lappland och hoppas bl a. pa att fa
hit en Bristol 171 (5-sitsig) for den-
na demonstration. I »Helikopter-
frimjandets sitter kapten G. E. Wa-
sell som generalsekreterare, och med
vetskap om savil hans brinnande in-
tresse som arbetsférmiga och envis-
het, kan man ta for givet att det
verkligen blir nigot av det hela,

Och det behovs sannerligen. Det
finns namligen mingder av arbets-
uppgifter for ett vilutvecklat heli-
kopterflyg i vart land, men sésom
alltid nir det giller nyheter — och
frimst sAddana som kostar en del
pengar — #r de svenska myndighe-
ternas utvecklingsiver témligen ljum.
Vilket kan himma sig.

For nirvarande finns i landet fem
helikoptrar, samtliga av typ Bell
47D. En av dessa tillhér Bolidens
gruvaktiebolag och anvinds uteslu-
tande for malmletning ete, givetvis
med mycket goda resultat. En andra
helikopter tillhér Skargardsforbun-
det och utfér post- och ambulansflyg
m, m. De tre ovriga tillhér direkt
Ostermans Aero (som f. 6. har hand
om servicen pa #ven de tva dvriga).
Denna firma modifierar nu samtliga
helikoptrar si att plats finns for tre
personer i stillet for som tidigare
tvA. Denna modifiering dr redan klar
pa tvd maskiner och den tredje blir
klar i april.

Modifieringen betyder alltsd att
passagerarantalet kan férdubblas.
Detta har kunnat ske utan att flyg-
strickan n#mnvirt minskat. Vissa
férenklingar i konstruktionen har
gjorts, kliddseln har helt tagits bort
pa den helikopter som nu &r inne péa
modifiering, och den kommer &ven
att tagas bort pa de tva Ovriga. Man
vinner dirigenom cirka 30 kg i vikt
och far dessutom biittre flygegenska-
per. Beteckningen pi den modifiera-
de koptern blir Bell 47D1.

Ostermans Aero #@r som bekant en
av de fa firmor i gamla vérlden som
driver helikopterflyg och det enda

6

Sveriges helikop-
terframjare nr 1,
kapten G. E. Wa-
sell, i samtal med
Nils Gunnar Grim-
skog, en av vira
sikraste helikop-
terforare.

En av Ostermans
Bell 47D landar

vid Stockholms Or-
logsstation pd
Skeppsholmen.

































































































































