


Provilygningen av Fiat G. 80,-

det nya italienska tvAasitsiga oOv-
ningsjaktplanet, anses vara den
storsta flyghiindelsen i Italien se-
dan kriget. Jungfruflygningen
med detta Italiens férsta moderna
reaplan gjordes i december. G. 80
#r den forsta prototypen av en se-
rie av vilken tre versioner plane-
ras. Den #r utrustad med en De
Havilland Goblin 35 reamotor pa
1.590 kg dragkraft. Den andra
prototypen kommer att fi en
Rolls-Royce Nene och den tredje
en De Havilland Ghost. Den forsta
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versionen avses som enbart &v-
ningsplan medan de tva andra blir
ensitsiga jaktplan. Den forsta
versionen har foljande data och
beriiknade prestanda: Spinnvidd
11,00 m, vingyta 25,14 m?2, tom-
vikt 4.060 kg, flygvikt 5.400 kg,
maxfart vid havsytan 880 km/tim,
vikningshastighet med flaps 165
km/tim, topphtjd 13.500 m, flyg-
stricka 1.400 km. Startstrickan
1.400 km. Startstriickan anges till
endast 640 m!

x
En sbomb», avsedd att forhind-
ra explosion i brinsletankarna
om ett flygplan trdffas under
strid, haller pa att utvecklas i
England, meddelar SBAC. Bom-
ben som #r mycket liten (b0—T75
mm diam.) innehaller ett icke an-
givet Amne och placeras i briinsle-
tankarna. Om en explosion i tan-
ken initieras, reagerar hbhomben
omedelbart och exploderar i sin
tur, vilket har till £61jd att den
gas som d& utvecklas helt ddm-
par brénsleexplosionen.
%

Spanien far inte bara VM i se-
gelflyg i 4r. FAl:s Arskongress
forligges ocksd till Spanien, nér-
mare bestimt i Madrid i borjan
av maj. Dessutom planerar span-
ska aeroklubben en spansk-ame-
rikansk sportflygkonferens i april.

X

Douglas DC-7, en transportver-
sion av DC-6, kommer inom kort.
DC-7 kommer att fa fyra Wright
R-3550 Turbo Compound motorer
pa 3.250 hk vardera. Flygkroppen
blir ndra tre meter lingre &in pi
DC-6 och maximala flygvikten blir
52.980 kg (mot 45.360 for DC-6).
Toppfarten berdknas till 640 km/
tim och marschfarten till drygt
580 kmjtim. American Airlines
har bestdllt 25 exemplar av DC-T
for leverans 1953. Priset &r
1.590.000 dollar! Per styck!

X

Silver City Airways, det bolag
som i flera &r med sAdan fram-
gAng skott »bilfdirjans med flyg
6ver Hngelska kanalen, har be-
stdllt ytterligare sex Bristol
Freighters. Dessa nya plan kom-
mer emellertid att fa forlingd nos

-

PRISTAVLINGEN
Flygkryss-tdvlingen i jul-
numret har fatt rekorddel-
tagande, varfor resultatet
av tivlingen inte hinner
meddelas forrin i Looping

nr 3 som utkommer den
L 5 mars.

(1,5 meter lingre &n tidigare) vil-
ket gor det mbjligt att ta ombord
tre bilar och 20 passagerare, mot
2 bilar och 12 passagerare i stan-
dardversionen.

X

Haveriet med prototypen till
det nya engelska reabombplanet
Vickers Valiant orsakades av eld
i ena motorgondolen. Hela besitt-
ningen, fem man, hoppade ut men
en av dem dodades. Flygministe-
riet meddelar att haveriet inte
kommer att medféra négra #nd-
ringar i produktionshénseende.

X

Henri Dittmar har nyligen gjort
forsta provilygningen med det nya
tyska segelflygplanet Con dor
4. Det ar forsta gAngen efter kri-
get som en tysk pilot provflyger
ett tyskt flygplan i Tyskland.
Henri Dittmar dr en av Tysklands
mest kiinda segelflygare. Condor
4 berdknas kunna vara med i se-
gelflyg-VM i Spanien i sommar.

X

Bristols nya stora helikopter
typ 173 har nu gjort sin forsta
provflygning och undergar f. n.
flygprov vid fabriken utanfor
Bristol. Forsta flygningen varade
10 minuter. Flygvikten var 4.120
kg. 173 kan ta 13 passagerare.

X
PASTORAL IDYLL

I en »Notice to Airmen» som
hiiromdagen anlinde till Luft-
fartsstyrelsen fran Nya Zeeland
meddelas att: Fairlie flygfilt ir
tillsvidare stingt pa grund av att
lammningstiden tagit sin bor-
jan...

x
Flygfraktmarknaden. Det #r
fortfarande gott om order i mark-
naden, men relativt f& avslut ir
gjorda pd grund av bristen pa
flygplan. Svarigheten att erhdlla

Brommaflyget tkade kraftigt Hven under 1951. Antalet flygplan-
rérelser var 37.780, en tkning med 14 % mot &ret fore. Den storsta
procentuella Skningen hirrér fran den icke reguljira yrkeslufttrafiken
som okat cirka 50 9, huvudsakligen beroende pa storre omfattning av

Total flygverksamhet.

tidningstransporterna.

1949
Avg, o.lank o Thl ... 32608
Pagsagerare 213296
Resgods, ton ......i... 2851,8
Fraktgods, ton ........ 2254,9
VRN i s AR 597,9

1950 1951 + %

35064 37780 + 14,3

234895 277169 + 18,0
3091,9 3788,1 + 225
3969,1 5366,4 + 35,2
91,7 808,5 + 21



Den smidiga »Bristol» typ 170 Freighter
anvands i dag i regulidr trafik av brittiska Fires

flygvapnet, av trafikflygbo-
lag och charterbolag i ett
dussin lander i olika delar av
varlden. Fran Kanada och
Argentina i vaster till Austra-
lien och Nya Zeeland i
oster flyger Freighter i oav-
bruten tjanst, i uppdrag
jorden runt »on which the
sun never sefs.»

KINGDOM

CANADA

THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

Repr. A. Reichel, Synélsvigen 14, Bromma, Stockholm,

flygbensin tster om Abadan har i
flera ménader lamslagit charter-
trafiken till och fran Fjdrran Os-
tern. Dock meddelas nu frin Lon-
don, att bensinsituationen bérjat
l4dtta, och man hoppas darfér nu
kunna ordna enstaka charterflyg-
ningar till Ostern. Linjebolagen,
som i nagra ménader var tvungna
att inskréinka sin reguljiira trafik
pa Ostern pa grund av bensinbris-
ten, har Ater kommit igdng, men
ar inte i stdnd att absorbera den
stora kvantitet last som erbjudes.
Brittiska regeringen har fort-
farande en stor del av de storre
brittiska maskinerna géende pa
charter, och fa 4-motoriga char-
lerplan utbjudes dérfér. De stra-
ma frakterna for stora maskiner
stiger ytterligare.
X
Brittiska sportflyget har liksom
det svenska haft svara tider pa
grund av brist pA &ndamélsenliga
flygplan och alltfér héga om-
kostnader. Nu har Departement
of Inland Revenue tridtt hjdlpan-
de mellan for att foérsdka fa batt-
re fart pa privatflyget, som man
anser har den stdrsta betydelse ur
olika aspekter, inte minst nir det
- gdller rekryteringen till RAF.
Till den #@ndan har de firmor som
vill ge sina anstillda hjilp att
flyga eller att ta certifikat erbju-
dits att i form av skatteldttnader
fa tillbaka halva den summa de

ldgger ut. I vissa fall kan mer én
hélften ga tillbaka.

Tdnk om man skulle foresla
Skold ndgot sddant...! -

For ovrigt kan ndmnas att man
i England f. n. ridknar med att
endast cirka 300 privatflygplan
finns i tjinst inom de 69 flygklub-
bar som tillhér Association of
British Aero Clubs. De flesta av
planen &r Austers.

X

CUB-NYTT

Viirldens éldsta (?) Cub, en J-2
med serienr 1402, flog nyligen
fran Marin Countyfdltet ndra San
Rafael i Californien, till Annette i
Alaska, en stricka pa nédra 2.000
km. Planet hade ingen radio eller
extra instrumentutrustning. En
reservtank i framsitsen méjlig-
gjorde flygningen., Terrdngen pa
strickan dr ndmligen mycket 6ds-
lig och hotglint med upp till 320
km mellan flygplatserna. Vid ett
tilifdlle méste piloten dven dver
160 km oppet vatten. Den vord-
nadsvirda J-2:an var forsedd med
en nyligen grundoversedd 40 hk
Continental-motor.

X

Den hogsta fraktflygning som
nagonsin utférts i Alaska har
gjorts med en Super Cub forsedd
med Federal hjulskidor, Det var
en vetenskaplig expedition som
uppnéidde och kartlade den 6.178
m hoga toppen av Mt. McKinley.

Alla férnddenheter till expeditio-
nen flogs upp till dess bas som
var beligen pa Kahiltna-glacidren
3.000 m Gver havet.

Dessa flygningar gjordes mitt i
sommaren och expeditionens chef
sédger 1 ett entusiastiskt brev att
nyckeln till deras stora fram-
gangar var just hjulskidorna och
det lilla goda flygplanet. Han be-
klagar att de icke tidigare haft
tillgdng till dylika transportmedel
enér de skulle ha varit till ovir-
derlig nytta under deras 20-Ariga
arbete i dessa otillgéingliga trak-
ter.

Flygande start

Flygvapnet har i dagarna slippt
ut sin nya aspirantbroschyr, en
klatschig sak i djuptryck wmed
massor av bilder och alla de upp-
lysningar en flygintresserad grabb
(och sikerligen ocksd hans for-
dldrar) vill ha nir han funderar
pa att ta anstdllning vid flygvap-
net, antingen det nu giller som
officer, flygingenjbr, meteorolog
eller intendent. »Framtid med fly-
gande start» heter broschyren som
redan distribuerats till ett stort
antal studerande. De som inte er-
héllit broschyren men #r intresse-
rade av den, kan rekvirera den
kostnadsfritt fran Flygstabens
personalavdelning, Stockholm 20.
Man kan ocksa f4 den vid nirmas-
te flygflottilj.
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1951

The A. W. Meteor N. F, 11
The Avro Ashton

The Avro Shackleton

The Avro 707

The Boulton Paul Delta P. 111
The English Electric Canberra
The Fairey Firefly

The Gloster Meteor

The Hawker P. 1052

The Hawker P. 1067

The Hawker P. 1072

The Short S. A. 4

The Vickers Supermarine Attacker
The Vickers Supermarine 508
The Vickers Supermatrine 535
The Vickers Valiant

The Vickers Viscount

alla utrustade med
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Middag med fem stewards...

s R DET BARA BRACKOR som flyger? Med risk
A att stéta sig med bade oftrvitliga flygpassage-
rare och lika ofGrvitliga flygholag gor sig en enkel
man av folket den fragan vid studiet av en nyligen
publicerad annons, didr det gors s. k. reklam for
atlantflygningar, rubricerade sisom »virldens mest
luxidsa flygningars.

Jo jag tackar! Det dr inte smismulor man bjuds
Pi under en saddan fird. Och sjdlva resan fir man sa
att sdga pa kopet... Annonsiren borjar med att pre-
sentera den enklare sorten, férmodligen den som &dr
avsedd for vanligt folk sd didr i storsta allminhet,
alltsd inte s8na dér som flyger bara for att kom-
ma in pd den hurtiga pressavdelningen »Vi som fly-
ger och fary,

Detta enklare firdsdtt tillgar enligt annonsen si
hédr: »Koppla av i stora salongen en trappa ned! Den
utsokta middagen bestir av gju ritter, inkl. cock-
tails, franska viner och likérer!s

N&r passageraren klimt i sig géslevern, den ryska
kaviaren, kycklingen och salladerna, de franska vi-
nerna och de méanga likdrerna, rekommenderas han
av den forutseende annonstren att for endast 125
kronor skaffa sig »en ljuvligt skén b#dd», som ocksa
ingér i det vilforsedda bolagets flygande utrustning.

Men inte nog med det; trots att det héir giller van-
liga vardagsflygningar fAr passagerarna minnes-
gavor innan de ldmnar flygplanet. Oavsett kon fir
man bl. a. en flott »flygviiskas och rédkar man vara
dam, si blir det »nyskurna orchidéer och Lanvins
parfym Arpége»., For att inte trétta lisaren — och
mdjligen av sparsamhetsskél — har annonséren inte

ansett sig bora riikna upp alla de extra férménerna

utan néjt sig med att antyda deras befintlighet.

OR ATT EMELLERTID INGEN skall kunna kom-

ma och siiga att det inte tas h#nsyn till passa-
gerarnas hilsa och vilbefinnande #ven i andra avse-
enden har annonstren #ven kostat pd sig att i all
enkelhet meddela att erfaren besittning medféljer.
Detta méste givetvis verka uppmuntrande pa de
mera skeptiska spekulanterna. Dessutom gir medde-
landet in p4d en redan fér annan reklam pébbriad
tryckrad, varfor inget extra utrymme behéver kostas
pé detta i och for sig viktiga meddelande.

Nu forhdller det sig emellertid s& — sisom ovan
antytts — att det dven forekommer en séndagstur,
en »specialare» som &r nAgonting alldeles extra i
héstvig. Dir sker avkopplingen i »sovfatéljer i vil-
ka Ni kan striicka ut Er i Er fulla lingd». Man ser
riktigt framfér sig hur l4nga, vilvixta och blonda
vikingar och vikingskor halvligger i skinnmdblerna
och striicker lemmarna ifrdn sig, en imponerande
och skon syn. — Inga medel har skytts for att pas-
sagerarna ska trivas, och for att tka komforten och
medge spersonligare service har passagerarantalet
begrénsats». Utmérkt! Triingsel #r ett oting, som av

detta verkligt publikférstiende flygbolag ansetts bo-
ra hinvisas till den ldgre tjdnarkasten. I nista me-
ning papekas nidmligen att inte mindre dn »fem spe-
cialutbildade stewards stdr till forfogandes. Nu sigs
det inte om varje passagerare har fem stewards till-
géngliga for sitt personliga behov eller om dessa fem
beriknas kunna klara alla passagerarna. Onekligen
en brist i upplysningstjinsten. Med tanke pa att det
hir dr fraga om »virldens mest luxidsa flygningarsy,
s& tar vi emellertid for givet att varje passagerare
tilldelas fem specialutbildade stewards i samband
med pistigningen, och ber hirmed f4 vidarebefordra
denna var asikt till ledning for dem som funderar pé
att fara ut och sténdagsflyga och ha det litet kom-
fortabelt och trevligt en stund.

A SONDAGSSPECIALAREN blir det ocksd mid-

dag. Antalet rdtten anges inte, men i stidllet far
man veta att den arrangeras av en firma i Paris, som
dr si otroligt virldsbekant att blotta namnet orsakar
knottror av gourmetiskt viilbehag pi deras ryggar,
vilka umgés i den fina matvérlden,

Vi tar for givet att de sedvanliga minnesgéivorna
utdelas av en specialuniformerad for éndamaélet spe-
cialutbildad och specialskon flygvérdinna, vilken ock-
sa dr till den grad generds varenda stndag att hon
skidnker varje passagerare en »flott mamnskylt for
bagaget med Ert namn och adress ingraverade.» Det
dr si man baxnar. Bara det att fa en flott namnskylt
bor ju stimulera till en extra flygning tver Atlanten,
vilken — hor och hidpna — bara kostar 50 kr extra!
Nu skall man naturligtvis inte tala om futtiga slan-
tar i detta sublima sammanhang, men for dessa fem-
tio kronor ingar dven fransk champagne till midda-
gen, vilket vi glomde meddela tidigare.

Att det dr en god affir att offerera dylika flyg-
ningar till sA utomordentligt facila priser behdver
man inte tveka om, eftersom det ér »viirldens mest
erfarna flygbolags> som star for kalkylerna.

VANTAN PA DE BEBADADE turistflygningarna

— infor vilkas osunda tréngsel och billiga skock-
mentalitet flygpassageraren av klass kdnner ett ldtt
dckel — forvintar vi nu att virldens nédst mest, nést
nist mest osv. erfarna flygholag kommer med lika
forndmliga erbjudanden, annars &dr det fara virt att
ovan berérda annonsdrs flygplan blir helt éverbelag-
da, till forfAng for den flygtankens utbredning som i
dag dr mera aktuell in nigonsin.

Vi gldds annars uppriktigt 4t denna verkligt pé-
tagliga reaktion mot tanken pa inférandet av billi-
gare och obekvdmare Kklasser i flygtrafiken. Nagot
méste gbras mot forflackningen. S14 vakt om aristo-
kratien i luften! Utan den kommer atlantflygning att
bli lika trikigt simpel som att Aka lokaltdg Stock-
holm-—Huddinge. Vilket bdr férhindras.

Ikaros.




PDeltavingar

En orientering om vdrldens
aktuellaste experimentplan —
morgondagens fartsensationer

Ett av flygteknikens nyaste be-
grepp dr delta-vingen (av den
grekiska triangelformiga boksta-
ven delta), vars aktualitet for
svenska forhallanden kraftigt aec-
centuerats genom det av manga
oviantade avsl§jandet av Saabs ex-
perimentplan Saab-210 »Dra-
k en». Detta flygplan dr ingalunda
det forsta i virlden med denna nya
form av vinge, som enligt vad for-
sok visat erbjuder stora fordelar
framfér de »vanliga» pilformade
vingarna vid hastigheter inom
ljudomradet. Hittills har man
dock veterligen dnnu ej overskri-
dit Ijudhastigheten (= 1.200 km/
tim vid 0 m h6jd) med de delta-
vingade flygplan som nu provas i
England och TUSA, vilket dock
torde bero p& att inget av de del-
taplan som hittills flygprovats va-
rit utrustade med tillrdckligt star-
ka motorer for att ens under nag-
ra fA sekunder Gverskrida ljudets
hastighet (—Mach 1).
De fa flygningar som hittills
dgt rum vid overljudsfarter har
alla skett pa s& sitt att experi-

mentplanen (= de
amerikanska ra-
ketdrivna rak- re-
spektive pilvinga-
de Bell X-1 och
Douglas Skyroc-
ket) fraktats upp
till ea 10 km hojd
med ett special-
byggt bombplan
varefter de slappts
ut vid hastigheter
av nidrmare 400
km/tim. Vil 16sgjorda frin moder-
planet har féraren slagit till sin yt-
terst kortlivade raketmotor, vilken
med en brénsleférbrukning av ca
1 ton pr min accellererat upp pla-
net i den Atradda farten, vilken det
sedan lyckats bibehalla under
nigra snabbt flyende sekunder,
varefter landning  omedelbart
maéaste foretas — ett sitt att flyga
som naturligtvis endast kan fa be-
tydelse for forskningen.

\/ ad man alltsd nu i forsta hand
soker Aastadkomma -— hér
liksom annorstéides — &r ett prak-
tiskt anvindbart readrivet (raket-
driften &dr Hnnu alltfor riskabel)
krigsflygplan som under en kor-
tare tidsrymd (nidgon minut) kan
uppna farter kring Mach 1,5—2,0,
medan marschfarten diremot

skulle stanna under Mach 1.
Okningen av luftmotstindet i
ljudomradet 4r emellertid betyd-
ligt stérre #&n vad man i allmén-
het foregtiller sig. Enligt en fram-
stdende engelsk expert dr det t. o.
m. sé stort att det kan anses vara

ett gott resultat om en konstruk-
tor lyckas hdlla nere vingens
motstand vid ett Mach-tal av 1,3
till ea' 20 ggr det vid ett
Mach-tal av 0,7! Uppenbart &r
alltsd att motorkonstruktérerna
har en hird tid framfor sig.

Givetvis dr det dven en hel rad
andra faktorer som i hég grad
spelar in pa motstindet vid dessa
hastigheter. Bland annat #dr flyg-
kroppens slankhetsgrad av avgo-
rande betydelse liksom &ven yt-
behandlingen. Enligt samma killa
skulle enbart ytojimnheter kunna
oka det totala motstdndet med
inte mindre &n 20 procent!

Det enligt mangas uppfattning
bésta sittet att nedbringa
planets motstand &r att bygga det
i form av en deltavinge, vilket
ocksi erbjuder vissa konstruktiva
fordelar, bl. a. &r det relativt Litt
att pd detta sidtt f4 en bdde styv
och ldtt vingkonstruktion. Delta-
vingen har emellertid inte endast
fordelar. Bl. a. torde det ha sina
svarigheter att bygga ett avance-
rat deltaplan som har tillriickligt
goda, start- och landningsegenska-
per for att i praktiken kunna ba-
seras pa fdlt av normal storlek,
en sak som naturligtvis ér av all-
ra storsta betydelse i ett land som
Sverige. Vad »Draken» betrdffar
har detta flygplan, som ocksa
meddelades i Flygvapnets kom-
muniké, byggts just med tanke
p4 att ndrmare understka delta-
planens stabilitet vid laga farter.

En annan sak av stor betydelse
dr ocksa att sDraken», av foto-

Cirkeln: Avro
707 B.

Avro 707 A.










































































































