


115 4r i Iuften, KLM-chefen Al-
bert Plesman har nyligen, i sam-
band med att vidrldens &ldsta
flyglinje fyllde 33 ar, overlimnat
bolagets speciella »flygtimmes-
medalj» till en del av den flygan-
de personalen inom bholaget. Me-
daljerna dr i guld, silver och brons
och erhélles f6r resp. 20.000,
15.000 och 10.000 flygtimmar,
Denna ging var det 75 KLM-an-
stdllda som fick medaljen, Fyra
forare och en telegrafist fick den
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i guld. De 75 som mottog medal-
jen denna géing har tillsammans
tillbringat mer &n en miljon tim-
mar (eller 115 ar) i luften!

X

Flygkarta for passagerare. Ett
britiskt radiobolag héaller pa att
konstruera en karta som Hr av-
sedd att monteras i passagerar-
kabinen pa flygplan och som auto-
matiskt visar planets position un-
der hela flygningen.

X

Vickers Viscount har demon-
strerats i Visttyskland for bl. a.
representanter for de tyska myn-
digheterna och den tidigare tyska
flygindustrin samt for pressen.
Man kan férmoda att detta ér ett
led i en brittisk forsdljningsoffen-
siv med tanke pa det kommande
tyska trafikflyget. Kanske man
ocksd vAgar sig pa en gissning om
trevare att fa till stdnd licenstill-
verkning i Tyskland.

X

Helikopterpost. I dagarna kom-
mer helikoptrar att sidttas in for
flygning av post mellan New
Yorks tre stora flygplatser, La
Guardia, Idlewild och Newark.

X

Helikopterpionjiren Igor Sikor-
sky uttalade vid en tillstidllning i
Los- Angeles nyligen att han var
overtygad om att inom tre till fem
4r transporthelikoptrar lika stora
som DC-3 kommer att vara i kom-
mevrsiell trafik.

X

Sin tredje reatrafiklinje med
Comet har BOAC nu startat, Lon-
don— Singapore, Restiden &r 27
timmar i riktning mot Singapore
med en effektiv flygtid av cirka
20 timmar. Routen gir via Rom,
Bahrain, Karachi, Kalkutta, Ran-
goon och Bangkok och totaldistan-
sen dr nira 12.500 km. Pa Aater-
vigen gors en utvikning till Dehli.
Restiden den vigen &Hr 34 tim.
20 min. Under forsta tiden trafi-
keras linjen en gang i veckan.
Fran borjan av november dubble-
ras trafiken med ytterligare en
Comet, som flyger en nigot diffe-
rentierad route med en total

lingd av 12.700 km.

(" TULLFRI STEK )

En amerikan flog for en tid se-
dan med KLM frin Amsterdam till
London. Med tanke pid den knappa
mattilldelningen i England kopte
amerikanen med sig en prima hol-
laindsk stek pa s& dir en fem kilo,
som han bar i ett paket under ar-
men niir han steg in till tullen pi
London Airport. Tulltjiinstemannen
upplyste emelertid viinligt men be-
stimt om att det inte var tillitet
att inféra ritt kéit i England.
Amerikanen hade inte varit ameri-
kan om han inte fattat situationen
och handlat direfter. Kvickt tog
han kéttklumpen, rickte den till
den hollindske flygkaptenen och
beordrade Aterflygning och stek-
ning av kottet i Holland.

Kottet flogs tillbaka till Shiphol,
diir en markvidrdinna tog hand om
det, och en halvtimme senare gick
hon med det nu viilstekta kottet
till niista plan som skulle till Lon-
don.

Och nigra timmar efter att tul-
len avvisat amerikanens ria kott,
kunde denne utkvittera en viildof-
tande stek, som enligt lag och for-
ordning hinderfritt kunde féras ge-
nom tullen. Varpd det troligen blev

nggsexa.

Vildig okning av flygtrafiken.
Den amerikanska »Aviation Bulle-
tiny har publicerat en statistik
fran det amerikanska trafikflyget
under Aren 1946—1951. Dérav
framgéar bl. a. att trafiken under
femérsperioden Okat cirka 78 % i
fraga om passagerare och post,
medan fraktflyget okat med inte
mindre &n 515 % 'under samma
period,

X
Den spanske segelflygaren Juez,
som vann den tvésitsiga klassen
i senaste segelflyg-VM, samt hans
markpersonal har tilldelats den
spanska fortjinstmedaljen av for-
sta klass med pension!

Beg. ev. havererat

SPORTFLYGPLAN

dnskas kopa. Svar med pris till
»Sportplany, Looping fvb.

Om Ditt flygplan kringlar
och behtver en mindre tillsyn,
vind Dig da till oss:

Service-Ladan, Box 240,
Solna 2.

Hedbely 8

TEL. 209856, 209876 . KUNGSGATAN 56, STOCKHOLM

GARDINSPECIALISTEN SOM SKAPAR TRIVSEL
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» Virldens forsta Delta-bombplan |

Pia Farnborough-utstillningen — diir flyvgexperter och
toppar frin hela den fria virldens flygvapen samlas —
ir det varje &r et t flygplan, som féingar intresset

och dominerar hela flyguppvisningen. 1952 var

»Avro 698» den stora nyheten, som allmiint ansiigs vara
det mest intressanta oczh imponerande flygplanet. Efter
mitnga Ars tdlamodsprivande forskning och provflygningar
med flygplan av deltaform har Avro skapat »698%, det
modernaste och mest effektiva bombplanet i viirlden.

Det kan transportera en storre homblast snahbare,

lingre och mer ekonomiskt éin nigot annat flygplan.

Under ett &r har nu Hawker Siddeley-gruppen givit R. A, F.
dess bista jaktplan for ortsférsvar, Hawker Hunter;

dess odvertriiffade och mingsidiga nattjakt- och eskortplan,
den deltavingade Gloster Javelin och nu, »Avro 6983,
vapnet, som framfor alla andra gkall bidraga till den

fria viirldens forsvar i hindelse av ett anfall. Detta — om
nagot — iir ett bevis fér var stillning som féregings-

min inom reaktionsflveget.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

»Groupy-huvudkontor: 18, St. James’s Square, London S. W. 1,
A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,
AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY,
BROCKWORTH ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING
AND HIGH DUTY ALLOYS.



SPANNANDE FA

KTA « AKTUELL sA DET BRANNS

5 Kalla krigets flyg far ni veta
allt om samtliga moderna flyg-
plan i hela virlden som i dag
gkulle ga till attack om ett nytt
krig brot ut. Allt om
konstruktioner, licenser, data,
prestanda, produktion

1 alla krigets flyg betecknal

en hindelse inom
svensk flygli_tteratur

yrtiofem av viirldens
aktuellaste stridsflygplan
beskrivs utforligt och siatts in
i gitt rdtta militdra, historiska
och politiska sammanhang

%ilduwalet #r av hogsta klass

och mycket rikligt

%estiﬂl i bokhandeln eller

direkt fran forlaget

-~

tn pra julklapp

Kalla krigets flyg

Den sensation

ella typserien med nytillidg,

g och omarbetningar — N U SOM BOK

> [ ] .
Kalla krigets 1Y E tortattadav
Hans G. Andersson, gor ansprak pa att vara det fornimsta
som nagonsin utgi- U T K 0 M M E R

moderna samlingsverk o
vits pa svenska spraket.

Bestidllning kan sk i

e pé& vidsta :
{)::Ipong. Annu bittre &r att siittzncilr?
b ggggt (8: 51_3 per ex) pa postgiro
e, . pa slipper Ni ifran postfor-
adget;ssagglftteln. Skriv namn och

a

esriapdl ongen samt »Kalla kri-

m flygplantyper

inom kort

Till YN
GVE NORRVIS FORLAG, BOX 3063, STOCKHOLM 3

Jag bestiiller hiirm
2 d K
sindas mot Dostf"E ''''''' ex av Kalla krigets fl
Pri I drskott omedelb s flyz att
ris per ex 8: 60 - Dostfiirsko:ts:g;it%fter e R
50
| |

Namn:

Bostad: .
............. Postadress: .......




P3 flygets

skuggsida

eller medel mot flygsjuka

e flesta av oss lever fortfarande i den forestéll-

ningen att allt som har med flyg att gora #r
underkastat den stdndiga och snabba utvecklingens
lag.

Man gor sia girna jimforelser ndr man vill fram-
halla att ndgot gar framiat. Vi jimfor vart flyg-
vapen nu med vart flygvapen foér tio ar sedan och
konstaterar relativt belitet att det var tusan vad
det gatt framit. DA hade vi jaktplan som gjorde
500 km/t. Nu &r vi uppe i tver 1.000. Vi gor samma
reflexion visavis flygindustrin. Saab for tio ar sedan
var en liten bondsmedja jamfort med vad det &r i
dag. Med trafikflyget &r det samma sak. Titta i en
ABA-tidtabell for tio ar sedan och jAmor den med
en SAS-dito i dag! Ni kommer vid den jAmforelsen
att kénna er &dldre dn ni egentligen &r.

Enda sgkillnaden p4d sportflyget forr och nu
idr strangt taget att medan man forr var brinnande
i tron och stark i flygarandan, &r man i dag utprig-
lat pessimistisk i den méan man orkar mobilisera
nagra reaktioner alls. De flesta av privat- och sport-
flygets proselyter har redan givit upp sin tro, sin
idealism och blivit knarriga och sura medeldlders
herrar, bittra av motgangar och brist pa forstéelse,
buttra men utan frinhet i repliken nér de tvingas
tala om sina férlorade positioner.

Man forsoker visserligen fortfarande p& sina hall
att i propagandistiska véndningar med giffror och
diagram visa att dven sport- och privatflyget héller
jimn takt med den ovriga utvecklingen. Att man
da och da lyckas med detta &dr egentligen endast ett
bevis f6r hur seg tron dnd& &r. Och hur girna man
an vill behalla sin barnatro i detta fall 4r det inte utan
att man begriper de pessimistiska surpupporna. For
vad har de egentligen fatt for allt sitt knog att med
ord och Athdvor predika flygtankens utbredning ?
Forutom dalig ekonomi och forstort familjeliv har
ur deras moda inte kommit nidgot annat patagligt &n
de storheter som vi nu mer eller mindre beundrar
(och avundas): Flygindustri, flygvapen, trafikflyg
eller med andra ord hela det flyg vi i dag har. Men
dran har andra snott...

Det kan naturligtvis for en kontemplativ natur
vara angendmnt att férdjupa sig i beundran Gver
vad som blivit av det lilla fré som man sjilv en gang
sadde. Ungefir lika angenimnt som fér sparvmam-
mam som av blind nitdlskan och kanske omedveten
kérlek gdder upp gokungen och som tack en vacker
dag far en spark i baken och dker ur boet.

D et 4r inte min mening att hiir forsska padyvla »det

stora flyget»> ndgon medveten gokungementa-
litet (didremot méjligen sportflyget litet vil mycket
av blind nitdlskan och missriktad amour mot den i
vissa avseenden litet for storvulna slikten). Men det
vore nog inte ur vigen om »det stora flygets» repre-
sentanter tog sig en funderare pi sina dagars upp-
hov och ténkte efter om det inte trots allt vore pa
sin plats att visa om inte precis stolthet tver den
luggslitna fordldern s& dock en pietetsfull hégakt-
ning, nidr nu ldringen snart gir att reda sitt sista
liger pa resterna av gamla gistna Cubar, knarkande
Klemmar och flimtande Mothar, sérjd och saknad
och fdéljd till graven endast av en liten hop férsagda
A-certifikat, vandrande som en vingklippt géasflock
i slagskuggan fran de storas ljudsnabba parad.

Jag dr djidrv, fréick och ofin nog att tro, att sport-
flyget fortfarande har sin stora betydelse och all-
tid kommer att fi det (kalla det férresten girna
nigot annat &n sportflyg). Det beh&évs nimligen,
inte minst av psykologiska skil, som ett forum fér
dem som nerifran vill komma upp i det stora flyget.
Och det behovs likasd sisom négonting att Atervin-
da till f6r dem som varit uppe i det bla men inte far
vistas dir lingre. Det behovs ocksi som en uppsam-
lingsplats for det spirande flygintresset, det som &nnu
inte anser sig moget for spranget upp till de stora
héjderna och som skulle gé helt forlorat om det inte
fanns en liten plattform pa ldgre héjd att stilla sig
pé och kanske fundera en stund &ver om och nir
nésta steg skall tagas. MAnga av oss behiver —
dven nér vi dr helt unga — fundera ett slag mellan
varven. Det behdver inte betecknas som ett utslag
av obeslutsamhet eller vankelmod, snarare som gott
omddme,

Det pastds — men &r inte bevisat — att sportfly-
gel inte gor nigon nytta. P4 sitt och vis kan man
nog hilla med om att det #r onyttigt i dag. Men var-
for? Jo, frimst dirfor att de yttre férutsittningarna
for att det skall komma till pataglig och direkt nyt-
ta saknas. Den materiel som finns &r omodern och
oekonomisk. Start- och landningsméjligheterna &r
ytterst begrinsade. Det finns ingen service vare sig
i fraga om brinsle eller reparationer som majliggér
rationell utnyttining av den lilla materiel som finns.
Man kan inte i dag annat &n undantagsvis anvinda
ett sportflygplan att resa med. Man kan bara an-
vianda det att flyga ett antal timmar med for att
upprétthalla certifikatet. Och den nyttan dr — det
skall erkiinnas — en smula diskutabel nir den stills
ensam for virdering,

S portflyget dr medvetet eller omedvetet nonchale-

rat av de stora, och ddrmed ocksd av allméin-
heten. Vi horde nog —— innan vi ligger sportflyg-
gubben i en kanske for tidig grav — diskutera ige-
nom hans sjuka ordentligt for en gAngs skull. Kan-
ske han inte lider av aderforkalkning, Kanske
han sbaras har begivats med en allvarlig bristsjuk-
dom, som litt kan botas om man hittar den riktiga
medicinen, Och kanske han efter tillfrisknandet
skulle bli en riktigt bra bundsférvant till de stora
bréiderna — eller stnerna — i den stora flyg-
familjen.

Dirfor foreslar Looping och Stockholms Flyg-
klubb sasom varande nira anférvanter till den stab-
bige, att alla intresserade triffas och diskuterar ige-
nom fallet, djupt och ingéende och utan hiamningar.
Samtliga sjukjournaler kommer att finnas tillging-
liga vid den diskussion som anordnas pa Stallmistar-
garden den 16 november, d. v, s. dagen efter KSAK:s
Arsmote. Se annons i detta nummer pé sid. 29.

¥Y¥ngve Norrvi

P, 8. Det dr mdjligt att diagnosen wvid saomman-
tridet kommer att lyda pd obollighet och att majo-
riteten av de forsamlade sakkunniga kommer att
ordinera omedelbar avrdtining av den sjulke for att
bespara honom onddigt liandnde. Inte minst infor sdi
spannande alternativ bir arrangérerna kunna pd-
rakna stort intresse for evenemanget.
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P. A. Norlin: SAS

hefen for Scandinavian Airlines System,
direktor Per A. Norlin, viintar att vi un-
der de nirmast kommande dren skall fi se en
fortsatt utbyggnad av viirldens trafikflyg med
en kraftig stegring i passagerarfrekvensen. I
en inftervju med Loopings medarbetare forut-
spiar han, att turistflyget kommer att dka i
popularitet, medan den nuvarande standard-
klassen utvecklas till en speciell lyxservice for
dem, som dnskar storre bekvamlighet, sov-
platser och de extra tjinster, denna klass be-
star med. Det blir ocksd i denna klass, som
man kan rikna med att reaflyget skall insiit-
tas. Men det drojer annu en sju, atta ar, och
de nuvarande DC-6 och DC-6B kommer att gi-
ra tjinst linge till i standard- och turistklas-
Sel.

Vad betriffar SAS nirmaste framtidsplaner, si
har vi ju redan annonserat en ytterligare ut-
byggnad av vart linjendt, siger direktér Norlin.

— Nirmast blir det Nairobi-linjen, som efter
nyéar utstrécks till Johannesburg. Annu intres-
santare dr dock de planer, vi har pa nya linjer
till den amerikanska vastkusten och Fjirran Os-
tern via de arktiska trakterna. Nér dessa planer
realiseras, har SAS slutit sin
cirkel jorden runt.

— Att pa detta sitt skapa en
snabb foérbindelse Skandinavien
—Fjirran Ostern dr for ovrigt
ett gott bevis pa flygets for-
maga att kunna frigéra sig fran
gammalt ingrott tdnkande. Man
kommer inte l&ngre att firdas
den langa vigen dsterut for att
resa till Japan, i stillet firdas
man den betydligt kortare vi-
gen nordvist via polarhavet.

— Vi var alla optimister ef-
ter det stora luftfartsmotet i
Chicago 1944, men véra drém-
mar om luftens frihet infriades
inte, nér freden kom. Restriktioner av olika slag
lade hinder i vigen for en fri konkurrens, och
endast genom bilaterala avtal linderna emellan
kunde sd smaningom, ofta med stora svarigheter,
det trafikunderlag sikerstéllas, som #r en ndéd-
vindig forutsidttning for en 16nsam trafik.

— Vilka framtidsutsikter anser ni att flyget
har? Kan man rikna med hardare konkurrens?
Kommer biljettpriserna att sjunka eller stiga?
Vilket blir férhallandet mellan turistflyg och lyx-
flyg? Vad kan flygholagen géra for att halla sina
omkostnader nere?

— Den nirmaste 10-irsperioden kommer att

6

e,

sluter ringen

fér den internationella luftfarten vara av stor
bétydelse. Nya reaktionsdrivna trafikflygplan
kommer att fa avstanden i tid riknat att krympa
viisentligt. Skandinavien—New York pa 8—10
timmar kommer att bli ordinir restid. Nya taxe-
former kommer att gora luftfarten tillginglig
fér en storre allmiinhet. Redan nu har passage-
rarfrekvensen visat glidjande tecken pa Gkning,
och denna uppgéng har varit sirskilt markant
efter turistklassens inférande pa Nordatlanten.
Vi vintar dirfor, att nir nu turistklassen borjar
i Europa nistkommande april, sa skall den ha
samma stimulans pi resandefrekvensen hir.

— Givetvis maste man rédkna med hird kon-
kurrens. Men man far inte heller glomma, att
konkurrensen dr var stimulans. Den tvingar oss
att géra vart bésta for att ge allminheten den
sikra och palitliga flygtrafik som den vill ha,
samtidigt som kostnaderna méste héallas nere.

— Utan anstringningar att skidra ner vara
kostnader skulle nuvarande hiljettpriser inte ha
kunnat hallas. En si pass kraftig reducering
som 25—30 procent i biljettpriserna fér dem
som tar turistflyget, placerar trafikflyget inom
ekonomiskt ridckhall for en mycket stor kate-
gori resendrer. Man undgér dirvid nog inte, att
nuvarande standardklass berd-
vas en del passagerare.

Lufthansa kommer

— Vad innebir ett panyttfott
tyskt Lufthansa for SAS? Rik-
nar ni med ytterligare konkur-
rens och att den marknad SAS
skapat sig i Tyskland skall g
forlorad? .

— Det kommer att ta nigon
tid, innan den nya tyska luft-
farten har hunnit komma i full
utstriickning. Jag tror dock, att
det kommer att finnas plats for
oss alla. Givetvis kan vi inte
rikna med att fa behalla den
tyska inrikestrafiken. Daremot hoppas vi pa att i
gott samférstdand med det tyska flygforetaget
utveckla de dévriga flygforbindelser pa Tyskland,
Som SAS under aren byggt upp. Med kiinnedom
om tysk grundlighet och férmaga att organisera
vagar jag forutspa, att det nya Lufthansa snart
skall ha ett vittomfattande linjenit i gdng.

— Vad dr SAS' instéillning till reaflyget, och
nir planerar SAS att képa readrivna passagerar-
plan?

— Givetvis f6ljer vi utvecklingen pa reafly-
gets omride med storsta uppmérksamhet. For
Forts. pa sid. 33,

Norlin










































































































