


Fir SAS del

har den i varas introducerade tu-
ristklassen pd Nordatlanten blivit
en stor framgéng, i det att anta-
let passagerare pa routerna mel-
lan USA och Skandinavien under
ménaderna maj, juni, juli Gkade
med inte mindre &n 55 procent
jimfort med motsvarande period
1951. I siffror innebér detta 11 000
passagerare mot 7 000. Turistklas-
sen har ocksd medfort en Kklar
forlingning av sédsongen och SAS
beriknar att under hela sommar-
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halviret 1952 f& befordra 22 000
passagerare pa dessa router, var-
av tre fjdrdedelar i turistklass,
mot 14 000 samma tid forra aret.

Europeisk turistklass 1953

Fran den forsta april 1953
kommer turistklassen att lance-
ras ocksd inom det europeiska
trafikflyget. SAS startar dé natt-
ligt turistflyg fran Skandinavien
till Tyskland och Schweiz samt
till Nice och Rom. HEventuellt
igAngsiitts liknande trafik ocksa
till England. SAS planerar ocksé
att eventuellt sftta in turistflyg
under dagen pA router, didr behov
visar sig finnas.

Som hekant startade SAS for
tvi Ar sedan Nattparisaren och
senare har nya nattrouter birjat
trafikeras mellan Skandinavien &
ena sidan och Belgien, Holland
och Finland & den andra. Dessa
har i realiteten varit natt-turist-
forbindelser, dven om de flugits
med samma antal passagerare,
som gillt for dagtrafiken.

SAS nya europeiska turistklass
kommer didremot att trafikeras
med 77--80 passagerare i DC-6 B,
med 60 i DC-6, med 55 i DC-4 och
med 32 i Scandia.

De exakta biljettpriserna pa de
olika natt-turist-strickorna har
#nnu inte bestdmts, men det riak-
nas generellt med cirka 25 pro-
cents nedséttning i jdmforelse
med motsvarande forstaklass-pri-
ser.

Arets Visbytrafik

har for SAS del givit ett mycket
gott resultat. Under de tre ména-
derna juni—juli—augusti flog sa-
lunda sammanlagt 15.552 passa-
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gerare mellan Visby och fastlan-
det. Bista ménad blev augusti da
6 085 passagerare befordrades.

KLM oppnar 27 okfober en ny
linje Amsterdam—Mexico City
med DC-6 med en tur i veckan.
Prins Bernhard har lovat félja
med pd invigningsturen.
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Hawker Hunter
. ... vdrldens fornimsta jakiplan

Storsta mdojliga anstréingningar goéres nu

inom Hawker Siddeley-gruppen for att snarast
forse R. A. F:s divisioner med den utomordentliga
Hawker Hunter, virldens forndmsta jaktplan.
Forutom maximi-»pédrags vid Hawkers fabriker i
Kingston, skall nu detta dagjaktplan med hégsta prioritet
dven byggas vid helt nya fabriker i Squire’s Gate,
Blackpool. Ett omfattande samarbete inom hela Hawker
Siddeley-gruppen paskyndar produktionen sa att den
dagen snabbt nirmar sig, dd Hunfer-divisioner

susar fram &ver brittisk jord.

Ett dylikt samarbete mellan de olika medlemsféretagen

ir ett utmirkande drag fér Hawker Siddeley-gruppens
smidigt utformade organisation. Detta industriella samvilde,
det storsta i sitt slag i vidrlden, anvénder nu sina

vildiga resurser, dygnet om, till uppbyggandet av

den fria varldens férsvar.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER . . . .. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

AVRO CANADA, ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY, BROCKWORTH
ENGINEERING, AIR SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS

"Group"-huvudkontor: 18, St. James’s Square, London, S. W. 1.
\\\v A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER,
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ACHIEVEMENT

Den forsta overflygningen av
Atlanten fram och ater pa en och samma
dag har utforts med en
English Electric ”Canberra” utrustad
med Rolls-Royce Avon motorer,

vilka 4ven utgora kraftkallan
for de Havilland Comet IL
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Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm.

Tel. 6793 40 (viixel)




Storbrass och Sandon

Atlantpaktstaternas forsta stora kombinerade sjo-
och flygmanéver, »Exercise Mainbrace», har dgt
rum i farvattnen kring Skandinavien under tiden 11
—25 september. Ovningen &r den storsta i sitt slag
som forekommit. Inte sedan Jyllandslaget under

forsta virldskriget har en sa viildig koncentration av

sjostridskrafter varit sammandragen i de nordliga
farvattnen, och évningen utgér ett vackert bevis pi
att Atlantpaktorganisationen redan nu har fatt
stadga och slagkraft. Inte mindre &n omkring 160
storre krigsfartyg, ménga hundra mindre fartyg och
farkoster samt niarmare 1.000 flygplan fran sex ldn-
der har deltagit i den gigantiska Gvningen, som gick
ut pa att ova samverkan for forsvar av Norge—
Danmark mot ett ryskt anfall fran nordost och stder.
(Sverige, som ju inte fr medlem av Atlantpakten,
lamnades taktfullt som en vit flick under operatio-
nerna, en situation som nog inte kommer att bli lika
idyllisk om det en gang skulle bli allvar av.)

Det stora antalet deltagande flygplan gav sin spe-
ciella prigel 4t denna »sjomandver». I sjilva verket
har »Storbrass» framfor allt varit en flygmandver,
dér fartygen tilldelats rollen att framst utgdra baser
for flyget och dirigenom skapa forutsiittningar for
dverskeppning av hjdlptrupper. Sjomakt har i vara
dagar till stor del blivit liktydig med luftmakt.

Sammansiittningen av de tunga sjostyrkorna visar
bést hur flyget dominerat denna 6vning, Av brit-
ternag Atta rustade hangarfartyg deltog fyra, nim-
ligen Eage, IMustrious, Theseus och Triumph. Vidare
den kanadensiska Magnificeni, Av USA:s tjugofyra
hangarfartyg deltog en fjdrdedel, nimligen Midway,
Franklin D. Roosevelt, Wasp, Wright, Salerno Bay
och Mindoro. Karakteristiskt for det moderna sjékri-
gets utveckling &r att endast tva slagskepp deltog,
niamligen den amerikanska Wisconsin och den brit-
tiska Vanguard. Danskt och norskt landbaserat jakt-
flyg (huvudsakligen Thunderjets), deltog i man-
tvern, mest i rollen av »fientligts attackflyg. Vidare
deltog bl. a. flygplan ur den brittiska Coastal Com-
mand, Bomber och Training Command samt ur For-
enta Staternas Strategic Air Command och mindre
férband ur Atlantpaktforsvarets norra och centrala
europeiska »command». Jimfort med dessa flygstyr-
kor ter sig de deltagande lantstridskrafternas ski-
ligen flygsamma: nagra brigader danska och norska
trupper samt en bataljon pa 1.500 man ur den hard-
féra amerikanska marinkaren, vars uppgift blev att
landstiga pé Jyllands sandstridnder for att hjidlpa
danskarna, som antogs vara hért trangda av »fien-
den» i stider, samtidigt som »fientliga» styrkor ut-
satte Kopenhamn och andra danska hamnstéider for
forodande bombardemang.

Opcra.tionsomr&dets vildiga utstrickning — frin

Island till Bornholm och frén Sonderjylland till
Narvik — visar den moderna krigforingens rorliga
karaktidr, En stor del av hangarfatrygsflyget har
moderna reaplan, vilket ytterligare 6kat operationer-
nas tempo, och de snabba hangarfartygen har mdoj-
liggjort snabba ombaseringar s& att flyget kunnat
sla hart pd vitt skilda avsnitt.

Trots den vildiga apparat som mobiliserats och
som sidkert gett virdefulla erfarenheter nir det gillt
att trimma samman flygstyrkorna frin si méinga
nationer, dr det tydligt att »Storbrass» endast kan
ha gett begrinsade erfarenheter av hur ett framtida
luftkrig kommer att gé till. Det strategiska bomb-

flyget, som bekampar fienden redan pi hans baser,
slar sonder hamnar, fabriker, jirnvagar och kraft-
verk, kunde helt naturligt inte delta i 6vningen under
realistiska villkor. Atombomben och robotvapnen
tycks inte heller ha ingéatt i kalkylerna, &tminstone
officiellt. Dessa vapen kommer att ge ett framtida
krig ett helt annat utseende. Men avsikten med »Main-
braces» har inte varit att i detalj repetera en forsvars-
uppgift utan helt enkelt att utréna om de samver-
kande styrkorna kunnat fungera i ett omrade, vilket
tydligen anses som sannolik krigsskadeplats om né-
got skulle hinda.

Av det som sipprat ut om manGverns resultat ar

det glddjande att hora, att ovningsledningen tyd-
ligen har kommit till det resultatet att Danmark kan
forsvaras, en uppgift som blir lidttare i den mén
allierat flyg stationeras p& danska baser redan i
fredstid. Vad Norge betréiffar ser man optimistiskt
pad mbjligheterna att forsvara Narviksomridet —
lirdomarna fran 1940 har inte glomts — medan man
fir shtta ett stort fragetecken for Nordnorge. Liget
torde dock bli gynnsammare om allierat flyg baseras
pé norska baser i hdndelse av krigsfara.

Dirmed &dr vi inne pA Sveriges situation.

S8 som det militdrpolitiska ldget &dr, ligger vart
land mellan de tva frontlinjerna. Ingen situation kan
vara obehagligare och mer riskabel, men si lédnge
Sverige bygger sin utrikespolitik pa antagandet att
vi inte kommer att bli anfallna av Sovjet 4r det inte
mycket att gbra it den saken. Kanske tror man att
vi under alla omsténdigheter skall f4 hjdlp. Den vél-
diga apparat som satts iging f6r »Storbrass» visar
emellertid att det inte Ar en enkel och sjilvfallen sak
nir flera ldnders flyg skall samverka under pres-
sande forhéllanden, di varje dag och timme &r dyr-
bar. Har kan man citera den stora amerikanska tid-
ningen New York Herald Tribune, som skriver:
»Snabbheten i moderna flottoperationer, nodvindig-
heten av perfekta forbindelser, intim lagsamverkan
och exakta mandvrer, krdver ldng dvning och riktiga
handlingslinjer for att overvinna sprilcsvdrigheter
och de skilda traditionerna i de olika deltagande flot-
torna.» Vad som giller det fartygsbaserade flyget
giiller i samma méan det landbaserade. Om nigon tror
att flygforband fran den ena dagen till den andra
kan ombaserag till ett annat land tar han gruvligt
miste.

Skulle Sverige bli angripet far vi alltsd klara oss
sjilva rétt linge. Det var ocksd forutsittningen
fér den stora krigsmaktstvning, som under tva olika
skeden dgt rum under september. I bida skedena var
uppgiften att avsld en fientlig invasion Over Oster-
sjon, KrigsmaktsSvningen har, infe minst p4 grund
av militdrlednngens morkldggning, i nigon min
kommit bort 1 skuggan av »Storbrass». Svenska fol-
ket bor emellertid veta, att flygvapnets och flottans
tvningar i Ostersjon den 11—15 september var bland
de storsta manovrer som hallits héir i landet. Med
hénsyn till omstéindigheterna kan dvningarna mycket
vil jimforas med »Storbrass>. Omkring 40 krigs-
fartyg och 400 flygplan var i aktion dag och natt.
Tack vare en alltmer fullindad luftbevakning med
vaksam radarspaning gjorde jaktflyget en utmirkt
insats, Ovningens tyngdpunkt blev »slaget vid Gotska

Forts. pd sid. 29.




SIA GEORGE GODFRET & PFARTNEAS LTD

HANWORTH MIDDLESEX

LUFTKONDITIONERING AV FLYGPLAN

Sir George Godfrey and Partners Limited — specialister pA konstruk-
tion och tillverkning av utrustningar fér luftkonditionering av flygplan
— producerar en rad friskluftsaggregat for att tillgodose behovet av
dylika utrustningar till alla moderna flygplan. Godfrey luftkonditio-
neringsutrustningar finns nu i De Havilland Comet, Airspeed Ambassa-
dor, Vickers Viscount, Handley Page Hermes och Bristol Britannia.
Andra aggregat &r i serieproduktion fér Royal Air Force.

SIR GEORGE GODFREY & PARTNERS LIMITED

ENGLAND

NEW YORK
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THE M AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

Repr. A. Reichel, SynAlsviigen 14, Bromma, Stockholm.

Bristol Britannia

« + « Speciellt konstruerad for
tjinst pA BOAC:s medellinga
och linga trafiklinjer, kommer
aftt i olika versioner ta 50 till 100
passagerare i trivsamma tryclk-
kabiner, som genom den vibra-
tionsfria gangen hos de fyra
Bristol Proteus gasturbinerna
kommer att ge higsta mojliga
komfort och i det nirmaste
ljudlés flygning i alla klimat och
under alla flygfirhillanden.
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Gloster Javelin, tvamotorigt allviiderjaktplan som
valts for »super priority» produktion och som pé-
stis ha en toppfart som dverstiger 1.300 km/t.

(foto: Butler-Green)

sDelta-aret 1952» kallar Hawker-Siddeley-
gruppen av den brittiska flygindustrin detta oné-
dens &r, och nog fanns det deltavingar sa det
forslog pa SBAC:s (Society of British Aircraft
Constructors Ltd) nyligen avslutade vildiga
flygmiissa pa Flygfiltet vid Farnborough — det
brittiska flygvapnets forsokscentral nagra mil
utanfor London. Nirmare bestdmt visades fyra

Farnborough 1952

Av Loopings utsdnde medarbetare Hans G. Andersson

olika typer — varav tva avsedda for serietill-
verkning — av detta slags flygplan, som av alit
att ddma kommer att bli det forhdrskande under
det nirmaste decenniet.

Betecknande for liget #r ocksd att det var
bland deltavingarna som den mest uppseendevéc-
kande av engelsmédnnens flygtekniska myskapel-
ser var att soka, ndmligen Avro-fabrikens impo-
nerande fyrmotoriga och deltavingade reabom-
bare A vro 698, vilket plan dr si purfarskt att
den provflégs si sent som den 30 augusti i ar —
tvad dagar fore Farnboroughmissans oppnande.

Naturligtvis fanns det bland dvriga 55 milita-
ra och civila flygplantyper pd Farnborough dven
ménga andra som imponerade stort, inte minst

Avro 698, 4-motorig deltavingad reabombare, den
mest uppseendevickande av engelsmiinnens flygtek-
niska nyskapelser, provflogs forsta gingen si sent
som tva dagar fore Farnborough-utstillningens
dppnande. (foto: Butler-Green)

pa en utlindsk iakttagare. Minst lika maérkliga
som de manga nya flygplantyperna var emeller-
tid de forarprestationer som de dagliga uppvis-
ningarna bjod pa. Tyvirr fick som bekant just
denna avdelning en synnerligen tragisk epilog i
John Derrys katastrofala haveri med en av pro-
totyperna avde Havillands nya tvamotori-
ga allvidderjaktplan D. H. 110, varom mera pi
annan plats i detta nummer.

De snabbaste flygningarna under Farnbo-
rough-veckan den 2—T7 september (den 1 sept.
hade férarna fatt order att hilla mere farten)
var emellertid de som Neville Duke utférde med
det nya och mycket eleganta reajaktplanet
Hawker Humnter, som vid upprepade till-
fdllen passerade Mach 1 under dykningar frin
12 km. h6jd. Det var ocksi frimst frin Hunter
som de omskrivna »kanonsméllarna» emanerade.

an hor ofta den kritiken att »visst kan eng-

elsminnen bygga eleganta flygplan, men
bygga flygplan i verkliga serier kan de inte. Sa-
dant kan bara amerikanerna». Med all aktning
for amerikanernas prestationer pd detta omri-
de, méste man i sanningens namn ocksi erkinna
engelsminnens formaga héirvidlag. Detta visar
inte minst deras insatser under kriget di den
engelska flygindustrin trots tysk bombning och
andra svarigheter lyckades frambringa inte min-
dre #n 125.000 flygplan, varav bland annat mer
#n 21.000 Spitfires, 14.000 Hurricanes, 9.000 Lan-
casters m. m. Efter kriget har den engelska flyg-
industrin naturligt nog inte kunnat stata med li-
ka imponerande produktionssiffror, ett forhal-
lande som dock helt maste ses mot bakgrunden
av det kvantitativa forfall som RAF enligt mang-
as asikt delvis varit utsatt f6r pa4 grund av efter-
krigstidens drastiska nedskiirningar i budgeten.

7







































































































