


Flygjournalisternas klubb har
hallit sitt Arsmote 1 Oslo, for fors-
ta gAngen utanfér landets grén-
ser. Till ordférande efter Gunnar
Knutsson i SAS, som avsagt sig,
valdes K. A. Larsson, signaturen
Don Carlos i Stockholms-Tidning-
en. Vice ordférande blev Pelle
Lofstrém 1 Svenska Dagbladet
och sekreterare Olle Jirvheden i
svenska SAS.
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SAS DC-6:or har for nigra da-
gar sedan varit i luften 100.000
timmar. Den férsta av SAS 12
DC-6:0r togs i bruk 1948.

X

Amerikanska flygvapnet har
kommit tverens med Piasecki He-
likopter Corp. om leverans av tvé
HX-16 helikopters med Allison
T-38 gasturbiner. Typen &r avsedd
att i forsta hand anvindas for
transporter. :

X

Vickers Armstrongs under-
tryckskammare (den storsta i
Storbritannien) har nu tagits i
bruk. Den #r 15 meéter lang och
7.6 meter i diameter och medger
sledes prov med mycket stora
objekt. Fér ndrvarande kan tem-
peraturen mnedbringas till —60
grader C, men man rédknar med
att efterhand kunna f4 ned den
till —90. Tryckminskningen mot-
svarar en maximal héjd av in-
emot 30.000 meter. Den hastighet
med vilken tryckminskningen nu
sker motsvarar en stighastighet
av 7,6 m/sek, men med ett speci-
ellt pumpsystem som héller pa att
installeras kan man komma upp
i drygt 25 m/sek.

b3

Ett nytt rekord for damer med
sportplan pd 1.000 km sluten bana
har satts av fransyskan Marie
Nicolas, som den 5 december med
en Norecrin flog strdckan med en
genomsnittshastighet av 262.597
km/tim.

X

Schweizaren René Comte, som
deltog i segelflyg-VM i Orebro,
har under Sydafrikanska segel-
flygmésterskapen (han arbetar
f. n. som ingenjor i Johannes-
burg) natt en hojd av 10.100 m,
om man fAr tro de knapphéindiga
uppgifter som limnats om saken.
Noteringen ndrmar sig de bésta
amerikanska végrekorden frin
Sierra Nevada.

X
Glosters nya sensationella rea-
jaktplan Gloster GAS5 av delta-
vingtyp som nyligen annonserades
Hr ett tvAmotorigt allvdderjakt-
plan utrustat med tva Armstrong-
Siddeley Sapphire reamotor pa
3.265 kg statisk dragkraft var-
dera. Planet provflogs forsta
gingen den 26 november.
X
Kanadensiska regeringen har
bestiillt tvA Comets fran de Ha-
villand for kanadensiska flygvap-
net.

*

Regnrock for flygplan. Ur Tek-
nisk Tidskrift klipper vi fdljande
intregsanta notis. Det har visat
sig alt vissa delar av flygplan sé-
som framkanten pd vingen och
fenan, radomen osv. snabbt for-
stérs di planet vid hég flyghas-

tighet utsiittes for kraftigt regn.
Saledes klarar sig en vinge hogst
40 h, om den under denna tid ut-
siittes for kraftigt regn, vid flyg-
hastigheter av ca 700 km/h. For-
storingen av flygplansdelarna
okar linjirt med flyghastigheten
— det ser ut som om regnet prak-
tiskt taget iter sig igemom dem.
Den stérsta Averkan sker givetvis
pé alla av plastmaterial utférda
delar, sisom radomer och liknan-
de skydd for inbyggda antenner.
Man har emellertid funnit, att
om de utsatta delarna bestrykes
med en 0,25—0,30 mm tjock be-
liggning Neoprene, O©kar deras
motstdndskraft dirhén att det tar
ca 10 h for ett kraftigt regn att
vid ovanndmnda flyghastigheter
genomtriinga Neoprene-lagret.
Det pastis vara mycket litt att
bestryka de olika flygplandelarna
med Neoprene (arbetet kridver
med andra ord ingen speciellt ut-
bildad personal). Efter pésprut-
ningen méiste Neoprene med nu
anvinda metoder torka i ca 12 h
vid en temperatur av ca 70°, men
man haller pd att utveckla en

Pristdvlingen

Intresset for julpristdv-
lingen &r utomordentligt
| stort. Vi vill pAminna om att
tiavlingssvaren skall vara in-
| siinda senast den 15 januari.
| Om Ni inte redan har jul-
numret, dir allt om den trev-
liga tivlingen stir att lésa,
a4 rekvirera det genom att
sdtta in 80 dre pa postgiro
| 45 35 30. Skriv Loopings
|[julnr pa talongen, samt
givetvis namn och adress.
| Forsta pris i tdvlingen ar
en flygresa Stockholm—
| Paris och ater samt 100 kr i
. fickpengar.

Det iir minga som skrivit
och ringt och frigat om de
rena post- och fraktlinjerna
far anvandas (de som pa ta-
bellen betecknas med Freight-
Mail Service eller bara Freight
Service. Det far de inte, efter-
som dessa plan inte tar passa-
gerare. Detta framgér ju redan
av beteckningen, men det torde

naturligtvis ha statt i reglerna
for tydlighetens skull.

Vidare skall resan givetvis
ha foretagits inom den ftid
tivlingen varar, alltsi nigon
gang under tiden 12 dec. 1951
—15 jan. 1952.
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BLIR FLYGVAPNETS
NYA SKOLPLAN

Limhamns Bodel#flygklubh

il

lufttorkningsmetod, vilken berdk-
nas avsevirt nedbringa torktiden.
Framdeles far tydligen flygplans-
konstruktéren rdkna med att pla-
net iven méste kunna forses med
en Neoprene-regnrock.

X

Saab 210 »Draken». Det tog
tid innan man offentgjorde vad
som nidrmast skett bakom kulis-
serna pA Saab. Antligen har vi
fatt reda pA ndgot litet om Saab
210 »Draken», den forsta svenska
deltavingen. Trots att vi Hnnu
inte fatt se ndgra former pé ving-
en, torde man kunna utgh ifran
att den delvis avsevirt skiljer sig
fran den skonventionella delta-
vingen». Vad tiden lider far vi vil
klarhet dven pA denna intressanta
punkt.

»Draken» 4r ett experimentplan
och avsett att utréna egenskaper-
na i forsta hand vid start och
landning, d. v. s. vid relativt laga
hastigheter. Deltavingens egen-
skaper vid hoga hastigheter vet
man redan en del om — genom
utlindska erfarenheter, men ock-
s genom egna tunnelprov. Ett ex-
tremt hoghastighetsplan fér sven-
ska foérhallanden méste dven ha
goda start- och landningsegenska-
per med tanke pd vira begrénsa-

de fdltresurser. Av den anledning-
en kan man forutsitta att sDra-
kens forebddar négonting dnnu
nyare, extremare och dndaméls-
enligare, om nu proven med expe-
rimentplanet utfaller lyckligt.

»Draken» lir ha »en speciellt
for #ndamalet importerad rea-
motory, alltsd icke en Ghost, som
vissa tidningar uppgivit. Vilken
topphastighet planet far har icke
uppgivits, men med tanke p4 lag-
hastighetsexperimenten lir farter-
na bli ridtt blygsamma — &tmins-
tone pd detta stadium. Av siker-
hetsskdl har planet trots sina sméa
dimensioner utrustats med kata-
pultstol, bromsfallskérm fér land-
ningen samt inféllbart stdll. De
fortsatta experimenten motses
med stort intresse inte bara av
flygvapnet och Saab utan ocksé
av den forsvarsintresserade sven-
ska allminheten. »Draken» bor
vid det hiir laget ha hunnit vicka
en hel del uppmirksamhet &dven
utomlands. Trots de forsiktiga
och delvis rent blygsamma orda-
lag som kommunikén fran flyg-
vapnet halllts i, torde det vara
klart att »Draken» innebdr en
sensation.

De flygningar som gjorts med
210:an har utforts av civilingenjor
Bengt Olow, Konstruktionschef
4r dveringenjér Lars Brising.

Yo

FALT- 4y,
FLYGARE

e Ar Du f6dd 1931—34?

® Har Du tagit realen
eller tar Du den i var?
e Ar Du fullt frisk?

¢ Har Du ansvarskinsla
och framéatanda?

Di kan Du sioka
som filtflygare!
Ansokningstiden utgir den
1 februari.
Till Flygstabens personal-
avdelning, Stockholm 80.
Sind mig upplysningar om

faltflygaryrket.
PRI o h e dvgca i i e s e
AReB s s R

FORSVARETS ANSTRLLNINGSBYRA *




Om landningsavygifter

D;n internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO), som arbetar pa att underlitta sam-
firdseln i luften linderna emellan, har givit ut en
handbok, »Manual of Airport and Air Navigation
Facility Tariffs», DOC 7100—AT/707, innehéllande
uppgifter om landningsavgifter, parkerings- och
hangaravgifter m. m. i en miingd olika linder. F. n.
omfattar handboken informationer fran 42 ldnder.

Utom detaljerade uppgifter betrdffande de olika
avgifterna i de 42 linderna, finns i borjan av hand-
boken en jaimférande tabell dver landningsavgifter,
utriknad pd grundval av de uppgifter som forelag
den 15 maj 1951. Denna tabell visar bl. a. att det i
Australien och New Zealand inte kostar nagot alls
att landa med en DC-6:a i internationell trafik. I
Dominikanska Republiken fAr man betala 150 dol-
lar, medan flygplatschefen Bertil Florman pa Brom-
ma f8r varje sddan landning enligt tabellen riknar
in nagot over 67 dollar. Han &r dyrast i Europa och
endast sju utomeuropeiska flygplatser tar hogre
pris. P4 New Yorks nya internationella flygplats
Idlewild kostar en DC-6-landning endast 10 dollar.

Vad privatflyget betriffar, visar sig ovanndmnda
handbok vid ett ndrmare studium innehélla en del
intressanta detaljer. I inte mindre #n 17 léinder av
42 Hr privatflygplan, skolflygplan och/eller flygplan
tillhtrande »KSAK-anslutna» flygklubbar befriade
fran landningsavgifter. Klubbidgda flygplan i Frank-
rike och Spanien #r helt befriade fran sAvil land-
nings- som hangaravgifter.

I ur har vi det di hdr hemma i Sverige? Den nya

flygplatstaxan som Looping annonserade i de-
cembernumret dr nu godkind och har trétt i kraft.
Onekligen kommer den att for sportflyget innebira
en viss littnad betridffande landningsavgifter. Flyg-
klubbarna i Stockholm kommer dock att fi Skade
utgifter om landningskort & 200 kr méaste 16sas.
Eftersom skolning inte far #dga rum pa Bromma
flygplats, méaste den forliggas till Sk&-Edeby som
fges av Stockholms stad, till vilken avgifter per
landning maéaste erliggas. Enir ett landningskort

giller for samtliga Luftfartsverket tillhoriga flyg-
platser, och da ovriga kommunala och privata flyg-
platser far anviindas gratis, blir Ska-Edeby det enda
filt dir ett sadant kort ej giller. En tverenskom-
melse mellan Luftfartsstyrelsen och Stockholms
stads idrotts- och friluftsstyrelse borde slutas for
att undanréja detta enda undantag.

Den ojamforligt storsta fasta kostnaden for en
flygplanigare dr dock hangaravgiften. Enligt den
gamla flygplatstaxan kostade det t. ex. cirka 1.540
kr per ar att ha en Cessna 140 i hangar pa Bromma,
om Arskontrakt var tecknat. Med den nya taxan
kommer motsvarande hangarhyra att uppga till ‘om-
kring 1.380 kr. Minskningen Ar inte stor! Det &r
denna stora fasta avgift som avskricker folk fran
att skaffa sig egna flygplan. Den avgiften maiste
betalas dven om man inte flyger en enda minut. Ov-
riga stora kostnader Ar beroende av flygtiden.

Luftfartsverket kan kanske inte lata alla sport-
flygplan std gratis i hangarerna, men det finns en
paragraf i den nya flygplatstaxan, enligt vilken
rabatter eller befrielse kan tillerkdnnas en hel kate-
gori av flygplan. Av Luftfartsverkets totala inkoms-
ter under budgetaret 1949--1950 bidrog flygklubbar-
na med 12.973 kr. i hangar-, belysnings- och land-
ningsavgifter eller 0,8 o av verkets totala inkoms-
ter. Av dessa utgjorde 8.576 kr hangaravgifter (4,8
o av alla hangaravgifter). For att ta ett exempel
fran Stockholms Flygklubb kan ndmnas att klubben
under nimnda budgetar betalade 1.587 kr i hangar-
avgifter eller 18,5 % av beloppet for alla klubbar.
Med en flygtid av 620 timmar pa tva flygplan Cessna
140 under samma tid blir hangaravgiften 2,56 kr/
flygtimme. Landningsavgifterna belopte sig- till
1.069 kr eller 1,72 kr/flygtimme. Tillsammans upp-
gick dessa tva avgifter till 4,28 krfflygtimme.
Hangaravgiften kanske inte verkar sa stor, men det
beror pi att de bada Cessnorna endast under cirka
en méanad samtidigt befann sig pa Bromma. Detta
visar att man méste vara ganska formdogen for att
ha rad att hysa sitt flygplan under tak. Nér det for
en flygklubb kostar en tiondel av timpriset med en
flygtid av 620 timmar per &r, vad kommer det da
inte att kosta for en privat flygplandgare som kan-
ske flyger bara en brdkdel av denna tid. Siffrorna
f6r de av flygklubben forhyrda planen ir pa grund
av mindre flygtid betydligt ogynnsammare.

Man kan fraga sjg om det inte vore skil att be-
fria de KSAK-anslutna flygklubbarna fran hangar-
avgifter och sédnka avgifterna ytterligare for ovriga
sportflygplan! Da kan klubbarna sidnka sina priser
och vi kan fa fler entusiastiska sportflygare, som s4
smaningom koper egna flygplan och stdller in dem
i Luftfartsverkets hangarer. De flesta av dessa tor-
de for nirvarande vara ganska daligt utnyttjade,
sAvida de inte upplatits till helt andra Andamal &n
de avsetts for.

Sd hdr ser del
nya landnings-
darskortet ut.




ZURAKOWSKIS

“kérrhjul”

Vid senaste flyguppvisningen pa Farnborough
i England utférde Glosters chefsprovflygare pi
Meteor, Janusz Zurakowski, en niira nog fantas-
tisk manidver med en fullt bevipnad Gloster
Meteor, en manidver som hela viirldens flygexper-
tis fortfarande diskuterar och trott vara omijlig
att utfora — i varje fall med ett modernt rea-
flygplan och diirtill med stridslast.

Signa.turen hade néjet att se Zurakowski vid en

uppvisning i Antwerpen 1950, d& han gjorde en
fullt utvecklad spin med en Meteor & P4 knappt 1000
meters hojd och avslutade sin bléindande uppvisning
med att landa den tunga maskinen i sving och ving-
glidning ... Med denna patagliga bakgrund #dr det
ett dubbelt ndje att ha fatt tillfille att nirmare
redogira for Zurakowskis senaste mandver, av eng-
elsménnen kallad »Zurabatic Cartwheels.

Det borjar med att planet med fullt motorpddrag
gar i lodrdt stigning (fig. 1). Néir farten gdtt ned till
110—130 km(tim dras ena motorn ner pd tomgdng
(fig. 2). Planet gdr dd in i en hjulning (fig. b—bl:
Ejter trekvarts varv dras den andra motorn ned pi
tomgdng (fig. 6). Planet fortsditter hjulningen ytter-
ligare trekvarts varv tills nosen befinner sig ralt
ned (fig. 7—9), varefter det gdr i spin (fig. 10).
Efter ytlerligare ett kvarts till ett halvt varv dr
planet fullstindigt under kontroll (fig. 11).

Med en last av 24 raketer krivs en indikerad fart
av 185 km/tim for att f4 kontroll 6ver planet. Utan
vapen gir kontrollfarten ned till 165 km/tim. Man-
dvern har utférts pA hojder mellan 900 och 1200 m.

Den engelska flygmajoren Oliver Stewart, som
var speaker vid Farnborough-uppvisningen, sade néir
han sig mandvern férsta gangen att sdetta Ar den
forsta helt nya avancerade mandvern under de se-
naste tjugo aren.» Zurakowski — eller Zura som han
populért kallas — pratar inte mycket. Han &r tviirt-
om en mycket blygsam och tillbakadragen man
(utom i Iuften) och anser inte skérrhjulets vara na-
gonting mérkvirdigt.

Han berédttar emellertid att han gjorde mantvern
férsta ghngen 1950, och d4 hade han téinkt éver den
en hel del och var siiker pA att den var teoretiskt
utforbar. Det géllde bara att préva om teorierna
holl i praktiken... Nir han vil fatt tillfille att
konstatera detta, var han n&jd och ansag sig inte be-
héva upprepa manévern.

Men sa en dag fick Glosters bestk av officerare
frdn Empire Test Pilots’ School. Man diskuterade
Meteors flygegenskaper och Zura rakade nimna sin
mandver. Bestkarna var forstaeligt nog mycket
skeptiska, varpa Zura bara hade att i handling visa
vad han pratade om. ..

Pa en friga om hur manévern utférs, svarar Zura
att det just inte dr si virst mycket att gora fram
till spinmomentet. Ndr planet vil har bérjat hjul-
ningen dr det bara att viinta tills farten gatt upp
tillréickligt s& rodren tar. Men det kan vara svart
att f& mandvern perfekt. Det #r absolut nodvindigt
att planet vid ingdngen befinner sig i absolut verti-
kal stigning, annars kan det hiinda att man far en
ryggspin att roa sig med. ..

Yngve Norrvi,
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Flygaret 1951

Hindelserikt i lika hog grad som de nirmast forega-
ende aren har det nu gangna flygiret varit. Till Aminnelse

av 1951 gor vi en hastig re
under detta ar som kan ans

kapitulation av de hiindelser
es ha givit det dess priigel.

Tyvirr kan det endast bli friga om ett axplock.

| januari

far vi veta att flygtrafiken &kat
kraftigt over hela varlden. For
Bromma visar statistiken bl. a. att
fraktgodset okat hela T6 % fran
foregdende A&r. Den skanske
»flyggymnasten» Lars Ove Go-
ransson, som blivit ett omtyckt
notisobjekt till foljd av att han
akt dver till England och kopt ett
flygplan, gir en glinsande sorti
ur spalterna genom en kransch-
landning vid Eslév. — President
Truman ldgger fram den storsta
budgeten i UA:s historia och be-
gir dver 70 miljarder dollar till
forevaret. — Det svenska trafik-
flygplanet Scandia sftts i reguljir
trafik av SAS. — Den brittiske
flygministern Arthur Henderson
gistar det svenska flygvapnet.

| februari

blir avtalet om det nya SAS klart
mellan Danmark, Norge och Sve-
rige. — Till forsvarsstabschef ef-
ter general Swedlund (nya OB)
wtndmns inspektoren. for luftbe-
vakningen overste Richard Aker-
man. — Engelska flygkadetter
gistar svenska flygvapnet.
Kung Gustaf Adolf besoker [or
forsta gangen sdsom konung ett
flygforband, F' 16 vid Uppsala, och
béir ocksd for forsta gangen flyg-
vapnets generalsuniform. — Till
foljd av motorkrdangel kraschlan-
dar ett brittiskt transportplan
med en del av de engelska flug-
Ladetterna ombord i ndrheten av
Bromma. En av de 22 ombord-
varande dodas. — Det brittiska
reabombplanet Canberra flyger Ir-
land—Gander pd Newfoundland,
3,334 km, pd 4 tim. 18 min. 24,4
sek.

| mars

beslutar SAS att kipa atta trafik-
flygplan av den nya typen Douglas
DC-6B. — Svenska Flygmotor AB
i Trollhiittan anstéller en ameri-
kansk reamotorexpert. — En heli-
kopter (Ostermans) landar for
forsta gangen pa Areskutan.
SAS startar sina »fjillkryssning-
ar» med DC-6. — Den forsta sven-
ska fallskirmshopparkursen vid
Karlsborg visas for pressen. —
vid Are utfors for férsta gingen i
Sverige nattflygning med segel-
flygplan (i ldvagor).

| april

far Sverige dier en flygtidning. Da
wtkommer ndmligen Looping med
sitt forsta nummer. — Eit svenskl
trafikflygplan DC-3 sjunker ige-
nom under inflygning till Bromma
och gor en kraschlandning utanfor
filtet. Ingen ménniska skadas. —
Ett antal svenska flygkadetter be-
soker franska flygvapnet. —
Statsutskottet avstyrker proposi-
tionen om subventioner till inri-
kesflyget. Riksdagen gar emot be-
slutet och flyget far sina subven-
tioner, vilket sedermera foranleder
en mycket kraftig okning av hela
inrikestrafilken.

| maj

begir Pan American World Air-
ways tillstind av IATA att inrdtta
en »turistklass» pA sina linjer over
Nordatlanten till priser som ligger
35 % under de nuvarande. Forsla-
get vallar valdiga dispyter bland
flygbolagen. Fragan uppskjuts. —
Ett flygplan fran 20-talet, »Tum-
melisa», lamnar flygmuséet pa
Malmslitt och provilygs for att
kunna delta i Flygvapnets fore-
staende 25-4rsjubileum. — Brom-
ma flygplats fyller 15 ar. — Norr-
mannen Jan Christie flyger 2.000
km med-en specialtrimmad Klemm
35 pa 11 tim. 14 min. 58 sek. — I
Lappland far man for sig att fall-
skarmstrupper landar. Det blir en
viildig uppstindelse. Sa sméaning-
om visar det sig att det &r hyvel-
span frén en snickerifabrik som
virvlat upp i luften...

| juni

gor flugvapnet en jittelikc jubi-
lewmsuppvisning over Girdet _i
Stockholm. 400.000 stockholmare
tittar pa det grandiosa evene-
manget. — I Uppsala ordnar SLU
och Uppsala flygklubb en wtstdll-
ning med motiot sFlyget i jord-
brukets tjdnst». — Det brittiska
hangarfartyget Indomitable gds-
tar tockholm. — Flygvapnet med-
delar att SAAB Safir i en modi-
fierad upplaga skall bli dess nya
skolflygplan med beteckningen Sk
50. — Tre svenska segelflygare
gor pd samma dag distansflygning
fér guld-C och landar samtliga pa
Skarpnick.









































































































