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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drbja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hianvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 1951. Sa ett par saker till: Skriv
endast frigor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
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REDAKTION:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80
Redaktir och ansvarig ulgivare:
RUNE MELANDER Tel. 32 82 86
Redakiirer:
C.E. Ravander Tel, 3282384
Sven Salonius » 315113

Redaktionen ansvarar icke for inséinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. Fir asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
J.-E. Svensson Tel. 3176 45

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fiir-
laget genom inbetalning ovanstaende
postgirokonto eller via wvéra lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Prenumeration kan &ven
verkstillas genom s. k. postabonnemang
pa narmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte,

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 15:25, halvir 8:25.
Danmark: dsk. kr 24:50. Upplysningar
hirom ldmnas av: Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Képenhamn V,

Adressindring:

Meddela adresséndring till forlaget minst
2 veckor fore adresséindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sivil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveaviigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fologravyranstalt
Stockholm 1951

exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna

tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pad fragorna far ni svar

snabbare,

Friga: Hur minga firger har regnbigen?
Ar det sant att det d&r sju (rott, orange, gult,
grimt, blatt, indigo och violeit)? »Rainbow»

Svar: Nej, inte sju utan snarare nio fir-
ger. Regnbdgen, dvs. solens spektrum, syns
vid elt ytligt betraktande sonderfalla i tre
vasentliga olika firgomriden: rod-orange,
gul-gront och blaviolett. Vill man vara mera
noggrann, kan man s#rskilja 5 olika farg-
sorter: ritt, gult, gront, blatt och wviolett.
Dessa har dock naturligtvis inga skarpa grin-
ser mellan sig, utan &Gvergdr kontinuerligt
i varandra. En skarpare differentiering kan
hiirtill foga ytterligare fyra farger, namli-
gen orange, gulgront, blagront, och mérk-
blatt som mellanliggande nyanser -— sum-
ma nio firger. Men hur kom d& siffran
sju in i sammanhanget? Férklaringen hértill
daterar sig omkring 300 ar tillbaks i tiden —
dess skapare var Isaac Newton. Han kunde
ursprungligen inte urskilja mer #n 5 firger
med di talet 7 pA den tiden var heligt (7
planeter, 7 grundliggande metaller, 7 toner
i musikskalan...)' kompletterade han firg-
skalan med orange och violett fir att fi de
7 firger som vi dnnu i dag far lara oss
rabbla upp i fysiken i skolan.

Friaga: 1) Finns det nagra betydande uran-
fyndigheter hiir i Sverige? 2) Kan man ko
pa Gelger-Miiller-métare hiir i landei? 3)
Finns det nagon litteratur om wuran, torium
och radiums forekomster i jordlagren?

sKnickarp»

Svar: 1) Ja, en del jordlager och bergar-
ter innehiller en viss halt av uran, t. ex.
kvarntorpsskiffern. Man har nu satt igang
med att stka utvinna uran vid Kvarntorps
skifferoljeverk. 2) Ja, A&tminstone en spe-
cialfirma f6r fysikaliska instrument i Stock-
holm importerar sddana men priset inkl. den
nodvandiga forstirkaren ror sig om flera tu-
sen kronor. 3) Det &r troligt men i si fall
pa engelskt sprak.

Fraga: Vilka olika bilmérken tillverkas i
Tyskland? Das Auto.

Svar: BMW, Borgward, DKW, Ford Tau-
nus, Goliath, Gutbrod, Lloyd, Mercedes-Benz,
Opel, Volkswagen, Wendax.

Fraga: Vilka bilar har provkorts av TV:s
bilexpert? I vilket nr har de varit inférda?

B. Sor

'4) Vilken hastighet skall hallas for att fa

den hiista ekonomiska kirningen? 5) Hur
hig far den stirsta hastigheten vara under
inkérningen? Opel Olympia

Svar: 1) Nej, Opel Olympia har General
Motors i Stockholm inte velat stdlla till TV:s
firfogande for prov. Vill ni gérna att vi skall
prova den sa skriv till dem och fioresld sa-
ken, det kanske kan bidra till att fA dem
att dndra sig. 2) Olympias marschfart kan
varieras inom ganska vida grinser., Fir att
motorn skall hilla linge bér man nog inte
ha fér vana att kéra mer &n 100 km/t. 80—
90 &r nog lagom for de flesta. 3) 5 km/t
higre #r den fart dar motorn borjar kin-
nas ryckig. 4) 55—65 km/t och si litet upp-
och-ned-rorelser med gaspedalen som moj-
ligt. Inte over 40 pad nést hogsta véxeln. 5)
Folj instruktionsbokens anvisningar.

Svar till sLeif Mortensen, Danmarks; Peter
Fapgerstrom, Motala; Lage Persson, Bjorna,
m. fl.; Adressen till Goteborgs Amatérdykar-
klubb, varom artikeln :Som fisken i wvatt-
nets i nr 14/51 handlade, &r: Civ.-ing. B.
Birjesson, Linnégatan 3, Goteborg, telefon
12 78 00, (tekn. expert) eller folkskolldrare
Jerker Lundell, Fredbergsgat. 2, Géteborg, tfl.
12 83 70. Sammantriden hélles i lokal »Frig-
ga», Pblgatan, Géteborg och den dykteoretis-
ka undervisningen i Karl Johansskolans fy-
siksal, Goteborg, méndagar kl. 19.30—21.00.

Hotoreykelfragor

Friga: 1) Data och prestanda pd Norton
Manx 500 em3? 2) D:i:o pa Moto Guzzi Gam-
bhalunga 5007 3) Har Sarolea byggt nigon
TT-maskin? Mr Juniper

Svar: 1) Alla data som vl lyckats skrapa
fram om Norton Manx &r féljande (Alla
engelska fabriker &r inom parentes sagt myc-
ket njugga med sadana data som effektsiff-
ror o.d.): 499 ecm?® (79.62100 mm) slagvo-
lym. Cylinder och topplock av ldttmetall™
med foder av stal. Dubbel dverliggande kam-
axel med s. k. vinkelviaxeloverforing. Kom-
pression B8.67 till 1. 1 3/16" Amalforgasare.
Toppvary 6.200, Vikt 135 kg. 2) Encylindrig
toppventilmotor med de invindiga métten
8490 mm. Det langa slaget har gett maski-
nen namnet Gambalunga, vilket betyder
ldnga benets. PA T3-oktanigt brénsle bromsar
motorn 34 hk vid mellan 5.500 och 5.800
varv/min pd kompression av 8 till 1. Hela
maskinen véger bara 115 kg. Nagra intres-
santa konstruktiva finesser &r att hela vev-
huset verkar som en oljekylare och dessutom
lagringen av vevstaken. TV funderar even-

Svar: TV :s bilprovningar bérjade i nr 12/50
och debutvagn var Austin A 90 sAtlanties. Se-
dan har 1 nummerordning beskrivits: 14
Dyna-Panhard, 15 Minor, 16 Skoda och
Volkswagen, 17 Jowett Javelin, 18 Borg-
ward, 19 Standard Vanguard, 20 Porsche, 21
Mercedes-Benz 170 S5, 22 Hotchkiss, 23 Fiat
1400 och 26 Peugeot 203. Under 1951 har hit-
tills féljande bilar beskrivits: nr 1 Austin
A 40, 2 Saab-92, 3 Citroén 15, 4 PV 444 B, 8—9
DKW Auto-Union, 10 Kaiser, 11 Citroén 11
CV Sport, 14 Mercedes-Benz 170 D (Diesel),
16 Ford Consul, 18 Hotchkiss Anjou, 19 Mer-
cedes-Benz 300, 21 Tatraplan, 22 Ford Zephyr,
23 Champion och i nr 24 Morris Minor.

Friga: Vilka olika bilmirken tillverkas i
Italien? Bara Fiat?

Svar: Alfa-Romeo, Ferrari, Fiat, Lancia,
Maserati samt Moretti.

Friga: 1) Hur gammal méste man vara fir
att fa ovningskora med bil, med en som har
kirkoxrt? 2) Dito for motoreykel? 3) Hur
mycket kostar sjilva kirkortet for bil? 4)
Dito for motorcykel? Prenumerant

Svar: 1) Man mdste ha fyllt 18 ar. 2) 16
ar. 3) 10 kr. 4) 10 kr. For lattviktsmotor-
cykel § Kr.

Friga: 1) Har Opel Olympia testats i TV?
Om inte, niir kan det vintas? 2) Vilken &r
limpligaste marschfarten pd denna vagn? 1)
Vilken lidgsta hastighet kan tillatas pi trean?

tuellt pd att presentera Gambalungan i ett
kommande nummer. 3) Ja, Sarolea hade ti-
digare &Aven TT-maskiner (Bl a. har Ragge
Sunngvist kort Sarolea) men numera gir den
belgiska fabriken inga sAdana.

A. Godin, Harnosand, som begirt diverse
data pd HVA 2-cyl. TT-motor anmodas skri-
va direkt till Husqvarna Vapenfabriks AB,
Motorcykelavdelningen, Huskvarna, som s&-~
kert kan hjdlpa honom {till ritta.

Speedwayfantomen bér skriva direkt till
M. Berlin & Co., Virnamo, for uppgifter om
Apollo Competition. Denna maskin har en
vanlig HVA-motor med brett speedwaystyre
och litet annan korstillning #in de ovriga
modellerna.

HOBBYKLUBBEN

Hobbyklubben har fitt en massa an-
Alni fran ungd i utlandet
som girna vill ha i gang brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 dr och uppit.
Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmiilan till
Inteznationella Hobbyklubben, Svea-
viigen 53, 8Stockholm, och uppge
namn, ilder, iniressen och bifoga av-
giften 50 dre i frimédrken. Skriv dess-
utom »Kontakt med utlandets i an-
miilan,




SKANDINAVIENS STORSTA URFABRIK
MED EXPORT OVER HELA VARLDEN.

URTILLYERKNINGSPROGRAMMET; ;
+ PENDYLER + KORTTIDSMATARE * SEKUNDARUR

* VAGGUR ~ + VACKARUR - * SYNKRONUR
* .LODUR + PROBERUR + TIDSTAMPLAR
+ STILUR * SIGNALHUVUDUR * TORNUR

* GOLVUR * SIGNALUR = INDIKATORUR
* BORDSUR * SIGNALORGAN . * KOPPLINGSUR

A-B. WESTERSTRAND & SONER
URFABRIK TEL. 69 TOREBODA

d‘ﬂLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN
5

Studier med resultat

Vad Ni vintar Er av studier dr att komma
framat och inte sta och stampa pa samma
flack., Vid Brevskolan far Ni en i verklig
mening individuell service, 1 den ingar
personlig studieplanering, moderna kurser
och higt kvalificerade lirare, vilkas namn
ger slutbetyget ett extra virde. KORT
SAGT -— STUDIERNA GER RESULTAT

STOCKHOLM 15 i
Realskolekurser  Byggnadsteknik  Grovplatslagerl  Ritteknik [ |
Matematik Jérnhantering Gjuteriteknik Elektroteknik I
Svenska spraket Cellulosateknik Triforidling Teleteknik
Frimmande sprak Y erkstadsteknik Virme- och ]
Paykologl Svetsningsteknik  Maskinteknik Sanitetsteknik §
oo Smidesteknik Motorteknik Viigteknik
demokrati Siind mlg GRATIS prospekt Gver de Hmnesgrupper I
ol jag struklt under, X
Foreningsteknik w00 1
Samhillskunskap i
Sociala frigor  pogiaq; ¥
Hemfrigor ]
Handel FOREBOTeAs i i st i e S e S
Hobby Texta helst (el

BREVSKOLAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN BRE
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Vad kostar

WASA:s

berémda

1 .7 ore
biten

Alla kan kosta pii sig delta
berimda hiilsobrid av 1009%
sammalen rig,

Siirskilt gott till ost och som
brytbriod — det gir filmjilk,
soppor och hriimer till fullviir-
diga matriitter.

UENNO8 REMM

Efterlyst
elektrisk

grammofon

I forra numret av TV efterlyste vi en
elektrisk grammofon med inbyged for-
stirkare och hogtalare, Hir ar den — till-
verkad av FElektrofon AB i Hagalund.
Den dr utrustad med skivspelare med sa-
firpickup, inbyggt hogeffektivi nilrasp-
filter, forstirkare med volym- och klang-
fargsreglering samt hogtalare med tico-
nalmagnet. Pris: 700 kr.

Hastigt brobyte

For nagon tid sedan lyfte en stor pon-
tonkran bort den gamla jarnvigsbron till
Stocksund utanfor Stockholm. Med svets-
ldga hade man skurit igenom brofistena,
och 84 sminingom tog kranen dven hand
om den nya bron, som ar bygad i Tysk-
land. Pa en natt var bytet klart och pa
morgonen kunde de forsta tigen passera
igen.

Varg-Olle:

div. 11

Mina planer for detta ar borjar nu att

Jag dker i

klarna. Omedelbart efter det att min av-
stingningstid &r slut reser jag till Norrland
pa en isracingturné, Eftersom det inte tycks
bli s mycket isikning av for min del i vin-
ter funderar jag pa att hyvra ut min isracer,
som Albin Uttervik har gjort ramen till —
en hirlig maskin, Skall man ha nagon chans
att hivda sig pa de norrlindska isrundorna
i slutet av mars blir det nog nodvindigt att
trina litet da och di. Aka vanlig standard-
motorcykel har visat sig vara bra traning
forr — inte minst i vinterféret — si den
traningsformen far val duga igen.

Vad min dom betraffar tycker jag att
det inte dr mycket att siga om den. Det har
blivit en massa skriverier i tidningarna, som
nog har givit folk en skev uppfatining om
min instillning 61l Svemo och domen, Lat
mig da sjalv fa sdga ifrin att jag anser
domen som [ullt juste och riittvis och att
Syemo har handlat som den borde i just ett
sadant har fall, Bestimmelsen att jag maste
ha en ledare med mig utomlands ar inte
sit hiard som det kan tyckas. Den galler f, 6.
alla svenska forare och i praktiken kommer
den att efterlevas sa att Svemo helt enkelt
ger nagon berrodd ledare 1 England i upp-
drag att se till att jag och alla andra svenska
forare som tavlar dar kommer hem ordent-
higt. Varre blir det alltsd inte.

I sammanhanget kan jag inte lita bl att
dra en lans for Svemo, Det 4r nidmligen

inte bara allmanheten utan i minst lika hog
grad forarna som har en fullkomligt skey
instillning till motorns overorganisation. De
tror att Svemo bara ar till for att hiva in
pengar och leverera skall i si stor utstrack-
ning som mojligt. Det ar fel. Svemos hu-
vuduppgift drv att hjdfpa oss. Jag tycker att
man skulle samla alla forare och aktiva inom
motorsporten och informera om vad Svemo
ar och vill. Lat t. ex. Axel Lofstrom reda
ut begreppen sa tror jag att det skulle klarna
en hel del pi den ofta nagot morka svenska
motorhimlen. Men ett sadant informations-
mote hor ordnas sia snart som mojligt!

Manga har val tyckt att det latit litet un-
derligt att jag skall kora i div. Il nista ar,
men savitt jag nu kan overblicka liget ar
det faktiskt sant. Sedan jag [att si mycken
hjalp med arbete och annat av Monarkkon-
cernen kommer jag att hialla mig 4l Mo-
nark-laget, Pa seriematcherna kommer jag
alttsa att halla mig i div. II men pid de in-
dividuella tavlingarna har jag ju chans att
mota de sstora grabbarnas. Nigot serieakan-
de i England kommer det nog inte att bli.
S lange tiderna for engelsk speedway ar si
pass dialiga som de ar gor man nog bast i
att inte engagera sig for hart dirover. et
blir alltsi bara individuella tivlingar — dir-
ibland naturligtyis VM for min del i Eng-
land. Skulle jag mot formodan bli Bverta-
lad att hoppa in i serien pi sommaren vill
jag, trots allt som har hint, helst kora for
Harringay, dar jag trivs som fisken i vati-
net bland virldens basta speedwavkamrater.
Och mr Kay och jag ar minsann inga ovin-
ner sia nagot hinder for samarbete lir det
vil inte finnas,

Det tar tre ar for en speedwayfdrare att
komma pa det torra. Under dessa ar ir ut-
gifterna for maskiner, transportmede] ete. sé
pass stora att vinsten efter korningarna blir
mattlig. Nu har jag varit 1 gamet
tre ar och forst nu bérjar kinna mic pa des
sakra sidan, Men det ar nodvandigt ait ha
ctt bra jobb wvid sidan om, hur bra man in
ar och hur ofta man an aker,

7/
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automatisk hijlp
for ett par tior

De senaste minadernas olyckor och minga
kollisioner med nattparkerade bilar har
aktualiserat dessa tva IC-nyheter. Unna Er, att
vagnen handlar automatiskt. En glomd pil ir
alltid straffbart, en nattparkering riskfylld jime.

kérm'mreomkopplaren HP

ir bide funktionssiker och elegant. Placeringen pi ratestingen it
bekvim — dessutom gir denna kérvisareomkopplare tillbaka

automatiskt.
Per st I9. so

- — Stdnkskydd
U U med J'tud.fljm‘.

ir ert lika effektive som billige parkerings-
skydd. Det iterkastar kraftige minsta ljuskilla
och varnar siledes pi linge hill annalkande
bilister. Och att varna andra % att virna sig

i 1
Iysef hakat av SIg sjalv

t ? 7 @ s z sjilv! Montera pi ett studsljus — Ni fir

M 4 L | i Y.

| y e stinkskydd t.

@" R Aﬁ#le:alss:es:«lw (N Jol s SRS
S <y
BILAGARNAS INKOPSFORENINGAR
leandet runt samt i vilserterade biltillbehérsaffirer
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DOUGLAS

. spar

MED NARA 500 KM/TIM flyger den
jittelika Douglas DC-6A Liftmaster frakigods
mellan avligsna orter. Detta #r virldens
forsta, pd hog hojd gdende, snabbflygande
plan for all lasttransport —— det enda i tjinst
for ndrvarande! Lastluckor bade fram- och
baktill och ett enda stort utrymme ombord
méjliggbr snabb och effektiv pi- och av-
lastning.

KOSTAR EN TREDJEDEL
mindre i drift &n den viirldsherbmda
Douglas C-54 (DC-4), Liftmastern in-
nebir ett nytt begrepp ifrdga om eko-
nomisk flygtransport. Kan landa och
starta frin medelstora flygfilt och kan
medfira c:a 13 ton gods med nira 500
km/tim pa vdrldsomfattande uppdrag.

JATTELIKA FRAKTPLAN
tid... pengar... personal!

EN FJARDEDEL mindre personal
fordras med Liftmaster jimfort med
C-54:an. Sdlunda léser detta flygplan
i alla avseenden det tringande behovet
for flygbolagen av snabba, lingviga,
ekonomiske godstransporter. Douglas
Aircraft Company, Inc., Santa Monica,
California,

LITA PR DOUGLAS B>

VARLDENS STORSTA TILLVERKARE AV MILITARA OCH KOMMERSIELLA FLYGPLAN SEDAN 30 AR . MILITARA OCH

KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN: « JAKTPLAN . ATTACKPLAN
ELEKTRONISK UTRUSTNING . FORSKNING

» BOMBPLAN . FJARRSTYRDA PROIJEKTILER
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0verk0nstapel Erik Redsjo:

EN LAG

I i“rz"m och med nyaret har vi fatt en ny vagtrafik-
forordning. Vi fir ta emot den med en viss tack-
samhet, f6r den har minga foretriden framfér den

gamla motorfordonsforordningen och vagtrafikstad-

gan, Bara det att vi i samma forordning hittar nistan
alla de bestimmelser, som ror trafiken pid vara vi-
gar och gator ir en pitaglig fortjanst. Forordningen
ar dessutom skriven si, att vi vanliga ménniskor kan
forstd vad som stir skrivet i den. Och det miste
man satta stort vdarde pd. Det betyder for all del
inte, att forordningen dr littbegriplig, men det bety-
der, att vi kommit ett mycket stort stycke i riktning
mot vdr onskan om lagforeskrifter, som gir att
forstd utan att vara jurist.

Det dr ganska ménga nya saker, som man mo-
ter i den nya forordningen. Sa till exempel ska
gummihjulstraktorer nu registreras och trafikfor-
sikras, och de maste ha viss fOreskriven utrustning,
bl a, i friga om bromsar och kopplingsanordningar.
Begreppet lattviktsmotorcykel har forsvumnit, och
motorcyklar indelas nu bara i litta och tunga med
viktsgrins vid 75 kg, Nya uttryck sisom efterfordon,
d. v. s. bogserat fordon har inforts, och benamningar,
som det forut ratt delade meningar om, exempelyis
parkering, har definierats.

I friga om fordonens utrustning har nigra nya be-
staimmelser tillkommit. Om belysningen har det givits
detaljerade féreskrifter, och skyldighet att ha kor-
riktningsvisare och stinkskirmar har tillkommit, En
lattnad, som alla motorcyklister hilsar med glidje,
ar att vi inte lingre behover pryda vira motorcyklar
med en backspegel, som inte ir och aldrig varit till
ndgon nytta. For den saken fir vi vil tacka vara
militarer, som for flera ar sedan lyckades fi befri-
else frin den utrustningsdetaljen, Det fir som synes
inte sa dumt med ett bra forsvar. -

Det ar vdl knappt nidgon som tror, att det forr
aldrig funnits nigon sirskild bestimmelse om att det
maste vara broms pi cykel. Men nu finns en sidan
foreskrift, och ar det en tandemcykel eller en cykel
for godshefordran, miste det vara 2 bromsar pi den,
Likasa méste det vara dubbla bromsar, om cykeln har
mer 4n 2 hjul eller om det kopplats slipyagn till den.

I friga om kraven pi féraren har det blivit en
del skirpningar. For att kora gummihjulstraktor pa
véig fordras korkort, och sidant kérkort kan dven en
15-aring f, om sarskilda skil finns. For att 4 kér-
kort pA motorcykel miste man ha fyllt 16 Ar och ‘fir
da endast kora motorcykel, som vager hogst 75 kg.

TEKNIKENS VARLD 1/52

FOR TRIVSEL

Har korkort utfardats fore den 1 januari 1952 giller
det dock dven for tung motoreykel! Aven korkort
for lattviktsmotorcykel giller for tung motorcykel,
om innehavaren fyllt 18 &r och inte lider av nigot
Iyte. I friaga om billdrkorten har det inte blivit ni-
gon dndring, och de giller dven fér motoreyklar och
traktorer. P4 motorcykelkorkort ar det ocksa tillatet
att kéra traktor. Den som har kérkort for bil far
alltsa kora motorcykel iven om han inte kan dka
cykel. Sa var det férut och nigon andring blev det
inte i det hanseendet.

Utan vidare kan nog sigas, att lagstiftarna i den-
na forordning varit mer humana och mer rittvisa
an forr. Salunda har t. ex. klart utsagts, att fotgiing-
are nu maste ritta sig efter signaler och vigmirken,
som angar honom, och vidare ar det inte lingre bara
fordonsforaren, som skall visa hinsyn, utan ocksi en
gaende ar skyldig att visa hinsyn dven mot bilister
och motorcyklister.

Vz"u'a skyldigheter vid jarnvigsovergingar har
skarpts, och vi dr — oavsett sakerhetsanordningarna —
skyldiga att forvissa oss om att tig inte nalkas, in-
nan vi passerar Overgingen. Maste vi stanna pa
grund av att tdg vintas, si hor vi under morker ha
endast parkeringslyse tint fér att inte blinda frin
motsatt hill kommande trafikanter. Aven dessa hor
ju fi méjlighet att ligga mirke till forekommande
varningssignaler. Det ar ocksi forbjudet att utan
ska] stanna ndrmare dn 30 meter frin en jirnvigs-
overgéang,

Hastighetsbestimmelserna har #ndrats, och bl a,
dr det nu tilldtet att pi landsvig kéra 60 km/t med
buss och lastbil. Inom titthebyggda omriden ar
hastigheten for dessa fordon fortfarande begrinsad
till 40 km/t. I friga om hastighetens anpassning har
bestaimmelserna utformats ganska detaljerat, och
bland annat maste tillrickligt lig hastighet hallas —
forutom vid de fall, som den gamla lagstiftningen
nimnde — dven vid oklar sikt, vid risk for blind-
ning, och vid mote pd smala vigar och broar, di
man nalkas smabarn, som leker vid vigen, eller
blinda och déva personer.

Hela forordningen gir ut pa att vi ska visa hin-
syn mot varandra, med andra ord vara si dir trev-
ligt hjilpsamma och vinliga, som w kan vara, niar
vi dr som bist. Vi maste forsoka vara kamrater pa
vigarna och ta besvarligheterna med ro, Om vi gor
det, si kommer vi sikert att trivas bide med for-
ordningen och varandra. Det betyder oss motormin

emellan ofantligt mycket,
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OFFER MASTE BRINGAS

En av segelflygets stora pionjdrer dr borta. Karl-Erik Ovgards
brinnande hjdrta slutade att sl ndr han ménskligt att doma var
mycket nira malet. Han kdmpade i manga ar for sin uppgift,
han var péd vig att vinna, men forlorade tillsammans med sitt
plan »Pratt Red» den sista viildiga striden mot de hemlighets-
fulla ldvégorna. Karl-Erik Ovgdrd som i nr 21 gav TV :s ld-
sare en forsta skildring av sina forskningar i Kalifornien skulle
ha redovisat resultaten i en serie artiklar i Teknikens Virld.
Detta reportage som delvis stider sig pd brev frin Ovgdrd —
det sista skrev han dagen fire katastrofen — har utarbetats i
samréd med Charles Birch-lensen.

sa lycklig tid som den har, skrev Karl-

Erik Ovgird 1 sitt sista brev hem till
de sina i Sverige. Han trivdes underbart
och han borjade skymta milet. Han skul-
le snmart fara hem igen och pi sondagen
reste han till Los Angeles for att skicka
sitt bagage sjovagen. Sjilv skulle han
flyga hem litet senare. Men forst skulle
han pa tisdagen gora ytterligare en upp-
stigning till vagfalten ovan Sierra Nevada.

Han om nagon kande val till att det
kunde anses som fullstindigt bevisat att
man med segelflygplan skulle kunna stiga
over 12000 m och #Annu hogre hojder,

Jag’ lar nog aldrig mera fi uppleva en

Han visste ocksi att detta Oppnade ena-
stiende forskningsproblem for segelflyget.

Det ar sjalvklart att flygningar over
10,000 m fordrar speciella tekniska matt
och steg. Den normala kabinen ricker in-
te lingre till for dessa flygningar. Ett
segelflygplan med overtryckskabin ar ab-
solut nodvandigt.

Karl-Erik Ovgird var ocksd medveten
om att Iosningen av detta problem med
stratosfarflygning upp till hojder av
15.000 m eiler mera skulle komma att bli
det viktigaste forskningsproblemet for se-
gelflygningen under de narmaste aren.

Med segelflygpionjiarer menar vi i all-

KARL-ERIK OVGARD GJORDE ETT PIONJARARBETE FOR SVENSKT SEGELFLYG BL. A
TEKNIKENS VARLDS FLYGEXPEDITIONER TILL JAMTLANDSFJALLEN. HAR SEGLAR HAN I VAGUPPVINDEN OVER ARESKUTAN.

=

méanhet 'de gamla gossar, som var med pa
Rhon i det tidiga tjugotalet. Karl-Erik
Ovgard, (6dd den 2 okt. 1915, tog C-di-
plomet 1937 och silver-C nr 942 sommaien
dirpa — men dndid miaste han utan tve-
kan hanforas till pionjirerna, Det ar han,
praktiskt taget ensam, som envist och utan
att lata sig hejdas av motgingar vi-
sat oss en segelflygform som kunde bryta
termikilygningens linga och glinsande era.
Ar 1943 kom G. Lyras uppsats om la-
vagornas teori, inte langt efter hordes
rykten om tyska flygningar i Alperna och
Tatras viagor, Sjalv agnade jag saken ett
stillsamt akademiskt intresse. K.-E. Ov-
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