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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmiint intresse. Inséinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hinvisar vi till de nttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 20 av TV ar 1951. S ett par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera
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Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det ait avgiften
erlagts. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 wvec-
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allisa inte exempelvis bil- och motorey-
kelfriagor. De, liksom radio-, flyg- och
allménna tekniska fragor, besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna
far ni svar snabbare.

Motorcykelfragor

Friga: 1) Varfior har en CZ motoreykel si
svart att starta niir den ir het? 2) Fiar man
kipa sey ta CZ t och hur myecket
kostar de i sa fall? CZ

Svar: 1) Svirt att séga néir man inte kiin-
ner till de ndrmare symtomen. Sannolikt he-
ror det p& kondensatorfel, vilket speciellt
kan misstinkas om forgasaren brukar smilla
och spotta. 2) Skriv och hir med Cykelfabri-
ken Monark, Varberg, om de kan skaffa er
en lés CZ-motor.

Friaga: 1) I nr 7/49 fanns en bild av TV:s
stjirnracer, men niir samma maskin fiterkom
pa en bild i nr 22/49 iycker jag att en hel
del detaljer wverkade annorlunda? Ar det
samma maskin i bida fallen? 2) Vad fir
slags banor iir Pampas, Saxtorp och Skillinga-
ryd och var ligger de? 3) Vad har Varg-Olle
fir adress i Sverige? 4) Vad gor racerforar-
na med sina maskiner niir de dir slutkirda?

L H.

Svar: 1) Det fir samma maskin men Stjérn-
racern hade efter det att Varg-Olle erdvrat
den #ndrats i enlighet med hans speciella
dnskningar och behov, 2) Pampas ir en ter-
rangbana av moto-crosstyp, som ligger wvid
Karlbergs slott i Stockholm. Saxtorp #r mest
ként som fiorkrigstidens stora svenska lands-
vagslopp (TT) och gick pd avspirrade lands-
vigar runt om Saxtorp i Skéne. Numera kérs
endast moto-cross ph Saxtorp. Skillingaryd,
som ligger i Sméland, har en berimd moto-
crosshana. 3) Skriv under adress: Motorfir-
ma Arne Bergstrom, G. Radstugatan, Norr-
kiping. 4) Som regel sdljs de vl till unga
grabbar som vill ldra sig speedway, men inte
har rad att skaffa sig nya maskiner.

Friga: 1) Har HVA mod. 228 provkirts i
TV eller kommer den att provkiéras? 2) Vil-
ken me Hr snabbast: Velocette 500 eller BSA
Golden Flash?

Svar: 1) 120-kubiks HVA har provkorts
av Varg-Olle i nr 1/50, men den nya model-
len har #nnu inte blivit utsatt for prov. Det
dr mojligt att den kommer att provas si
smaningom. 2) BSA Golden Flash.

Friga: Kan Teknikens Viirld ge mig adres-
serna till Tazio Nuvolari, NSU och Ernst
Henne? SOH

Svar: Den italienske rativirtuosens adress
#r: Mantua, Italien. NSU nas under adress:
NSU Werke, Neckarsulm, Wiirtemberg, Tysk-
land och Ernst Henne under Bayerische Mo-
toren Werke, Lerchenauerstrasse, Miinchen,
Tyskland.

Fraga: 1) Vad iir det for skillnad pa en
tvacylindrig me-motor med twinkonstruktion
och en utan? 2) Kommer kirkortsildern for
me att hijas? »Bertils

Svar: 1) Om en motor siges vara av twin-
typ avses endast att den &r tvacylindrig.
Twin betyder nimligen pad engelska stvil-
lings>. Om den #ir en svertical twins avses
att ecylindrarna stAr rédtt upp bredvid wvar-
andra. 2) Annu ej bestimt,

Friaga: 1) Ar det tillitet att ha nummer-
pliten lings med framstinkskirmen? H.L.M.

Svar: Det #r en tolkningsfriga av lagens
pad denna punkt svévande bestimmelser. En
del poliser anser att det #&r tillatet, andra
inte. Man bor for att vara pd den sikra si-
ﬁan sétta nummerplaten pa tviren som van-

Bt.

Friga: 1) Vilken firma siljer Horex Re-
gina? 2) Vad #r priset? 3) Kan den rekom-
menderas som sportmaskin? 4) Kommer den
aft testas av TV? Spekulant

Svar: 1) Columbus Motor, Drottninggatnn
108, Stockholm. 2) 2,968 kr. 3) Ja. Horex &r
en utmérkt maskin. 4) Ja.

Friga: 1) Hur hig lr toppfarten pa FN 500
och Rex Villiers 2007 2) Data pa dessa maski-
ner samt Ardie 2507 M. H. L.

Svar: 1) Ca 120 km/t och 85 km/t. 2) Se
TV 20/51.

Friga: Siiljs cykelmotorn »Kulis i Stock-
holm? N.F.

Svar: Ja, av AB Biltillbehor,
gatan 106.

Birger Jarls-

Friga: 1) Vilka #ir de snabbaste standard-
motorcyklarna i klasserna 350, 500 och 650
cm?? 2) Ar BSA Golden Flash den 650-kubi-
kare som har higsta effekten? 3) Hur fort
gir BSA Golden Flash och Gold Star? 4)
Kommer Golden Flash att testas av TV:s me-
expert?

Svar: 1) En sddan friga #r svar ati be-
svara, da ju topphastigheten varierar med
de olika exemplaren. Till de snabbaste 350-
orna hér Ariel 350 Red Hunter, Horex och
Douglas, bland 500-kubikarna ligger Triumph
Tiger 100 och Norton Dominator Twin i top-
pen och av 650-kubikarna finns det ju bara
ESA Golden Flash och Triumph Thunderhird,
som #Ar jAmngoda, att valja pa. 2) Ja, men
Thunderbirden #r som sagt i alla avseenden
jamngod. 3) Ca 160 resp. 130 km/t. 4) Ing-
enting bestamt for nirvarande.

Friiga: 1) Vilken topphastighet har Apollo
125 em®? 2) Vilken firma kan ge data pa BSA
1252 3) Finns det nigon me som heter Rie-
del Imme 100 em?®? 4) Vart skall jag vinda
mig fir data paA TWN 125 em® och BMW
2507 5) Varfir #r priset pa scooters si hogt?
6) Vilket pris giller for Guzzi Galletto? 7)
Pris pa Jawa 3507 »Blivande knutte 14 bast»

Svar: 1) 70—75 km/t. 2) AB E. Fleron,
Malmé. Maskinen importeras inte f.n. 3) Ja.
Den importeras inte f.n. men har kostai
1.200 kr. Generalagent &r AB Krensler,
Stockholm. 4) TWN 125 importeras infe f. n.
men generalagent ir AB Motor-Kraft, Rege-
ringsgatan 109, Stockholm. BMW: AB Arne
Rindar, Fridhemsgatan 38, Stockholm. 5) Dels
pad grund av valutaférhallandena (scooierna
kommer frin Italien), dels, och mest, pa
grund av att karosserna sjilvfallet kostar en
hel del i tillverkning. 6—7) Se tabellen i
TV 20/51.

Friga: 1) Tillverkar man fortfarande 98-
kubikare? 2) I sa fall vilka mirken finns?
AT

Svar: 1—2) Ja. NSU gir t.ex. en modell
och Nymans Verkstiider har en med Sashsmo-
tor som kostar dryga 700 kr.

Friaga: Vilken adress har féljande ifaliens-
ka fabriker: 1) Gilera? 2) MV? 3) Moto
Guzzi? 4) Parilla? 5) Benelli? 6) Marinella?
7) Mondial? 8) Morini? Italia

Svar: 1) Arcore (Milano). 2) Gallarate (Mi-
lano). 3) Mandello del Lario (Como). 4)
Viale Lucania N. 7, Milano. 5) Milano. 6) Vi
kinner inte till den firman. 7) Corso Ver-
celli 52, Milano. 8) Via L. Berti 1, Bologna.
Samtliga adresser finns i boken »Den mo-
derna motorcykelns. .

HOBBYKLUBBEN

har under den senaste veckan fitt
massor med anmiilningar frin danska
ungdomar i Aldern 15—25 Aar, som
giirna vill »pennfikta» med svenska
kamrater.

Ar DU intresserad av kontakt bver
Sundet? Skicka i si fall in Din an-
milan till »Internationella Hobby-
klubbens, Teknikens Viirld, Sveaviigen
53, Stockholm och uppge namn, adress,
alder, intressen och bifoga avgiften
50 ire i frimiirken, Skriv dessutom
sDanmark» pi anmiilan!




TEKNIKENS VARLD 21/51

MC-SERVICE | TOPPKLASS

Ett 30-tal Zindapp-forsiljare fran hela lan-
det har varit samlade 1 Stockholm under
en veckas tid for att trimmas i me-service.
Den tyska fabriken har i samarbete med
sin svenska representant, AB Motorkraft, an-
ordnat en kurs och bilderna ovan visar den
med spevialverktyg och undervisningsmate-
riel fullpackade servicevagnen och nedan
lyssnar Arne Nilsson, Arvid Karlsson och
Nils Grafstrom intresserat vad ingenjér Falk-
ner frén Ziindapp-fabriken har att lira ut
av tekniska finesser p&4 600 cm®-motorn.

SJ BYGGER | TYSKLAND

Transportera en wval pd torra land torde
nog hora till de besvirligaste uppgifterna
man kan ita sig. For en tid sedan inkasse-
rade emellertid Statens jirnvigar nirmare
3.000 kr fér just en sidan transport som
skedde pd en specialbyggd tysk vagn, Valen
kom frin Trondheim, och efter en liten
paus pad Olskrokens jérnvégsstation, anlinde
den till Képenhamn,

Nér det giller att skaffa nya vagnar, har
SJ inte fria hiinder. Investermgshegrﬁm-
ningarna géiller dven hiirvidlag. Och #ven
om medel finns disponibla, maste man ty-
vilrr riikna med leveransbesviérligheter. Verk-
stiderna hetingar sig i allminhet mycket
langa leveranstider. Bestillningar har dirfoér
i ar placerats | utlandet: | Tyskland byggs
500 Oppna vagnar av standardtyp och 250
malmvagnar och i Belglen 250 malmvagnar.
Leveransen av de dppna vagnatna beriiknas
bérja redan under detta ars tvA sista mé-
nader, av malmvagnarna fran Belgien | mars
1952 och frén Tyskland i _september 1952.

VESPA FAR EGEN KLUBB

En Vespa-klubb har
bildats i Stockholm
med uppgift att frim-
ja Vespa-égarnas in-
tressen  och genom
samordning bl a, s6-
ka  genomféra en
jimkning av férsiak-
ringspremierna, Klub-
ben skall vidare bi-
std sina medlemmar
med tekniska och
praktiska tips och ar-
beta for att vtterliga-
re popularisera Ves-
pan i Sverige. Det
kan némnas att det
- redan finns ca 1.500
© Vespor i landet.

LYFTKRAN PA HJUL

En lyftkran pa
ett engelskt Thor-
nycraft  lastbils-
chassi har nyligen
levererats till
Norrbottens Jirn-
verk i Luled, Den
manfivreras med
tre elmotorer, en
for wvarje rérelse,
och max. lyftfir-
magan ar 3 eller
6 ton med 23 fois
resp. 17 fots arm, ™
En generator som -
drivs av bilens 100 =S=555 - =
hk dieselmotor levererar strom till kran-
maskineriet. Den rullande lyftkranen skall
anvindas till transporter av maskindelar men
kan ocksdé rycka in som bé#rgningsbil om
s skulle behbvas. Priset for bjdssen &r
110.000 kronor.

DYRBAR DYNA

Den tyska bilfabriken Veritas som grun-
dades strax efter kriget har pA senare ar
vickt uppmérksamhet genom sina sma sport-
vagnar byggda pa franska Dyna Panhard-
chassin. Detta fransk-tyska samarbete har
nu lett till en mera seriemniissig produkt som -
utvecklats efter erfarenheterna fran tivlings-
banorna, och nyligen kunde firmans svenska
representant, AB Motorindustri, Stockholm,
visa TV:s medarbetare den férsta Dyna-Ve-
ritas-vagnen som kommit till Sverige.

Veritas &r en elegant sportkabriolett med
luftkyld Dyna-Panhard-motor p4 33 hk. Aven
chassiet @r franskt, men karossen och vrig
ulrusining #r av tyskt fabrikat, vilket ga-
ranterar ett gediget och hégklassigt arbete.
Den kraftiga konstruktionen har emellertid
medfort att Veritas &r betydligt tyngre &n
Dyna Panhard, vilket framféir allt mirks pa
den simre accelerationen. Tack vare en bitt-
re viktfordelning och stromlinjeform har
dock vighallningsférmigan blivit nagot biitt-
re och pa autostrador bér Veritas ocksd kun-
na prestera nagot hégre genomsnittsfart #n
den wvanliga Dynan. |

Veritas lider #innu si linge av en del be-
svirande barnsjukdomar sdsom t. ex. dalig
ljudisolering och svéar vixling samt lag tak-
hojd 1| baksdtet och dirfor tycker man att
priset som beriknas ligga omkring 14.000
kronor verkar orimligt hogt.
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Varg-Olle:

LITE TEKNIK

Sum ni vil alla vet anvinds speciella ma-
kiner pa speedwaybanorna, maskiner
som inte har manga likheter med de som
man ser pa gator och vagar. Och tur ar det,
Vira speedwaymaskiner har namligen inga
bromsar och ingen vixellida. Man far
hromsa med motorn, och farten regleras
helt med gasen. Vixla hinner man inte
i ett speedwaylopp s en vaxellada har
man inte nigon anviandning av, sdvida
den inte forses med nagon slags auto-
matisk vixling i stil med de amerikanska
bilarnas. Och det lar val drdja. Mellan
motorn och kedjan till bakhjulet finns
alltsa bara en koppling — en av de wik-
tigaste detaljerna pa en speedwayknarr,
Kopplingen maste namligen vara absolut
juste och valjusterad om man skall fa
ssmakstarters, d. v. s. skjuta ivig som en
raket fran startplattan, Ifraga om kopp-
lingar har svenskarna mycket att lara ay
engelsmannen — har ligger kanske hela

hemligheten till de engelska och austra-
liska  varldsstjarnornas  overlagsenhet
framfor alla andra akare.

Att ramen betyder mycket pa en speed-
waymaskin har ni sikert hort manga
ganger. Dess konstruktion dr av stor be-
tydelse, den saken kan inte fornekas, men
inte av sa stor som minga tror. En bra
forare kan vinna seger dven med en gan-
ska dalig ram. Men en délig forare kan
diremot aldrig lyckas sarskilt bra dven
om han har den bista ram som star att fa,

et finns manga olika typer av ramar
i bruk pa speedwaybanorna. 1 Sverige
finns det ju flera forare, bl. a. Linus
Friksson, som bygger utmirkta ramar. 1
England finns det manga olika konstruk-
tioner i bruk., Excelsior har tvi modeller,
Mark 2 och 4 (den sistnamnda en verklig
expertmaskin) och en typ speedwaymaskin
kommer fran vardera Victor Martin och
den kiande speedwayforaren Mike Erskine.
Dessutom finns det i England en ny typ
ay ram pi vilken minga segrar vunnits,
namligen Rotrax. Nagra storre skillnader
finns det inte mellan de olika typerna, men
de sma differenserna i gaffelvinkel m, m.
ar i alla fall alldeles tillrickliga for .att
man genast marker skillnad pd dem.

FFramgaffelkonstruktionen varierar inte
sarskilt pa de olika maskinerna eftersom
man ju inte efterstravar nagon bekvam
fjadring med en speedwaygaffel. En ny
gaffelkonstruktion provas f. n. av en del
engelska forare. Denna nya konstruktion
forhindrar att man kommer i for stark
sladdning, vilket dstadkoms dels genom
sjilva gaffelkonstruktionen, dels ocksa
genom en apparat som automatiskt stan-
ger trotteln delvis ndr man har lagt over
yiodrety for kraftigt at hoger och sale-

des kommit i for stark sladdning. Fram-
hjulet bor i en perfekt sbroadsides» inte
vara mera svangt dn att det star 1 unge-
far 20 graders vinkel till maskinen.

Manga undrar siakert om det inte ar
valdigt besvarligt att dndra utvdxlings-
forhallandet jamt och standigt. Manga
farare madste ju byta utvaxling tvia-tre
ganger i veckan, och han vill dia inte
stora  kopplingens justering eller fjad-
rarna, Darfor kan man ocksd lossa hela
kopplingen med bara en mutter,  Och
utan att rora vid dess inre kan kopplings-
drevet sedan monteras bort genom ytter-
ligare en enda mutter lossas. Standardut-
vaxlingen ar 895 till 1.

En sfdan har artikel vore vil knappast
komplett om man inte ocksd namnde nag-
ra ord om den motor som alla speed-
waydkare anvinder — 498-kubikaren Jap.
Detta att alla har samma motor gor att
sporten i mitt tycke blir jamnare och ren-
hirigare fast gudarna skall veta att alla
Japmotorer inte ar lika snabba och till-
forlitliga. Det beror pa vilken mekaniker
man har! Jap-motorns kompression ar 14
till 1, vilket gor att man givetvis maste
anvinda alkoholhaltigt bransle, I Sverige
kér man ju pa-hederlig svensk metanol,
dvs. triasprit, vars saregna doft alla som
varit pa speedwaytavlingar vil kanner till.
Motorn bromsar 40 hk vid 6.000 varv/min
och viger endast omkring 27 kg varfér
den torde ha ett av de mest gynnsamma
forhallanden mellan vikt och effekt som
nagon motor i varlden kan uppvisa. Ven-
tilerna styrs av linga stotstanger och hela
mekanismen ar hell kapslgl

s "
-

motorer for flyget

Under 30 drs tid bar Bristols kolvmotorer skapat sig eft enastaende gott

namn fir sin tillforlitlighet och effektivitet — ett namn som pd
etr wvirdigt sdtt upprétthdlles av de moderna slidventilmotorer,

som nu befinner sig @ tédnst dver hela virlden. [ samband wed
den fortsatta tekniska wtvecklingen av Hereules och Centanrus
vinnes erfarenbet, i provhinkar och praktisk tiinst, med en
serie gasturbiner, som kommer ati vidmakthdlla och ytterli-

gare firstirka det goda anseende som
Bristol flysmotorer alltid haft.

Ayt

BRSO T

Representant i Sverige:

\LROPLANE

ES5 — 4 Theseus Propaller Turbines

Mt A, Reichel,

O ENEERARN B TS AR i Re S ¢

Synalsviagen

ENGLAND
949 E

14, Riksby, Stockholm
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Kr 17:50
inb. 19:50

KUNGSéotsanditr yrosoniora

TEKNIKENS TRIUMFER

En flott upplagd bok i stortformat om teknikens trium-
fer och framsteg Sver hela viirlden. Rikt illustrerad.
Hér kommer &ntligen en bok som Du véntat pa. I Tek-
nikens Triumfer fir Du stifta bekantskap med allt in-
tressant och markligt inom den moderna tekniken, Far-
tyg av alla sorter behandlas utforligt, likasa flygplan, tag,
vattenkraftanliggningar och andra miktiga byggnads-
verk, kanaler, broar, tunnlar, television, radar, telefon.
Forfattaren tar Dig med pd rundvandring pd virldens
storsta fartyg och en fantasieggande tur i vérldens hog-
sta byggnad. Flygfirder med virldens modernaste flyg-
plan stir ocksd pd programmet liksom en titt hakom
kulisserna hos virldens underjordiska jirnvégar. Televi-
sionskapitlet dr ytterst lockande. Det #r ett utmirkt fore-
bud till den svenska televisionen,
Du far vad Du vintat. Din onskan gér i uppfyllelse!

BOCKER som intresserar just DIG

Hiift. 7:50

(med dansk text)
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SPEED ‘ Hobbyboken 1952

Boken om fartsensatio-
ner fran hela virlden
skriven av experter och
specialister pa omradet.
En stor bok om ménni-
skans kamp med tiden
— om rekordménnen och
deras fartvidunder. Vem
tjusas icke av kapplop-
ningarna mellan flyg-
plan, racerbilar, motor-
cyklar, stromlinjeforma-
de tag, eller hastighets-
tdavlingarna over Atlan-
ten mellan de stora oce-
anjdttarna. Det &r som
att uppleva ett stort
dventyr att ldsa denna
bok. Du kommer att leva
med i spdnningen som re-
kordménnen sjdlva. Tju-
sande fotoreportage gor
skildringen mer levande
och fascinerande.

Nu kommer Hobbyboken
sl igen, modellbyggarnas po-
puléra drshok. Den ér lika
innehallsrik som vanligt
och otroligt rikt illustre-
rad. Finfina ritningar till
modellflygplan avy alla de
slag, modellracerbatar av
revolutionerande  konst-
ruktion, vérldens bésta
modellracerbilar, intres-
santa modelljirnviigsvag-
nar och byggnader. Som
vanligt finns det ocksd en
avdelning’ om historiska
modeller. De manga artik-
larna, skrivna av specia-
lister fran olika lénder,
ar forstklassigt illustrera-
de.

Bestidll Hobbyboken i tid.
Den brukar ta slut fortare
dn man véntat.

_—
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= 05 =
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—

Kr 4:75 inb. 6:75

Siind in
kupongen

Kungsgatan 26.

BUNGSS ot/ anctetr :

Tel. 232815, Stockholm C. l
Sidnd mig omgéende mot postfirskott:
ex. TEKNIKENS TRIUMFER a kr. 17:50/19: 50. I
ex, HOBBYBOKEN 1952 & kr, 4: 75/6: 75.
ex. SPEED a kr. 7:50.
plus porto. (Stryk det som ej otnskas) I



ACHIEVEMENT

Historien upprepar sig

Canberra

utrustat med Rolls-Royce ”Avon”
reamotorer och tillverkat av English Electric
Company ir det forsta reaplan, som flugit
fran England till Australien.
Flygtid 26 timmar.
Trettiotvd dr tidigare gjorde
Vickers Vimy, utrustat med Rolls-Royce
"Eagle” den forsta flygmingen fran
England till Australien.
Flygtid 129 timmar.

RO LI;EZBWOYCE

E N 6 ! N E S

FOR SPEED AND RELIABILITY

Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel)
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Pol. mag. Staffan Berg von Linde:

MYTEN OMEN CIVILISATION

et historiska skeendet synes ha flutit forbi med
Dden lagbundna rytm i oceandyningarnas indlosa
rullningar, men allt nidrmare tidvattnet nalkas den
egng utsiktsstranden forkortas perspektivet och hiin-
delseforloppet stortar som havets brottsjoar over oss,
Forra &rhundradets genombrott for den naturveten-
skapliga forskningen Aterspeglades 1 damtidens
dskidning att den sociala och ekonomiska samhills-
ordningen stringt harmonierade med de f6r natur-
varlden matematiskt preciserade lagarna. Konsekven-
sen av denna evolutionsfilosofi formulerades med
kallblodig logik i frasen sthe survival of the fittests.
Den bistes ratt att dverleva blev emellertid Iatt syno-
nymt med det etiskt goda och tolkades girna som en
rattighet. Men minniskan — varmed avsigq vaster-

ldnningen — var dnnu en individ, en economic mans,

som antogs striva efter storsta mojliga vilstind och
summan av var och ens ekonomiska anstringningar
var ocksd nationens vilstind. Egennyttan var grunden
tor allménnyttan. Civilisation blev syntesen for mate-
riellt framatskridande under for den plutokratiska
ordningen betryggande former. :

Industria]ismun fordomde denna tingens gudomligt
lattsinniga ordning och férnekade snart sitt eget and-
liga upphov, individen. Vetenskapens tekniska triumfer
indutrialiserades. Forskningen kommersialiserades.
Hantverk blev massproduktion och minniskan en
massvarelse. Individen suddades ut i en anonym
grd massa — arhetet — och blev som produktions-
faktor kapitalets och rivarans jamlike i seriefabrika-
tionen av nyttigheter och forbruksartiklar, Det minsk-
liga sittet att leva forlorade sin personliga karak-
tar.  Tillvaron uniformerades ay marknadens kon-
sumtionsartillar till det trivala. Organisation syn-
kroniserade den nya minskliga livsformen i cirku-
lationsprocessen mellan produktion — distribution —
konsumtion. Men di arbetskraften organiserades
organiserades ocksd arbetarna. Folkrorelserna forde
individerna samman och politikerna férvandlade dem
till massor, Och vid valurnorna kunde den moderna
massmanniskan identifiera sig med Statsmakten,
L’Etat ¢’est moi!

Sambhillet gav Staten monopolistiska maktfullkom-
ligheter utan storre gnissel an det stillsamma gny,
som ackompanjerar skattesedlarna di skillnaderna i
inkomster nivilleras, Férmogenhetsskrankorna  foll
bort och det privata sjilvhushillets individuella
orittvisor blev i stillet kollektiva. Men den fort-
skridande nivelleringsprocessen utportionerades vil-
stindet och uniformerades bildningsnivéin, Civilisa-
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tion blev liktydligt med ransonerad vilmiga i et
centralt dirigerat folkhushall.

Medan samhillsnyttan gors till sjilvindamal, fér-
dndras samtidigt ménniskan fran sjilvstandig individ
till ett kollektivt medel. Hon har forlorat sin tro. Stor-
skiftet bidrog pd sin tid med att upplésa den indi-
viduella kontemplationen och Gverfora familjefaderns
andaktsstunder pd vickelserdrelserna: med radion
fullbordades Zven fromhetslivets avindividualisering,
Och skolorna siitter undervisningen férmer in fostran
av ungdomen. Betygsraseri framfér sportsmanship.
Med prov och testningar sorteras idioter, genier och
specialbegdvningar nogsamt bort. Demokratiseringen
hotar bli en nivellering i stillet for en aristokrati-
sering av karaktirsdaningen. Organisationen férvand-
lar individen till en anonym, nyttighetsmaximerande
massprodukt, som kastat fortéjningarna till forega-
ende generationers strangt moraliska trosbegrepp dver
botd och hjilplst famlar i ett andligt tomrum efter
nytt fotfiste.

Civilisationen har materialiserats och urartat till
en ensidig teknisk exploatering av naturvirldens bund-
na kraftresurser, Kriget ir den stora komedien om
civilisationens tekniska f ramsteg  Over materian,
Andra virldskriget flyttade den pd egen mark lokalt
forda klass- och egendomskampen over till det mel-
lanfolkliga planet och slutade i ett allmint mellan
segrare och besegrade lika delat armod. Forst i de ry-
kande ruinhdgarna av det forflutna kunde européerna
nivellera de nationella skiljaktigheterna. Men vister-
lanningens motgingar har samtidigt stirkt sjalvtil-
liten_hos bsterlinningen, En forandring sker i de stora
asiatiska folkmassornas sjilstillstind. Rasmedvetandet
har vickts till liv genom kolonisation av de vita, For
den egendomsldse asiaten har den kommunistiska liran
blivt troshekinnelse och en religionens  samlande
brandfackla. Egendomskampen férs idag pd det glo-
bala planet mellen vistra och 8stra hemisfiren —
ideologiskt och geografiskt tvd skilda virldar,

Teknikeu utvecklas till sin egen forintelse. Individen
nivelleras till sjdlvutplining. Ar civilisationen 1 sig
sjilv nihilstsk? En materans revolution? Miste idéer-
na standigt fodas pA nytt i de primitiva spillrorna
av grusade illusioner ?

%ﬁ?*ém{,,



Finaldagens luftlandsitining i den vikande nordsldans rygg markerades med attrapper, trup-
perna kom med tig till samma plats. Inte sedan beredskapstiden har vi haft en sin dvning.

Kapten Sven Cronholm, stridsdriikiskonstruk-
toren med adjutant, ldjtnant R. Alderborn.

Av trion pansarskott, granatgevir och raket-
gevir sigs mest det sistnimnda, Tanksskriick.

MANOVER MED MECCANOLADAN

Ar det svenska forsvaret stridsdugligt eller inte? Under

vdstgotamandvern sattes det mekaniska och det mdinsk-

liga pa slitsamma proy. Fragan besvarades ‘med ja.
Reportage: K. E. HILLGREN_ — E. COLLIN — PER OLOW

et fanns situationer, da en majoritet
Dav de 35.000 soldaterna i vistgdtaman-
overn undrade var ledningen gjort av de
37 ton kott och flisk, de 100 ton potatis,
de 1.250.000 liter mjolk, de 766.000 lim-
por som skulle gd at under de atta ov-
ningsdygnen. Det fanns lAgen, di en avse-
vard del av de 6.300 motorfordonen och
2400 hastarna verkade att klumpa sej
samman pa vigarna, overdiddiga maltavlor
for fientliga cldoverfall och fientligt flyg.

]

Men sidant kan inte undvikas. Ritning-
ar ar en sak, realism en annan. Det var
en mekaniserad armé som falttjanstov-
ningens progressiva Nordstat en  rikall
morgon skickade over riksgransen mellan
Tidaholm och Falkoping: Sydstaten holl
sej pa defensiven, tog emot stétarna i ett
forsvarssystem av igelkottsprincip, fritt
skottfalt 4t alla hall. [ forsta skedet var
Nord overligsen med pansar, eldkraft och
flyg. Mot slutet fick Syd resurser for att

sla tillbaka. Inte sedan beredskapen har
Sverige haft maken till manover. Ov-
ningsledaren, arméchefen generalldjtnant
C. A. Ehrensvard, {orfogade over en
stridsdomaresektion (chef: generalmajor
Viking Tamm) som svarade for verklig-
hetsmissig beddmning av olika operations-
moment. [)a t. ex. ena sidan oppnade ar-
tillerield kunde den nirvarande stridsdo-
maren kortvagskontakta sin kollega hos
(Forts. pa sid, 26.)
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