NR FEBRUARI - MARS 1

2 PRIS 75 ORE SEDAN
]950 | DANMARK OCH NORGE 1 KR. STARTEN




FRAGOR - EN

HOBBYFOLK borjar hir en ny form av kurs
i navigation, nimligen med fragor och svar.
Kan ni besvara alla fragorna pa denna sida
utan att behiéva se efter bland svaren, #r ni
redan en skicklig skeppare och kan med glatt
mod styra ut i tringa {rafikerade farleder
under sommarens semester- och sondagsturer,
om inte, si lds svaren noga pi sid. 27 och ta
det en smula forsiktigt!

Ni kan ocksa ge er sjalv betyg och skriva
de svar ni tror vara de ritta pd en lapp, innan
ni ser efter. Med 20 rétt klarar ni skeppar-
examen minst, 15—19 rétt 4r ni en bra sjoman,
10—14 ritt en medelméttig sondagsseglare, 5—9
ritt ganska farlig i sjotrafiken och med mindre
adn fem ratt hor ni nog hemma pé landbacken!

ANGFARTYG OCH SEGELFARTYG.

Frdage 1. Sjovigsreglerna skiljer noga mellan
angfartyg och segelfartyg, och alla fartyg &r att
hénféra till endera av dessa klasser. Tala om,
till vilken klass foljande bédtar hor: a) ett mo-
torfartyg med diesekmaskineri — b) en motor-
seglare med seglen uppe.

Fraga 2. Nir anses ett fartyg vara pd wvig,
a) ndr det ligger till ankars? b) nir det dr fast-
gjort vid land? e¢) nir det ligger och driver med
motorfel och ulan segel? d) nér det stdr pa
grund? e) nir det blir bogserat?

LJUSSIGNALER M. M.

Frdga 3. Tala om vilka ljus som méaste féras
av foljande fartyg, som alla tinkes vara pd
vig: a) roddbat, b) mindre segelfartyg, c) stérre
segelfartyg, d) angfartyg.

Frdga 4. Var ligger styrbord och babord, akter-
ifrédn sett, och vilka ljus skall styrbords resp.
babords sidolanterna visa?

Friaga 5. Fartyg som blir bogserat, eller prim
eller flotte, vilka ljus skall det féra? y

Frdga 6. Kan man av néigon signal ombord
pa en bogserande bat se att den har ett slip,
och kan man med ledning av signalen se om
slapet dr mycket langt?

Frdaga 7. Vad skall man avge for signal, om
man blir upphunnen av fartyg bakifran?

Frage 8. Behdéver man visa Ijus, om man lig-
ger for ankars?

"NAVIGATIONSKURS”

LJUSSIGNALER.

Frdga 9. Alla stérre batar maste ge noggrant
bestimda signaler under tjocka, mist, snofall
eller hart regn. Hur dr det med mindre segel-
fartyg och batar?

Frdga 10. Om ivd fartyg &r i sikte av var-
andra och det ena avger nigon av foljande sig-
naler, hur manévrerar da fartyget ifraga: a)
vid ett kort ljud? b) vid tva korta 1jud? c) vid
tre korta ljud?

STYRNINGS- OCH SEGLINGSREGLER.

Frdga 11. Vad menas med biring, och hur be-
riknas en punkts béring a) i forhallande till
fartyget? b) i forhallande till en fast punkt wvid
land eller en fyr?

Frdge 12. Om man iakitar béringen till ett
annat fartyg, ser man att den &ndrar sig, allt-

eftersom fartyget ror sig. Om béringen inte

dndrar sig, dr det fara for »ombordliggning?,
som kollision kallas f6r pa sjén. Hur skall man
gora, om man mérker att bdringen till det andra
fartyget inte &ndras?

Frdga 13. Hur seglar ett fartyg nir det gir
for babords halsar? fér styrbords halsar?

Friga 14. Vem vijer i foljande fall: a) ang-
fartyg som moter segelbit, b) tvA moiande ing-
fartyg, ¢) segelfartyg som hinner upp motor-
fartyg, d) segelfarlyg i Oppen som moter se-
gelfartyg 1 bidevind, ¢) tvi motande segel-
fartyg, bada i bidevind, f) tv8 métande segel-
fartyg, bada i Oppen vind?

Frdaga 15. a) Ar det héger- eller vinstertrafik
pa sjon? b) Vad innebdr detta om tvd angfartyg
méts och deras kurser bildar rdt vinkel med
varandra?

NAVIGATION.

Fraga 16. Forklara uttrycken latitud, longitud,
meridian, nautisk mil, distansminut.

Frdga 17. Sjékortet. a) Vilket djup betecknar
det prickade omradet nirmast land? b) Vilket
djup betecknar den prickade linjen utanfor detta
omrade?

Frdga 18. Hur navigerar man i en farled i
forhallande till en roéd prick med en kwvast
(kvastprick)?

Fraga 19. Hur navigerar man i en farled i for-
héllande till svart och wvit prick, i undantagsfall
helt vit eller helt svart (slitprick)?

Frdga 20. Har ni prenumererat pa Hobby-
folk?
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Detta dr ett stort TIMBELDANARNUMMER,
tillagnat bilen ovan. Om den Svenska Timbel-
Dinaren sdsom bil betraktad léses mera inuti
tidningen. Red. har i alla fall inkopt bilen, i son-
derfallen s. k. byggsatsform, och inspirerad av
det trevliga dkdonet beslutat att skdnka den till
ldsekretsen. Men vem skall ha den? Jo, vi ord-
nar en

TAVLING
och tdvlingen blir att skriva en
U PPSATS
och @mnet blir helt naturligt
>PMIN HOBB Y>.

De bista uppsatserna skulle publiceras i Hob-
byfolk, och den bista skulle som sagt premieras
med en timbeldénare. Uppsatsen far skrivas hur
som helst, rolig, allvarlig, den far handla om Dig
sjédlv, den far handla om négon skicklig modell-

byggare som Du kinner och beundrar, den far
vara historisk (*Redan de gamla egyptierna hade

hobbies. . .»). Alla Aaldrar ma deltaga, och den
som tror sig ha fordel av att uppge sin alder, kan
avsloja den for red. Red. lovar att inte fora
hemligheten vidare.

Ovanliga hobbies tar vi girna emot. Det lar
finnas en ménniska som samlar grona friméarken!
Cch hobbyfolks red. samlar pa hobbies — lustig
hobby, forresien, som ocksa &r ett yrke.

Uppsatserna skall vara Hobbyfolk tillhanda
senast den 15 mars, da allmén genomlédsning
tager sin borjan, och prisutdelningen sker i det
nummer av Hobbyfolk, som kommer ut omkring
den 15 april. Bidragen skall givetvis skickas till
Hobbyfolks redaktion, Jarntorgsgatan 6, Stock-
holm. ‘

P. S. Byggsatsen till bilen dr komplett med
undantag for motor.

VINTERTAVLINGEN

i Rattvik har gitt, nér detta ldses, men dessvir-
re inte, nér det skrives. Aeroklubben meddelar,
att antalet anmélda deltagare var 82, som repre-
senterade 30 klubbar och tillsammans hade 110
modeller. Proportionerna mellan de olika klas-
serna ar fortfarande fruktansvért ojamna. Segel-
modellerna var 58 till antalet. F-modellerna 36,
medan wakefieldarna utgjorde den lilla minori-
teten och endast hade 16 anmé&lda modeller. Hob-
byfolks utsinde var pa platsen och kommer med
rapport 1 nésta nummer.
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STOCKHOLMS MODELLJARNVAGS-
KLUBB

har #ntligen efter bortat fem ars véntan fatt en
klubblokal, och klubben &r nu till tédnderna
rustad att sitta i gdng med att bygga en klubb-
bana.

TIMBELDANARKLUBB I STOCKHOLM

De unga grabbarna i Modellracerklubben Ge-
tingarna i Stockholm har bildat en egen klubb,
som kommer att ga in for *Timbelddnare». Klub-
bens ordfiérande 4r Lars Eriksson, Siaregatan 9,
Stockholm, till vilken intresserade unga timbel-
dénarfantaster kan vinda sig.



Bjérn Karlstrém:

Med Wilkins och Eielson 6ver Nordpolen

Bygg Lockheed Vega efter Bijorn Karlstroms

ritning pa ndsta sida och lis nedan berit-

telsen om den historiska flygningen 1928
over Nordpolen!

»Nétt Spetsbergen efter tjugu och en halv tim-
mes flygning. Uppehéllna fem dagar pa grund av
daligt viider.»

Detta korta meddelande, daterat Green Har-
bour, Svalbard, undertecknat av Kapten George
H. Wilkins morgonen den 22 april 1928, vinde
vérldens intresse mot den av amerikanska tid-
ningspressen betecknade »storsta flyghindelsen i
virlden — flygningen &ver jordens topp®, nir
flygningen Point Barrow, Alaska—Green Har-
bour pd Spetsbergen var ett fullbordat faktum.
Wilkins’ pilot under fidrden var 1§jtnant Carl
B. Eielson.

Wilkins och Eielson fullbordade sin sensa-
tionella 3500 km-flygning &ver polarisen, en
stricka som till tre fjirdedelar ditintills aldrig
beskddats av en minniska, och nadde destina-
tionsorten innan, virlden ens en ging visste av
att de startat. Vad stort sker, sker tyst. De an-
vénde sig av et Lockheed »Vega»-monoplan med
en 225 hk Wright Whirlwind-motor. Flygplanet
var helt i trikonstruktion (flygkroppen *bakad®).
Hjulstéllet var utbytt mot skidor och en stor
extra brénsletank var installerad i flygkroppen.

Med en last pd 1600 kg fick deras maskin som
tom vigde 800 kg (flygvikten var alltsd 2400 kg!)
gora tre misslyckade férsék innan den lyckades
ldtta frdn det ojdmna och isiga »flygfilt» vid
Point Barrow som eskimferna iordningstillt
under deras ledning. Det {og 33 eskimdier tva da-
gar att skotta undan drivsné och isblock innan
den 43 m breda och 1500 m langa startbanan
var klar och vid vart star{férsok bricktes och for-
stirdes ett par metallskidor. Vi later Kapten
Wilkins sjidlv beritta om flygningen, som han be-
rittade om den fér reporierna frin New York
Times:

»Forsta timmen flog vi p4 900 meters hijd och
maéste ideligen #&ndra kursen pad grund av lagt
gaende molnbankar. Vi riknade ut att minst en
géng i timmen hade kursen mast indras c:a 25
grader. Sammanlagt gjordes 22 stérre kursfor-
dndringar men genom att nogsamt halla reda pa
avvikelserna lyckades vi navigera rakt pd malet.

4

Att navigera efter sikt var ej méjligt d4 molnen
hela tiden omslét oss sa synfiltet var ritt be-
griansat och pd marken fanns det inga skuggor
som kunde végleda oss, allt var trostlost gratt...

Nér vi passerade den plats dir Peary, Stefan-
son och Me Millan tyckt sig se tecken som tydde
pa att dédr skulle finnas land klarnade vidret sa
pass att vi fick god overblick dver omgivningar-
na. Horisonten var emellertid klar och inte skym-
ten av en 6 syntes. Packisen under oss var son-
derspringd av »vattendrag» och ytan var full av
splittrande = isformationer, en féga inbjudande
landningsplats. Motorn gick emellertid perfekt
och solen tittade fram vid horisonten. Vi lycka-
des gora sexfantobservationer och faststilla var
exakta position. Det var sként i flygplanet. Ter-
mometern i kabinen visade —5 grader medan yt-
tertemperaturen var —8 grader. Det blev emel-
lertid kallare mot slutet av flygningen di inner-
temperaturen krop ner till —11 grader.

Nér vi nddde Grant Land var kusten insvept i
vildiga molnbankar som strickte sig tusentals
meter uppat. For att undgd isbildning 14t vi ma-
skinen som nu férbrukat sin 6verlast av bensin
s& den nu vigde normala 1300 kg totalt, stiga
over de ligst gdende molnen till 1800 m héojd.
Hogre vagade vi inte p4 grund av isfaran och vi
fick nu kryssa fram mellan skyhoga molnstoder
och pldja igenom littare sléjor. Vi hade hoppats

DATA.
Spinnvidd: 12,5 m
Lingd: 8,37 m
Vinguyta: 25,5 m
Motor: En Wright Whirlwind (J 5)-motor
Brinsle: 2 st 190 lit brénsletankar i vingarna
Tomuvikt: 750 kg
Flygvikt: 1330 kg (normal)
Flygvikt: 1450 kg med tillilen &verlast
Maxhastighet: 218 km/t
Landningshastighet: 81 km/t
Topphdjd: 4850 m
Flygstricka: (max. norirnalj 1610 km
Pris: (1928) 14750 dollars.
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fa »landkinning® med Grant Land sd vi kunde
kolla var kurs, men en storm som-1idg emellan oss
och den platsen tvingade oss halla sydlig kurs
under en halviimmes tid. Sa plotsligt, 13 timmar
efter starten fick vi nagra hastiga glimtar av de
hogsta bergstinnarna pad Grant Land dir de skit
upp genom molnbankarna. Den egentliga upp-
ticktsfarden var faktiskt slut nu, men vi hade
forifarande 1300 km kvar till vart mal. Med hjilp
av solen och kompassen satte vi sd kurs rakt mot
Spetsbergen. Genom sprickor i molnticket skym-
tade vi allt som oftast drivisen under oss. Vara
avdriftsberdkningar visade att vi hade stark med-
vind. Vid horisonten skymtade vi tunga stormmoln
och fann att vi var tvungna att gd runt dem for
att nd vart mal. Tre timmar efter det vi siktat
Grant Land dék Gronlands nordligaste uddar
fram ur molnsléjorna. Trehundra kilometer fran
Svalbard blev emellertid molnmassorna fér svara
att forcera, varfér Ben Eielson férsdkte sig pa
att gd over dem. Vi steg till 2500 m och flog blint
in i molnmassorna. Under en och en halv timmes
tid pléjde vi fram genom de mest fantastiska
molnformationer nir vi plotsligt fick syn pad en
stracka néstan isfritt vatten framfér oss. Vi visste
inte riktigt var exakta position och vagade inte
g4 ner under molnticket pA grund av risken att
kollidera med négon bergstopp. Vi ridknade &ver
brénsleférradet och fann att vi hade brinsle for
ytterligare tvd méjligen tre timmar till. Om vid-
ret varit klart hade det inte berett oss nigon sva-
righet att lokalisera Spetsbergen. Om vi flog for
langt Osterut var det fara viirt att vi skulle kom-
ma lang in éver land och kanske tvingas krasch-
landa pd négon glaciir, eller tvingas till fots ta
oss fram genom oléndig terring i ett land som vi
inte kénde till. Flog vi déremot for 1angt visterut
skulle vi si4 smaningom kanske bli tvungna att
landa p& vattnet med ett landflygplan och det
var lika motbjudande det. Séderut diremot tyck-
tes molnticket ldtta varfér vi styrde dit. Plots-
ligt visslade en spetsig bergstopp forbi strax un-
der oss och Eielson vrikte planet ner i en brant
spiral runt toppen. Vi kom ut ur molnticket och
skymtade land och hav strax under oss. Vinden
var hard och turbulent och det numera litta flyg-
planet dansade som en kork pd ett stormigt hav.
Tétt 6ver vattenytan var vinden oerhérd och vat-
tendis sprutade fran havet hégt upp éver land
och omsvepie vart plan. En slit snéyta virviade
forbi och vi susade rakt mot ett maiktigt bergs-
massiv. Eielson svingde runt med knapp margi-
nal klarande en lodrit bergvigg och styrde ner
mot snofdliet. I den hirda motvinden behévde
planet bara 10 meter att stanna pi. Vi var tempo-

rirt rdddade. Vi skyndade ut och undersékte ma-
skinen. Den var oskadad. Det blaste dock fér hart
for att mojliggora ndgon nirmare rekognoscering
av den plats vi landat pa. Vi gick och lade oss.

Nir vi vaknade sken en blek sol. Vi fann att vi
landat pa en &, och en ortsbestimning visade att
det var kusten av King Charles Land ej langt
frdn Green Harbour. De nirmaste fyra dagarna
holl den hirda vinden oss fingna pd vAr land-
ningsplats. An bliste den frin nordvist, &n fran
sydost, for att lika plotsligt Ater sld om till nord-
viéstlig. Jag har aldrig skédat virre varvider ni-
gon ging i Antarktis. Snédrivor bortdt en meter
héga lade sig Gver planets skidor och héll fast
henne pa isen, medan vi tillbringade dagarna i
planets trdnga, men lyckligtvis vindtita kabin,
dtande choklad och kex, vintande pa lugnvad-
ret. .

Efter fyra dagar var det dags. Vi skyfflade sné
I sex timmar innan vi fatt en acceptabel start-
bana. For att hjidlpa maskinen iging klev jag ut
och skét pa, men att sedan komma ombord visade
sig vara svarare dn beriknat. Forsta gingen kom
jag upp pa stegens foisteg men orkade inte halla
mej fast utan f6ll av och Eielson startade. Nir han
sedan svingde sdg han mej pa isen och landade.
Den hiir gingen fick jag ett rep att halla fast mig
i. Jag tog det i munnen och sk&t pd med hin-
derna. Planet kom i ging och jag hoppade upp
pa fotsteget, halkade och akte Aterigen av utan
att Eielson mirkte det férrdn han var i luften.
Jag fick en smill av stabilisatorn n#r planet
svepte forbi och tumlade vimmelkantig omkull i
snon. Aventyret kostade mej nigra framtinder
och vi férlorade en hel mingd bensin under den
timme Eielson héll p4 med sina landningstv-
ningar. Tredje gdngen gillt. Den hiir gangen stod
jag pé fotsteget och sparkade iging med ena be-
net och sa snart maskinen bérjade rora sig sling-
de jag mig in, och i vig bar det. Vi kom ldit pa
millimetern ni#r och steg mot den nu nistan
molnfria skyn. Vi orienterade oss snart och flog
sd pa 1000 meters hijd mot den i fjdrran skym-
tande radiomasten pd Green Harbour. Aventyret
var slut. . .

STAVMAGNETER

av Fagerstas berémda tillverkning, topp-
magnetiserade:
10:x10x30 mm, slipade .. kr. 1:— per st.
10xX6X25 mm ol bl kr. 0:75 per st.
"Hundmagneter”, for mo-

torldsa tig ete, 10x4,5

X2/ IO o oo slole alats kr, 0:60 per par
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n intressant, men ganska oprévad gren av

modellflyget dr Helikoptermodellerna. De &r
kanske inte sd 1&ngt- och lidngeflygande som en
S-int eller Wakefield-knarr, men varfér kan man
inte flyga enbart for flygningens egen skull?
Forsok girna bygga en helikopter och trimma
den — kanske det just blir Du som sdtter en
rekordnotering i tabellen eller &tminstone far
ménga trevliga bygg-, flyg- och trimningsstunder.
Helikopterflyget indelas huvudsakligen i tva
grupper:

A) En rotor samt stjdrtbom.

B) Dubbel (motroterande) rotor.

Den enkla rotorn med stjartbom kan utféras i
huvudsak som skiss 1 visar. Rotorn &r av balsa
eller abacchi, staven av styvt rullat och limmat
papper eller balsa. Drivrullarna hardtrd. Trim-
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Bjorn
Karlsfrom

: Tgciiims

ningen utféres genom att &ndra stjartrotorns stig-
ning och varvial. Det senare genom att &ndra
diametern pa drivrullarna.

Den motroterande rotorn framgar av skiss 2.
Dir driver ett gummiband den ena rotorn med
ovre dnden och den andra med nedre dnden. Om
rotorerna har olika stigning pa bladen utjémnas
detta automatiskt. Denna typ pé& helikopter &r
nog mer svirtrimmad &n den féregiende da de
bada rotorerna attraherar varandra.

Om Du vill att helikoptern skall flyga framét
samtidigt som den stiger, bér den vara ndgot
framtung.

Slutligen — lamplig minimidiameter pa rotorn
ar 60 cm.

Siétt igang, gnugga genikndlarna.


































































