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lN’lERNKT[[INE]M HIIWKLIIIIBEN

Fyll i och siind in mnedanstiende ku-i
pong, si far Ni omgaende uppgift p4 en
hobbykollega i 6nskat land och kan siit-
ta i ging Dbrevviixling och bli en link i
vir stora Internationella Hobbyklubb,
som omspiinner hela jordklotet,

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 o Stockholm
Namn
Adress
Alder
Onskar brevviizla med ett av féljande
linder .
och pi filjande sprik ........

Upplysningar om mina intressen ......

50 dGre i frimiirken bifogar!

I denna spalt besvaras endast fragor

av allmint intresse. Insianda fragor

maste forutom signatur vara forsedda

med inséindarens fullstindiga namn och
adress,

Friga: Vad fordras fiir att bli och var
kan man utbilda sig till radar- och radio-
telegrafist. 16-daring

Svar: Skriv direkt till Firsvarets anstali-
ningsbyria, Stockholm 80,

Friga: Hur lingt och pi vilken vilgliingd

kan man siinda med radiotelefonen Yank

Gilbert

Bvar: Viind er till IHobhyfirlaget, Boris
T, som siiljer Yank.

Friaga: Var kan jag kipa ritning till
SK-127 Avestabo

Svar: Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48,
Stoekholm,

Friagan: Var kan man kiipa oarbetat gjut-

gods till modellmotor?

Bensin eller Diesel
Bvar: Finns ej att kipa.

Friaga: 1) Finns den amerikanska kol-
syremotorn att kiipa i Sverige? 2) Hur mye-
ket kostar uppskattningsvis den minstu
toppmotorn i begagnat skick?

Géran Hult

Svar: 1) Nej. 2) Svirt att siiga, di det
in beror pi i vilket skick den befinner sig.

Friga: Kan man anviinda bensin plus
motorfotogen  till  modelldieselmotorerna
Thoring III och Komet? Om inte, vad fir
slags briinsle? 2) Var kan man kipa rit-
ning och eventuellt byggsats till modellsliiad.
racing ? 3) Liimpar sig Thoring IIL till en
dylik, Lennart Eriksson

Svar: 1) Betriiffande briinsle till Thoring
III, skriv till firma Eskader, Gumshorns-
gat, 8, Btockholm, Till Komet utgirs biista
briinsleblandningen av fotogen, ricinolja och
eter. Fir proportionsfirhillandena iir svirt
att sliga nigot exakt, men ungefiir 30 9% av
varje brukar vara bra, 2) 8¢ Hobbyboken
148, 3) Dito,

Fraga: 1) Jag har tecknat mig fir en
Monark 1256 ecm?, som skulle ha levercrats
i maj. Jag undrar nu nir de beriiknas
komma ut i marknaden? 2) Hur ling iir
leveranstiden fir AJS, Matchless, Triumph,
Ariel och FN? Nisse 16 ar

Svar: 1) Mopark 125 em?® har kommit ut
i marknaden fir liinge sedan, Gor en pil-
stitning hos den ni tecknat er fir en ma-
skin eller skriv direkt till Monark, Var-
berg, och hiir efter hur det ligger till med
leveransmiijligheterna pi er ort. 2) Pi
grund av ridande importsvirigheter fir det
omiijligt att uttala sig om leveranstiderna
for motoreyklar, men hir efter hos niirmaste
iiterfiirsiljare,

Friga: Finns det nigon hjlilpmotor som
heter Sachs?

Fragvis i Lindesbergstrakten

Svar: Denna motor fanns fir tio fir se-
dan. Den fiirekom i tvd storlekar, en pi 08
em? och en pid 125 em?® Motorerna var
tyska och tillverkas, oss veterligt, inte mer.

Friga: Finns det nigon ritning att kipa
till en trampeykel med pendeltrampsystem ?

Beliten prenumerant

Svar: Ingenjir Ulf Cronberg, Linggatan

19, Higaniis, har ritningar.

Friga: 1) Vilken kortviigsmottagare och
siindare Hr limpligast att biirja med, niir
man ir nybiirjare? 2) Vad fordras for att
bli radioamatidr? 3) Vad kostar det?

Per Olof Gustafsson

Svar: I'or utfirliga upplysningar skriv till

" Fiireningen Sveriges Siindaramatiiver, Stock-

liolm 8.

Fraga: 1) Pid hur minga hk ir Norton
300 em?® sDominators? 2) Hur mycket kos-
tar den? 3) Hur hig iir topphastigheten ¥

N. M.

Svar: 1) Uppgiften har inte publicerats
frin fabriken. 2) Priset blir ungefirligt, ty
maskinen finng inte 1 Sverige: niirmare
1.0 kr. 8) Uppgiften inte publicerad,

Friga: 1) YVar finns bantammotorer att
kilpa¥ 2) Liimpar sig Mustang till U-kon-
trollmodell ¥ U-kontrollfantast

Svar: 1) DBantammotorer finns inte pi
grund av importstoppet. 2) Ja.

Friaga: IHar Teknikens Viirld haft niigon
ritning pii en luftpropellerdriven isjakt,
Isjaktfantast
Svar: Nej, inte pd niigon luftpropeller-
driven, men pia en med plywoodsegel, i TV
25—20/48, Skriv direkt (i1l ndgon modell-
firma och hir er fir.

Friga: 1) Var finns den i TV nr 3/40 be-
=krivna GI'-dieseln att kiipa? 2) Kan den
snviindas 1 en J 22 U-kontroll? 3) Vad kirs
den pé fiir briinsle? UK-fantast

Svar: 1) Firma Eskader, Gumshornsgatan
8, Btockholm. 2) Ja. 3) BEter, fotogen oech
ricinolja.

Fraga: Vilka data och prestanda har 1)
ITughes XF-11. 2) Curtiss P-40N Warhawk ?

J-26
Svar: 1) HMughes XT-11 iir ett 2-motorigt
spaningsplan med tvii 3.000 hk Pratt &

Whitney R-4300-31, 28-eyl, luftkylda stjirn-
motorer. Spinnvidd 30,9 m, lingd 199 m,
vingyta 91,52 m® Ilygvikt 21565 kg fir
G400 km flygning och 28475 kg fir 8000
km flygning., Toppfart 720 km/t pd 10,060
m. 2) P-40 N Warhawk iir ett 1-sitsigt, en-
motorigt jaktplan med en 1.350 hk Allison
V-1710, 12-eyl. wiitskekyld motor. Spiinn-
vidd 11,3 m, liingd 9,68 m, hijd 3,2 m, ving-
via 21,9 m? Flygvikt 4.086 kg, toppfart 560
km/t, topphijd 9150 m och aktionsradie
1.600 km,

Friaga: Vilka data och prestanda har 1)
Piper Alrcrafts 8kyeyeles och 2) Aviation
Boosters sSkyhoppers ?

Ensitsfantast

Svar: 1) :8kyeyeles iir ett experimentplan
med en 40 hk Continental, fyreylindrig,
Inftkyld motor. Toppfarten dr ca 185 km/t,
aktionsradien 644 km, flygvikten 286 kg,
spinnvidd 6,10 m, lingd 4,77 m och hijd
1,52 m, 2) sSkyhoppers var ett projekt, gom
inte kom liingre lin till experimentstadiet.
Typen iir troligtvis nedlagd fiir liinge se-
dan, ty fabriken har inte limnat ndgra vi-
dare uppgifter,

Fraga: IKan jag fi
Trinmph-fabrikerna och
kerna?

adressen  till 1)
till 2) BSA-fabri-
Motorfantast
Svar: 1) Trinmph Engineering Co, Ltd,
Meriden Works, Allesley, Coventry, Eng-
land, 2) BSA Cyeles Litd, 47 Armoury Road,
Birmingham 11, England.

Friga: Kan jag fi data och priz pi DA
500 em?. 2) Beriiknas topphastigheten med

eller utan 1juddiimpare? Sdud
Syar: 1) Om data tillskriv generalagen-
ten, AB Fleron, Kommendirsgatan 12,

Stockholm, Priset iir 2.820—8.780 kr. 2) De-
riikningen sker i allmiinhet med linddim-
pare, men det firekommer ocksii att det
girs utan sidan,

Fraga: Vart skall jag viinda mig fir
att i tivla med motoreykel pi jordbana
och vilka iir fordringarna fir fiirare och
maskin ? Racerintresserad

Bwvar: Viind or till niirmaste motorklubb,

Frigna: 1) Var finns (. B. Bowdens »Ma-
del Jet Reactions Enginess att kipa? 2)
Finng det ndgon mer litteratur om modell-
reaktionsaggregat ¥ B. A—m

Svar: 1—2) Hir efter hos Kungsbokshan-
deln, Kungsgatan 26, Stockholm,



TEKNIKENS VARLD 18/49

ATT LEKA SIG
TILL SEGER

Av de olika tiviingsformer jag kor —
scramble, TT och speedway — gillar jag
faktiskt speedway bist, Man kan friga sig
varfor? Det ir inte enbart diirfor att speed-
way ger mest pengar genom ménga tivlings-
tillfillen, samtidigt som det kostar mindre fér
reparationer och underhdll jaimfort med
scramble. Forklaringen ir enkel, speedway
roar mig bist. Jag dker nidmligen motoreykel
for att det dr skojigt, och ni skall inte tro
att jag far somnlosa nitter efter att ha fér-
lorat en tivling, Jag raknar med att kdra &t-
minstone 20 ir till, Jag har gott om tid att
revanschera mig for nederlag. Jag tror aft
det dr den bista instillningen att leka sig
fram till seger,

Speedway har motstindare, som ser ner pa
den grenen ay sporten. Man tycks anse att
det inte har nigot med sport att géra att
kira runt it viinster med ena benet som stid,
Jag vill siga, att speedway ir oerhrt svirt
och man mirker minsann efter varje tivling
att man inte dr fullird, I speedway fir man
ocksd mer An i ndgon annan motorsportgren
kidmpa man mot man i nirstrider; dgonblick-
liga finter och ovintade stotar kan sittas in
med berikning bakom. Det ir viil sport och
tink pd serickormingen dir lagandan far tri-
da i forgrunden, Det kan vara hdrt ibland
man kan nog nirmast jimféra speedway med
ishockey,

Atminstone vi i Norrképing trinar lika
medvetet som andra idrottsmén, Innan sison-
gen bbrjar har vi terriinglépningar och dags-
lainga traningsturer pad skogsstigar med stan-
dardmotorcykel. Under sdsongen har vi en
traningskvill i veckan, som vi begagnar #ill
finslipning. Det ricker di jag kér tre-fyra
tavlingar i veckan, 1

Fér att ni toppen maste man ha ndgon
sorts medfédd talang, Det dr svirt fér mig
att klargora det, men man kan siga bra ba-
lans®nne, omdémesformiga och man fir inte
vara alltfor nervs, s& att man tappar huvuy-
det i svira situationer, En kullkérning kan se
farlig ut, men har man skallen klar frin bér-
jan, kan man klara det mesta utom en di-
rekt pakorning. Men man kan rulla undan
fint ocksd. I England under en VM-kvalifi-
cering parerade jag tvA férare genom rull-
ning at olika hdll, Jag skall senare beriitta
det lilla jag vet, hur man skall séka klara sig
nir en kullkéming redan har skett,

For att hdlla sig i toppen méste man av-
hilla sig bide frin sprit och rokning. Reak-
tionsformégan blir annars sémre, och natur-
ligtvis den allménna konditionen. Visserligen
varar ett heat bara 70--80 sck, men det ir
sekunder av oerhérd koncentration,

7/

Sextanter

itt antal ameriknnska hubbelsextanter
i wott skiek siiljas file endast kronor
Thi— pr gt.

Telefon 289080 - ank, 3

Flygplan Klemm

Kungl, flygfiirvaltningen infordrar
hilrmed anbud a4 4 st flygplan typ
Klemm KL M5, Anbud milrkta »Anbud
i fpl. Klemms skoln vara Kungl, flyg-
forvaltningen, Materialavdelningen till-
hamla den 17/0-40 k1, 12.00,

Niirmare upplyspingar om gingtider
m, m. efter hilnviindelse till Kungl.
flygfiirvaltningen, Materlalavdelningen
Stockholm 80 eller pr tel, 679600,
ankn. 361,

Fran 5 Kromor pr man.

siiljn vi moderna herr- & damklilder
av alla slag, iven dampillsar samt hem-
lnredningsavtiklar m. m., Mittbestill-
ningar nian prisforhijning. Begilr viir
ny¥a katalog och milttllsta, den slindes
BEder alldeles gratis. Rkriv 1 dag.
SYENSKA KONFEKTIONSFABR,
Katalogavd, ¢ Fack 435 « Malmd

25-6res RAKBLAD Kr. 450
pr 100 st. Extra tont, prima lyxblad
i toppkvalité till bottenpris, Pr 500 st.
kr, 20:—, 300 st. exp. fraktfritt, Full
returrittt,

Firma CESAR, Kumla L, Tel. 71186

FOR 101— PR MANAD |

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammofoner e
Dragepel Cyklar m, m,

Bkriv redan § dag efter kata-
log, erhiilles mot 20 dire 1 porto,
Angiv tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 » Malmj

~

| HOBBY-intresserade!

Kostnadsfritt siinda vi pi begiiran
viir katalog iver 2
RADIODELAR
ELEKTRISK MATERIKL
KOPPARTRAD ete,
samthitigt erhitlor Ni prospelkt dver
viir kurs 1 praktiskt radiobygge,
AB BEVA-TEKNIK

Boktryckarviigen 85  Stockholm

Ombud sokas

tor firsiiljning av fotografiska fHre-
storingar av flygplan vid flygflottiljer,
flygklubbar och andra platser diir flyg.
intresserade finnas. Lifttsald  artikel
och god fértjiinst, Foljanie flottiljer
fira lediga: P4, 16, ¥7, Fi, Fio, F11,
Fi2. F13, 13 och P21, Niirmare upp-
lysningar frin

Firma BERNES

Bockhornsviigen 3 « Linkiping

3



KLART FOR TORPEDANFALL!

Niir en 2.000-tons jagare gar fram till
anfall med cirka 40 knops fart ar det
néra 50.000 hiastkrafter som vrider propel-
leraxlarna runt i ett rasande tempo.

Det dr ett sammansvetsat lag av main
som for fartyget framédt. Med aldrig svik-

tande vaksamhet star de pa vakt i maskin

och eldrum, vid kanoner och eldlednings-
centraler, vid torpedtuber och i radarrum,
i hydrofoncentraler och vid sjunkbomb-
kastare och pd andra platser i jagarens in-
nanddomen, Det syns kanske inte si mye-
ket av deras arbete forran vapnen horjar
tala sitt tydliga sprik, Men pd en plats
ombord kan man [6lja all den febrila verk-
samhet, som rider inuti det smickra stal-
skrovet — det dr pi bryggan hos chefen.
Daruppe loper alla tradar samman. Far-
tygschefen skall fora sina jagare fram till
anfall och han behiver informationer av
alla slag for att kunna l6sa uppgiften.
Uppe 1 masten bakom honom »blaser hans
befilsteckens och didrunder snurrar spa-
ningsradarns antenn och registrerar varje
mal horisonten runt. Radarmatroser sam-
lar uppeifterna pa sina radarskidrmar och
skickar dem till en uppsamlingscentral, dir

rappa gossar sammanstialler dem och ri-
tar for glatta livet pd sina aplottingbordy
ior att chefen allfid skall kunna fa upp-
Iysning om det aktuella liget pd sjon och
i lufthavet runt jagaren. Det dr viktiga
uppgifter — 40 knop dr en ganska hog
fart och det giller att hilla reda pa Dbide
viin och fiende, Trots ogenomtringligt
morker eller tjocka miste jagardivisionen
Lalla ihop under framrusningen mot ma-
let och torpederna maste triffa.

.Alidclus bhakom och ovanfor chefens plats
pa brygean sitter ofta en stor vridbar huy
med langa fiskbensliknande sprét — det
dr artillericentralsiktet med artilleriradar-
antennen, Dirifran leder artilleriofficeren
sitt artilleri, spanar efter malet och med-
delar chefen nar mélet ar inom kanoner-
nas rackvidd,

Framfor sig pa bryggskidrmen har che-
fen en mingfald instrument. Dir sitter
gyrokampassen, som alltid visar den ritt-
visande kursen och loggen, som vi-
sar fart och tillryggalagd distans. En ro-
derskvallra visar varje ogonblick rodrets

lage, och varvriknare talar om, hur fort
propellrarna snurrar. Per telefon, hogta-
lare och talror kan chefen nd varje del av
sitt fartyg och med radiotelefonen bred-
vid sig kan han tala med cheferna pa de
andra jagarna i divisionen, eller andra
egna fartyg inom radiotelefonens rick-
vidd,

Under chefen — i styrhytten eller man-
overtornet stdr besticksstyrman,
styrman och rorgdngaren, Bestickstyrman
for den sdida rikningen», dvs. han ritar
i sjokortet jagarens vag over havet, Ro-

roder-

derstyrman vidarebefordrar med maskinte-
legrafen chefens order om fartindringar
till turbinrummen och hjilper ocksa till
att fora vidare viktiga order till andra de-
lar av fartyget.
Fartygschefens
gilla liv eller dod for alla ombord ir i

stridsheslut, som kan
stor utstriickning beroende av de uppgifter,
som niatt honom frin jagarens innando-
men.

Ar det di ndgon som undrar varfor
samhorighetskanslan alltid vixer sig stark
ombord ? ]

B, G,

inom svensk export.

. N
GOTQ‘XE Egg'ak

for kontroll av forbrinnings-

hastigheterna i dieselmotorer

AB Gataverken, vért stora varv, kint fir banbrytande insatser inom skepps-
byggeriet, anvinder fotografi bl. a. vid kontroll av férbrinningshastigheter
i dieselmotorer. Vid provning av dieselmotorer anviinder man en katodstrile-
indikator. Pi fotografisk vig fdr man di ett diagram, som visar tlndnings.
fordrijning, forbranningshastighet m, m.
den vagrita axeln tiden, den lodrita trycket.

Kodak tjinar hdr ett foretag, dir tiotusentals personer ir direkt eller indirekt
beroende av foretagets framglng som virldsheromt varv med nyckelstillning

- e o B R I N 19

Pd det inforda diagrammet visar

il hialp

Fe@, $F0 6 ROETE L

S K #.. A B
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Bilden visar Pioneer Parachute
Companys och Cheney Brothers’
Imponerande fabriksanldggning 1
Manchester, Conn.

A DECADE OF
PROGRESS

PIONEER gor virldens
forniamsta fallskirmar

Pioneer Parachute Company, virldens framsta till-
~erkare av fallskdrmar, samarbetar intimt med Che-
ney Brothers, textilspecialisterna vilkas rykte gatt
vérlden runt. Tillsammans ha de genom vetenskaplig
forskning och oavldtliga prov banat vdgen. frédn rd-
varan till den fardiga fallskdrmen. Expertis pé alla

delar av fillverkningen ha haft fria hénder att géra
sitt yppersta, och dérfér har ocksd Pioneer-skérmen
i sa hdg grad kunnat bidra till att féra flyget framat.
Provflygare och flygplanstillverkare féredra Pioneer-
fallskérmarna, och inom ménga ldnders flygvapen
tillhér de standardutrustningen.

PIONEER PARACHUTE

NANCHESTER, CONNECTICUT. U. S8/,

Representant fir Sverige, Norge ach Finland:
Ake Forsmark Kummelvigen g, Alsten, Sthim

GOMPANY, INC,

Telegramadress: PIFAR.

Helikopterns be-
tydelse for oékad livs-
medelsprodulction . ..

Fundamentala férdelar hos helikoptern
vid dess anviindning inom lantbruket,
bestar a) av dess stora mandverbarhet;
b) dess mojlighet att flyga langsamt ;
c) littheten att starta och landa pa myc-
ket begriinsade utrymmen, samt d) dess
mijligheter att pa kote tid avverka stora
odlingsarealer. Helikopter **Bristol” T vp
171 har konsttuerats och hyggts for att
ge fullt anviindbara prestanda med en
exceptionellt hijg sikerhetsfaktor. Lant-
brukets utveckling r emellertid endast
en av de minga industriella och sociala
verksamhetsfilt, dir detta slags flygplan

erbjuder sina: tjinster.

THE m AEROPLANE

COMPANY LIMITED » ENGLAND

Kepresentant i Sverige: Mr, A.

Reichel, Syndlsvigen 14, Riksby, Stockholm

TEKNIKENS VARLD 18,49 >



| i
i Rep.: Salén & Wicander, Akticholag. Styrmansgatan f, Stockbolm. Tel, 67 93 4o (vdxel) |i|
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PROGRESS

Vickers ”Viscount”

vitldens forsta turbin /propellerdrivna }i

passageratflygplan '

ROLLSROYCE

ROLLS-ROYCE EIMITED » DERBY « BNGLAND
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Redaktor K. A. Larsson:

SKYTTET MASTE FOLJA MED!

M-laget | gevirsskytte satt hir om

dagen biankat i Uppsala och diskute-
rade forberedelserna till det stora slaget i
Buenos Aires, Hela ginget hade just va-
rit uppe hos den framstiende dgonspecia-
listen professor Fredrik Berg och fitt
sina dgon undersokta, e hade ocksa fitt
tillfille till en grundlig diskussion med
honom om glasdgon, filter, riktmedel,
ogats fysiologi och en rad fenomen och
iakttagelser i samband med siktningen, Pa
detta omrade hade intet Himnats it slum-
pen,

Si4 kom man in pd vapen och ammuni-
tion, Sarskilt kretsade diskussionen kring
cn skytt, som upprepade glnger fitt svaga
liggande resultat. Var det fel pd honom,
pa geviret eller ammunitionen? Han an-
vinde andra patroner in kamraterna
kunde det vara férklaringen? Det var
inga nya friagor detta, men indd fastnade
man pa en rad fragetecken.

Den rationelle teknikern inviinder na-
turligtvis nu genast: Varfér inte lita
provskjuta hans vapen och ammunition i
skottstol? — Ja, det var just didr som
skon klimde, Det finns ingen skottstol i
Sverige utom hos de tvd ammunitionsfir-
mor, som konkurrerar med varandra om
marknaden, Bada dessa firmor ir ytterst
viillvilligt instillda till skytterorelsen och
sportskyttet. De har ideligen stiillt sina
resurser till forfogande for provskjut-
ningar och annan teknisk hjilp. Men —
niellan de bida ammunitionssorterna kan
ingen jam{drelse goiras.

Exemplet belyser en av bristerna i den
svenska skytterorelsen: Vi saknar ett or-
gan for tekniska undersikningar. Och vi
saknar som foljd hidrav ocksd apparatur
for tekniska prov. Ett geviir ir liksom
andra vapen en kraftmaskin, som man ut-
sitter for mycket stora pafrestningar men
indd fordrar en mycket hég precision av.
Det ir dirfor ingen latt uppgift att kons-
truera och tillverka hogklassiga vapen och
hogklassig ammunition. Manga har for-
sokt men fa har lyckats, Sverige har lyc-
kats till en del men inte fullféljt fram-
gangen, Vi stir stilla sedan flera Artion-
den ach ingen eller intet finns, som kan
leda utvecklingen framit,

Vad gor di skjutskolan pi Rosersberg
och gevirsfaktoriet i Eskilstuna ? — Skjut-
skolans uppgift dr inte att tillverka vapen
och ammunition, inte ens att tekniskt pro-
va dem, Den skall i stillet sérja for att
vapnen blir ritt anvinda inom armén och
hjilpa till att ge nya vapen en filtmissig
utformning, Gevirsfaktoriet vore mera
tankbart som centrum for vapentekniskt
lunnande och experimenterande. Varfor
kan det inte fylla denna roll?

Man far gh langt tillbaka i tiden for
‘att finna svaret, Ar 1891 anstilldes C. E.
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Sverige har pa senare ar tillvun-
nit sig en rangplats inom spert- "
skyttet, men del #ir fara virt att
vi forlorar denna position, om vi
inte filjer med dven i vapentek-
niskt avseende, Firberedelserna
for VM pa geviir i Argentina i
hist aktualiserar pa nytt ett verk-
ligt behov: ett skyttetekniskt or-
gan dir de civila skyttarna far
mdjlighet att utprova ammunition,
forbittra vapnen och dver huvud
halla jimna steg med den teknis-
* ka utvecklingen, Redaktor K. A.
LARSSON, genéralsekreterare i
Internationella Skytteunionen och
huvudansvarig for konstruktionen
av arméforsoksgeviret Fm 23/36,
redogor i denna artikel for det

briannande problemet,

" J

Johansson som rustmistare vid faktoriet.
Han hade da dnnu inte uppfunnit sina be-
romda precisionsméattsatser, men han var
inne pi spiret och hans namn ir symbo-
liskt for den hoga klassen pd faktoriets
gamla rustmistare, Ar 1896 kopte Sverige
ritten till en version av det berdmda
mausergeviret, den version, som gamle
Paul Mauser senare sjilv hetecknade som
den mest lyckade. Pi dessa tvAd grund-
pelare — en forstklassig konstruktion och
en forstklassig personal — byggdes till-
verkningen ay det med ritta ryktbara
svenska mausergeviiret, Dess precision var
hégre dn den ditida ammunitionens och
nagot behov av forbittringar fanns inte.
Artionde efter irtionde fortsattes tillverk-

mngen med samma gamla arbetarstam och
samma hoga precision. Det skulle ha va-
rit bortkastade pengar att offra medel pa
experiment, skottstolar och annan appara-
tur. Foljden blev stillastiende,

Nir den nya tiden klappade pa dorren,
visade den ett nytt ansikte. Nu gallde det
inte frimst att skjuta ratt utan att skjuta
fort. Automatvapnen var vad armén
framst ville ha aw faktoriet, och tillverk-
ningen lades om i rask takt. Den gamla
fina inkérda precisionen pensionerades |
samma takt som rustmistarna, och 1 stil-
let blev det kg och kipist for hela slan-
ten,

Férra aret besokte jag faktoricet i sall-
skap med en utlinning. Hans eget land
har knappast nigon industri alls, och At-
skilligt tycktes imponera pa honom, men
nir vi kom till den gamla skottstolen for
provskjutning av gevir, kunde han inte
lata bli att dra pa mun, och jag forsokte
fortast mojligt byta samtalsamne,

Det svara med precisionsskyttet ar att
det paverkas av si manga faktorer. Om
ctt skott triffar snett, kan detta bero pa
dussintals olika orsaker. Att renodla fak-
torerna och isolera dem frian varandra vid
en provskjutning Ar darfor en ' 5icerst
vansklig uppgift. Samma vanskligheter
méter, da man nalkas problemen frin den
teoretiska sidan,

Vi kan som exempel ta pipans vibratio-
ner, Vid skottlossningen kastas geviiret
bakat av en kraft, som appliceras Gver
vapnets tyngdpunkt, Foljden blir ett vri-
dande moment pi pipans bakre del Pi-
pans troghet gir motstind och mynningen
blir efter. Pipan borjar vibrera, Vibra-
tionerna paverkas av anliggningspunkterna
mot stocken. Hartill kommer torsions-
svangningar, orsakade av rekylverkan ge-
nom att kulan bringas rotera, Vidare kom-
mer pipan att tanjas ut en smula, och om
tinjningen moter motstind, krokas, Slut-
ligen fir man tinka pa, att uppvirmnin-
gen dndrar vibrationerna och anliggningen,

Man inser liatt, bur svart det ar att leta
sig fram bland dessa faktorer genom en
rent teoretisk matematisk behandling av
problemen. Blott genom en kombination av
teori och mittekniska forsok vigledda av
praktiska  skytteerfarenheter kan man
hoppas att leta sig fram till felkillorna,
Vi har i Sverige goda matematiker, goda
tekniker och skyttar med mycket stort
kunnande. Om de kunde bringas till sam-
verkan genom ett skyttetekniskt organ,
hopknutet med bade férsvaret och skytte-
rirelsen — eller rittare sagt Sportskytte-
férbundet, som har mera sknow-hows —
skulle virt land kunna inta samma plats
skytte- och vapentekniskt som’ det under
senare dr tillvunmit sig i skyttesportsligt
avseende.

v



SKOTTSAKER RU

' snkens nuvarande stindpunkt tycks en skottsiiker mellanruta
viara den enda effektiva lisningen, Det har

1 droskbil med sidkrare skydd for
Echauiﬁiron har dter aktualiserats pa
ett tragiskt sitt genom ett mord och ett
mordforsok pa taxichaufférer. Under de
senaste 25 aren har det skett 11 dylika
mord forutom alla férsok och andra in-
termezzon som intraffat pa grund av att
foraren varit oskyddad, Det har inte sak-
nats forslag till forbattring av sikerhets-
Atgirderna, men inget av dem har visat
sig sd effeletivt att det kommit till prak-
tiskt anvindning. Svenska Droskbiligar-
{6rbundet utlyser i dagarna en pristivian
for att om mbjligt f4 en l6sning pd det
svara problemet och Teknikens Virld har
i samband dirmed vint sig till nigra ex-
perter pa omridet fér att fa frigan tek-
niskt belyst,

— | droskornas barndom fanns det flera
hilar, dir chaufforen satt ensam framme
i vagnen och dir platsen bredvid honom
var avsedd for bagage, framhiller direk-
tor C. Lindhé, ordférande i Svenska
Diroskbilagarefdrbundet, men det utreddes
aldrig om denna anordning innebar nagon
fordel. Nigot hundraprocentigt skydd tror
jag aldrig att man kan fi fram. Det se-
naste mordet skedde ju utanfor bilen, da
chaufforen holl pd att lasta av en cykel,
men man maste nog begrinsa sig till
skyddsatgiarder inne 1 bilen, De forslag
som presenterats under Arens lopp har all-
tid haft nagon nackdel, som faktiskt varit
cit direkt hinder 1 andra avseenden,
En av de senaste idéerna att chauffo-
ren skall kunna utlésa en stark signal som
skall dra uppmérksamheten till bilen éar

ju heller inte effektiv, Friagan dr om sig-

nalen hinner utlosas innan nigot hint, el-
ler med andra ord den kan knappast fore-

=

f, 6. visat sig att en

bygga didet, Vi far hoppas att den pristiv-
ling om skyddsatgirder som droskbildgar-
torbundet. utlyser skall ge bittre resultat.

Signalanordning pdskyndar vdlds-
verkare

— Visserligen skulle man kanske kunna
gora chauiférens liv bakom ratten full-
komligt riskfritt vad det giller valdshand-
lingar, men om detta sedan gick att om-
plantera 1 praktiken Ar féga troligt, sdger
overdirektor Harry Soderman vid Krimi-
naltekniska anstalten. For det forsta skul-
le det komma att stilla sig oerhirt dyrt
och for det andra skulle det skapa ett for-
hillande mellan passagerare och chauffor
som kommer att fa karaktiren av nagot

Har Ni ndgot
forslag?

Manga forslag har framkommit
nir det giller att skapa ett sidkert
skydd for droskchaufforen, men
inget har pa ett smidigt satt kun-
nat anviindas i praktiken, Har Ni
manne nagon idé till en losning?
For att stimulera intresset for ef-
fektivare sakerhetsatgirder kom-
mer Teknikens Viirld att publicera
ldsekretsens forslag. Alla inforda
bidrag honoreras. Skriv »Taxi-
skydds pa kuvertet och adressera
det till Teknikens Virld, Tegnér-
gatan 35, Stockholm.

vanlig glusruta — sem inte jir skottsiiker!
fér att avstyrn ett eventuellt Gverfall under pAghende kirning.

TA LOSNINGEN®

— ofta fir tillriickliz

Lkriminellt, och det skulle vil knappast
forebygga ett mord, En signalanordning
som foreslagits pd senmare til anser jag
inte limplig, den kommer snarare att pa-
skynda sjilva handlingen, ty har en per-
son foresatt sig att mérda nagon, si hjil-
per det knappast med att skyddet utgdrs
av en signal eller att chaufféren har po-
lismans befogenhet och ar forsedd med
vapen — det fordras niagot mer direkt av-
skrickande eller himrhande,

Direktdr Séderman har varit ordforande
i en kommitté som utrett frigan och man
har dir kommit till det resultatet att det
enda praktiskt genomforbara och sikra
skyddet vore en skottsiker mellanruta.
Prov av en sidan glasruta har utiérts vid
Kriminaltekniska anstalten i Stockholm.
Med 9 mm pistolammunition av kraftigaste
typ som skots av pa 5 em avstind — det
avstind di genomslagningskraften blir
starkast — visade det sig att en ruta av
skottsdkert glas bestiende av ett antal
glasskivor sammansatta med vinylklorid
var anmarkningsvirt motstandskraftig.
Kompletteras sedan det hela med en pan-
sarplat i rygegstodet, har man det bista
skydd som f. n. gir att fa, Naturligtvis
miste rutorna kunna ldsas fran forarsa-
tet, si att de inte kan skjutas at sidan av
den eventuelle ranaren eller mérdaren.

Vanligt glas hindrar ocksd

Redan vid anvindning av vanligt glas
till en tjocklek ay 1—1,5 cm visade det sig,
att manteln fliktes av blykirnan och
pistolkulans ef fekt blev hogst nedsatt. Ef-
ter utredningar av overfall i taxibilar har
det ocksd framkommit att om det bara
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