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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBB

¥Fyll i och siind in nedanstiende ku-
pong, si fir Ni omgiaende uppgift pi en
hobbykollegn i bnskat land och kan siit-
ta i ging brevviixling och bli en léink i
var stora Internatiomella HMobbyklubb,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 « Stockholm

Namn

Adress

Alder ......
Onskar brevviixla med ett av filjande
3 e L
och pi foljande 8Pk . ...vvvrevrenrnres
Upplysningar om mina intressen

50 tre i frimfirken bifogas!

10.000

VOLT

UR YLLEMATTA

Statisk elektricitet — dskvdder i miniatyr

1 blir alltmera selektriskt-mindeds

—\/ inte bara frivilligt utan aven — ofri-
villigt. Ty en méangd mekaniska anord-
ningar innebir samtidigt, och utan att
man kan komma ifrin det, utméarkta
alstrare av statisk elektricitet. Samma fe-
nomen som ger sig tillkdnna nar man
kammar haret och sma gnistor slar ut
mellan kammen och haret, kan om det far
utspelas i storre skala, astadkomma all-
varliga verkningar.

Forstandiga bilakare betraktar salunda
droskbilens dorrhandtag med samma re-
spekt som oppna elekiriska kontakter, De
upptickte formodligen den obehagliga
likheten mellan dessa tva foremal forsta
gangen de strickte ut handen efter bil-
handtaget och plotsligt skakades av en
elektrisk stot. Samma sma gnistor hop-
par ut fran fingrarna pid en man som
traskat fram oOver en linghirig matta och
sedan beror en hissknapp eller ett dorr-
handtag,.

I droskbilar alstras dylik statisk elektri-
citet ur friktionen vid gummiringarnas
rullande over cement och ligger sedan
och vantar pa forsta tillfalle att nad jord,
Eftersom vara dagars syntetiska gum-
miringar dger samre ledningsformiaga an
de av naturgummi, ackumuleras nu elek-
triciteten battre,

Men det ar inte gnistan i och for sig
utan de konsekvenser den kan dra med
sig som gor statisk elektricitet sd farlig,
Varje dr gir i USA miljontals dollars
och dussintals liv till spillo pd grund av
eldsvidor och explosioner orsakade ge-
nom statisk elektricitet, Inom flyget jor-
dar man salunda ett flygplan nar det lan-
dat for att gardera sig mot att en gnista
skulle kunna slid 6ver och tinda eld pa
branslet vid tankningen. Harvid har dock
planets statiska elektricitet vasentligen
uppkommit genom olika potential hos luft-
elektriciteten pi olika hojder.

Niar det i tidningsspalterna stir om
eldsvador att sorsaken till brandens upp-
komst 4r holjd i dunkel», ar det inte
sa omojligt att gatans losning hade legat
1 just statisk elektricitet. Bland tusentals
industribriander 1 USA som uppkommit av
denna anledning, kan man namna foljande
typiska exempel:

En repfabrik i Minnesota led silun-
da en forlust pa 250000 kr nar en eld,
som tydligen uppkommit av en elektrosta-
tisk gnista som slog ut frin en forpack-
ningsmaskin, spred sig vidare langs rem-
marna i ett transmissionssystem, svepte
ut 1 torkrummet och sedan ej gick att
stoppa.

Vidare led en fabrik for lantbruksma-
skiner i Illinois en {forlust pd niara 1
milj, kronor nar en arbetare som ren-
gjorde plogdelar med en oljedrinkt trasa
utloste en elektrisk gnista genom att dop-
pa sin hand i en — givetvis jordférbun-
den — 50-liters dunk.

Medan f6rluster i liv och egendom #r
de mest patagliga bevisen for den sta-
tiska elektricitetens forstorande wverkan,
utgor de dock endast en sida av saken, Ty

samma slags naturkraft, som tinder gnis-
tan som sitter iging eldsvidan, ar i stind
att skapa extrema mekaniska spanningar
som bromsar upp och ibland helt forstor
dyrbart maskineri.

Hur starka spianningar uppstir da i
allmianhet vid alstring av statisk elektri-
citet? Och hur uppstar denna? Svaret pa
den senare frigan ar att statisk elektri-
citet uppkommer antingen nir man Aat-
skiljer tvi olika amnen som har varit i
nara kontakt med varandra eller nar
vatskepartiklar sarskiljs frin varandra.
Nir man silunda kammar haret och he-
roringen mellan kammen och héaret upp-
hor, uppstir pd kammen kanske positiv
och hdret negativ laddning — eller om-
viant — och alltsi en spanning mellan
dem. Man vet iven att i vanlig luft en
spanning pa 10000 volt behovs for att
skapa en gnista pa 1 ecm och att doma
av gnistorna bor tydligen vid hirkam-
ningen alstras spanningar pd Atskilliga
tusen volt — men med ack sa forsvinnan-
de ringa laddningar,

Nir en person drar benen efter sig dver
en yllematta, kan han ladda upp sig sjalv
till en spanning av 10000 volt, lastbilar
och bussar kan latt alstra 40 000 volt eller
mer vid framrullandet ver gatorna — att
Stockholms tridbussar har en metalltrad
slipande mot gatan #ar alltsi inte enbart
av betydelse for jordning med hinsyn till
den elektriska driften utan Aven for att
avleda statisk elektricitet — och olja som
flyter genom ledningar kan vid utflédet i
cisterner vid andpunkten bygea upp ladd-
ningar till 75000 volt. Vid oljans utfléde
i cisternen dstadkommer den s. k. vatten-
splittringsefiekten — samma fenomen som
uppkomsten av iska tillskrivs att ladd-
ningar bildas. Sedan méinga &ar tillbaka
har man ocksd inom oljebranschen upp-
repat denna varning: nar man fyller pa
bensin i en tank, hér man hilla slang-
munstycket i ledande kontakt med bensin-
tankens metall for att forhindra ett gnist-
overslag. Men en lastbilschauffér tiankte
pa nagonting annat och glomde detta fun-
damentala forsiktighetsmatt. Resultat: en
explosion som dodade 9 personer, ska-
dade 41 andra, varav nigra befann sig
pd 60 m avstind samt svedde bladen pa
trad pd 25 m avstind,

Industriens transmissionsremmar har
astadkommit anda upp till halvannan me-
ter linga gnistor skvallrande om ladd-
ningar pd minst en miljon volt.

Hur skall man dad skydda sig mot den
statiska elektricitetens skadeverkningar?
Alla sakerhetsanordningar gar hiirvid ut
pa att avleda laddningarna innan de nitt
en sidan storlek att de medfor overslag,

Men man har dock under senare &r lart
sig en del om den statiska elektriciteten
och mojligheten att skydda sig mot den.
Sdlunda vet man att statisk elektricitet
dir farligast vid torrt vider, eftersom
fuktig Tuft har bittre ledningsférmiga
och alltsa mojliggdr att elektriciteten le-
des bort innan den uppnitt farliga spin-
ningar.
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262.000 bilar i Sverige

Om man riknar med att personbilarnas ge-
nomsnittliga lingd ir 5 meter, last- och spe-
cialvagnarnas 6,5 och bussarnas ir 11 meter,
s skulle Sveriges personbilar, titt placerade
efter varandra bilda en karavan som fagel-
vigen ricker frin Ostersund till Trelleborg.
Den &vriga bilparken skulle pa samma sitt
ticka strickan Ostersund—Nynishamn,

En intressant statistisk undersékning &ver
Lilbestdndet i virt land har i dagarna utar-

betats ay Statistiska Centralbyrian och Cent-

rala Bilregistret. Av understkningen framgir,
att den totala svenska bilparken den 1 jan.
i Ar uppgick till 262,426 vagnar. Siffran in-
kluderar sivil person- som lastbilar samt
bussar och specialfordon £6r civilt bruk. Per-
sonvagnarna uppgar till 179.587, lastvagnarna
och specialvagnarna till 76.386 samt bussarna
till 6.471 vagnar.

Det allminnast forekommande bilmérket i
vart land synes vara Chevrolet med 42,528
vagnar. Som tvda kommer Volvo — som un-
der krigstidens och efterkrigstidens avspirr-
ning gjort kraftig frammarsch — med 41.813
vagnar. Nummer tre dr amerikanska Ford
med 34.731 vagnar, men pi fjirde plats kom-
mer Opel med 21,055 och pa femte plats den
i den europeiska sméivagnsklassen byggda
Ford med 14.661.

De amerikanskbyggda vagnarna utgor unge-
far halften ayv totala bilbestindet eller
133.666.  Chevrolet synes i Sverige dtnjuta
samma popularitet som i Férenta Staterna,
dir market legat som nummer ett i nyre-
gistreringarna sedan 18 ar tillbaka.

Flygturer i Hedemora

Betriffande utlottningen av flygturer pa
entrébiljetterna till Hedemora T. T. fir i
meddela att biljetterna var numrerade frin
1-—100 i samtliga biljettblock. Lottning verk-
stilldes pa tivlingsplatsen och alla som har
nr 37 pa biljetten anmodas att sinda in bil-
Jetten samt namn och adress till Teknikens
I7arld, Tegnérgatan 35, Stockholn. Att
vinsterna skulle utlottas pa biljetterna med
nr 37 meddelades visserligen i higtalaren,
men vl anser inte denna annonsering tillriick-
ligt effektiv for att ge alla med detta num-
mer en rittvis chans att fd vara med i tiv-
lingen. Alltsa: De som har wr 37 pi sin bil-
Jelt, skicka in den till oss — vi lottar sedan
bland 37 :0rna och namnen pa de lyckliga vin-
narna publicerds 1 nr 16, vilket wtkommer den
11 angusti,

” Bésta artikeln’

Massor med svar hade kommit in till var
omrostningstivling »Vilj bista artikelny da
red. efter tivlingstidens utging bérjade
granskningen, Vi tackar for alla virdefulla
tips och synpunkter som bifogats sjilva rost-
sedeln i manga brev och lovar att férsoka

. férverkliga Atminstone en del av forslagen.

Och tack fér alla vinliga omdémen om tid-
ningen !

Vid dragningen om dem som réstat pa den
bista artikeln blev resultatet:
Férsta pris, 25 kronor kontant, tillfill
Elve Lindberg, Box 144, Fors.
Fem pris a 5 kronor vardera tillfoll
K.-I1. Karlsson, Prostgatan 9, Atvidaberg.
Tom Nordquist, Postfack 37, Arkdsund,
B. Sjodin, Pristgatan 51, Ostersund.
Sylve Rahm, HI Avenyen 25 ¢, Hiissleholm,
Sture Andersson, Ursviksviig. 34, Ulriksdal,

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik * Maskinteknik » Viig-
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjirs- och Verkmiistareuthildning
fran real- oeh folkskola. Inspektion :
Sekreteraren  vid  Tekn. Hégskolan,
Liiga  terminsavgifter, Histterminen
biirjar den 27 augusti,

Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg, 4. Tel. 580 08, Sundsvall

(]

Fran 5 Kronor pr man.

giiljJa vi moderna herr- & damklider
av alla slag, fiven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m. m, Matthestill-
ningar utan prisfirhijning, Begiir vir
nya katalog och mitilista, den siindes
Eder alldeles gratis, Skriv 1 dag,

SVENSKA KONFEKTIONSFABR,
Katalogavd, » Fack 435 e Malmi

FOR 10:— PR MANAD

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur '
Dragspel Cyklar m, m,

Skriv redan i dag efter kata-
log, erhiillleg mot 20 dre i porto.
Angiv tydlig adress,

HANDELSKOMPANIET
Box 287 « Malma

Semestra med kanadensare!

Att glida fram Gver okiinda vatten, in
i farleder diir bara en kanadensare
klarar grunden, det iir en underbar
upplevelse. Bygg ditrfir sjillv en kana-
densare, till sommaren, Det #r liitrare
iin Ni tror. Vir moderna och sjisiikra
modell bygger ni fir endast kr, 50: —.
Pris per sats ritningar oeh arbets-
beskrivning kr. (: — plus porto,

FOLKE STROM ¢ Fardsund

TILL SALD

PATENT,

myeket viirdefullt (anstkan framstiilld
i 7T lilnder) fir elektriskt precisions-
Instrument, avsett fir fiirrstyrning
och fifirrmiitningar, flygviisendet ote. .
Alla upplysningar kunna erhillas frin

#4086 N», Publcitus, Neuchitel
(Sehwelz)

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstrm vanlig belysnings-
strim, fiven 110--127 volt. 50, 100, 150
och 200 Watt, kan anviindas till minp-
dre svarvar och borrmaskiner, fiirg-
s}:rntor, symaskiner m. m. Utfirsiiljes
sl lingt lagret rilcker for 20 kr, styck
mot postférskott. Nytt partl, det gamla
slut, wir ny rekvisition,

ARYID TORVALD
Box 4001 = Stockholm 4
»

ALLT FOR 'SPORTSTUGAN

Allmogemiibler, triidgardsmibler, viiv-
nader samt minga trevliga och prak-
tiska artiklar finner Ni i vir nyut-
komna innehillsrika katalog som’ er-
hiilles mot 40 @re 1 frimirken,
Dala-Floda Sport- & Hemindustri
Holsiker ¢ Tel, Dalu-Floda 52

. .
-sitsig
AUSTER bytes mot snabbt 2-sitsigt

flygplan. Svar till B 7350, Wolffs Box,
Kipenhamn K., Danmark,




ENGELSK SVERIGEPREMIAR

—~ 1t exklusivt engelskt milrke mod

]:4 o dAr bakom sig dir Lea-Francis,
firra dret introducerades i Sverige av AB
Réansteim i Stockholm, Om férra drets mo-
dell var konservativi engelsk kan detta om-
dime Enappast ghilla 49 :an. Frampartiet har
fatt ny  kylarmazkering, inbygeda stril-
kastare, framskiirmarna utdragna lings hela
vagnsidan, inviindiga fotsteg, bpkhjulen har
dolts under sironlappars och bensinpatyll-
ningsriret av  ett lisbart Joek 1 viinstra
bakskiirmen.

drygt
S010

Aceeleration, kirstiillning och viighallning
har TV provat, bide | stadsteafik  och
pi landsvilg, Sikten var utmiirkt tack
vare den framit slottande huven., Biigge
skiirmarna hade man under god kontroll
och firarsiitet var justerbart bide [ friga
om lutning och benbiingd, En verklig Hver-
ragkning fir den lilla fyr-cylindriga topp-
ventilmotorns goda  aceeloration. Dessutom
hiirs dden knappt varfir man har en kiinsla
av att sitta bakom en sexa i stillet fiir on
fyra med en eyl-dim pi 75 mm, en slag

lingd pa 100 mm, eyl-volymen iir pi 1,76
lit, maxeffekt 68 hk wvid 5000 varv och
kompressionen 7.25:1, Motorn har dubbla,
hilgt liggande, kedjedrivna kamaxlar med
ovanligt korta stitstilnger, Bit spee. kylsy-
gtem for ventilmekanismen arbetar oberoen-
de ay termostaten och ger effektiv kylning
redan vid start, Utbythara eylinderfoder och
sfiiriskt férbriinningsrum #Hr nfigra andra
betydelaefulla detaljer. Dubbla, omkopplings-
bara, elektriska bensinpumpar ingie | ut-
rustningen pd Mark VI, den typ som fmpor-
teras till Sverlge, Oljan rengs med inte
mindre fin tre filter, av vilka ett fir mon-

terat i trdget,
Viixlingen {ir enastiende litt och viixlarna
faktiskt sramlar i» av sig sjillva, Utviix-

Ii11;:fo5r1|r'1llnndvﬁll fiir den fyr-viixlade 1di-
den dir: ettan 17,2 vid 4000 wvarv, tvian
104 vid 4500, trean 6,9 vid 5.000 och fyran
4870 vid DO varv, Vagunen Hr utrustad
med golvviixel,

Det enda man kan anmiirka pd lr den
hyperkiinsliga gaspedalen, som innan man
viinjer slg kommer att accelerera upp minga
rara bengindroppar och ge ondidigt rus pi
motorn, En justering skulle nog inte skada.

; Forts, pa sid, 33

Ovan t. v.: Lea-Francis 1849 ser faktiski
amerikansk ot med framskiirmarna utdreag-
nn 4 la Bulek, men vagnen priiglas dock av
engelsk miattfullhet, — Nedan: Den stiérsin
nyheten  pic Arets modell dir den delade
fromuxeln med individuell fjiidring besti-
ende av sviingarmar och torslonsstavar,

e

REKVIRERA FLIGHT
FRAN ER PLATSAGENT:

WENNERGREN WILLIAMS A.B.,

STOCKHOLM

FLYGUTSTALLNING

England.
forening,
senaste

SE ENGLANDS STORSTA

FRAN PARKETT

(S.B.A.C.,, FARNBOROUGH)

i FLIGHT

VARLDENS FORNAMSTA FLYGTIDSKRIFT

Hela den hrittiska flygplanindustrin deltar i den ut-
stillning, som dppnas i september i Farnborough,

Det dr Brittiska Flygplankonstruktorers
som stdr for denna expo, och dér skall de
framstegen inom varje gren av industrin

vizas upp.

Pd grund av det virldsomfattande in
— Englands férnimsta flygtidskrift

heterna inom flygplanutvecklingen

Flight ldses i 88 lander; tack vare
sin snabba nyhetsformedling, sina
analyser och asikter citeras den
overatlt, dir man talar om flyg.

45 kr kostar den per heldr

tresset for denna utstillning kommer Flight
— att ge ut tvd specialnummer, daterade

den 8:e och 15:e¢ september. De kommer att innehilla de allra senaste ny-

och kommer att presentera utstdllningen

ur alla synvinklar pa ett detaljrikt satt,

TEENIKENS VARLD 15/49



TYSK LASTBIL

B 1000 iir beteckningen pd en ny lastbil |
mellanstorlek fran Borgward i Bremen, Bil-
den t, b Vagnen lastar 1,250 kg och har
filjande matt: totalliingd 4,60 m, hredd
L#1l m och hiijd 1,9 m. Bensinfiivbrukningen
fr 11 1it, pr 100 km, — Nedan 1, h.: Chassi-
ramen  av  U-kensiruktion har balkar avy
Ity p. Flidringen utgirs runtom av lings-
ghende, halvelllptiska bladfjiidear. Broms-
systemet fivr hydrauliskt med mokanisk hand-
broms verkande pd bakhjulen, — Nedan:
Den 4-eylindriga motorn ger 33 hk och arivs
med hensin, till skillnad fran bolagets Gvriga
lastvagnar som har dieselmotorer, Cylinder-
diametern fir 72 mm, slugliingden 85 mm och
eylindervolymen 1348 emd,

JTOr S TN TGSt
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Telefonaktiebolaget 1.. M. Ericsson an-
vinder en Kodak-kamera av typen
»High-Speedy vid studier av snabba ap-
paraters rorelser. High-Speedkamerans
snabbhet — 3.000 bilder i sekunden
— mijliggir noggrann kartliggning av
hastiga rirelser, nidviindig vid férbitt-
ringar och nykonstruktioner av 1. ex.

: relier och mekaniska viljare fir auto-
matiska telefonvixlar.

iar

vid forbdtiringar och
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nykonstrultioner

Filmrutorna hiir invid visar dels vibra-
tionerna hos relifjidrarna i en fjider-
grupp, dels reldankarets rorelser. Ob-
servera hur den speciella tidsmarkering-
en i vinstra bildkanten flyttar sig.

S4 kan Kodak tjina framstegen vid ett
svenskt industriforetag, vilkint dverallt
pa de stora exportmarknaderna och ax
utomordentlig  betydelse for var sam-

hiillsekonomi.
4
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Oberoende av land och sprak...

0 “ G I. A S reservdelar

anvindas for fler lufttransporter

din alla andra mdarken tillsammans

.

Telegramadress:
"DOUGLASAIR"
Santa Menica
eller Bryssel

Douglas Aircraft Company, Santa Monica, Cal. -

Tink pa de forluster, som asamkas bolagen — forseningarna
fiir passagerare och befrakeare niir bristen pa reservdelar tvingar
planen till overksamhet!

Tack vate det faktum att Douglas flygplan anviindas i sd stor
utstriickning 6ver hela vérlden iir det littare att fa Douglas
reservdelar . . . och littare att installera dem ocksa.
Douglas-fabrikerna dro alltid beredda att snabbt leverera fabriksnya
garanterade reservdelar for DC-3, DC-4 och DC-6 flygplan.

For Europa, Afrika och Frimre Orienten fran Douglas egen
depa i Bryssel — fior Sydamerika, Asien och Australien frin
Douglas-fabrikerna i Kalifornien ... och den del Ni behéver
sindes Eder snabbt/

European Division—1470 Chaussée de Haecht, Aérodrome de Haoren, Bryssel, Belgien

— ¢
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Ingenjor Stig

Tiedemann:

ATT FORBILLIGY RAPPSEGLIVGEN

cgling som tavlingsidrott ar i vart

land mer an ett sekel gammal, Beroen-
de pa den stora forindring batmaterialet
undergatt genom aren skulle en seglare
fran kappseglingens barndom formodligen
ha ratt svart att kinna igen sig om han
i vara dagar finge uppleva en regatta.
Forr 1 tiden lag huvudintresset pd de sto-
ra gaffelriggade yachterna med hundra-
tals kvadratmeter segel. Endast ekono-
miskt vilsituerade kunde halla sig med
denna sorts farkoster, ovriga segelbitna
fick noja sig med att segla besittning,

Under arens lopp har emellertid sarskilt
riggarna forenklats avseviirt sedan de aero-
dynamiska ronen blivit praktiskt omsatta,
For att halla priserna pa batmaterialet in-
om mera rimliga grinser har utvecklingen
gatt mot mindre och mindre béitar. Vida-
re har man forsokt att medelst stringa
mitningsregler hdmma konstruktérernas
bendgenhet att offra all sjovirdighet hos
sina skapelser for att fa dem si snahba
som mdjligt — sjovirdighet och snabbhet
~dr  namligen tvA motverkande faktorer,
som maste vara mycket vil avvigda for
att en bat skall vara sund.

Den svenska skiargirdskryssaren lanse-
rades under det férsta virldskriget och
sedan dess har av denna typ, som passar
den  svenska  skidrgarden  fortriffligt,
byggts en synnerligen stor flotta, Skiir-
gardskryssarregeln delar upp batarna i
klasser efter segelareans storlek fran 15
m? upp till 150 m?,

Nu for tiden har de stora skiirgards-
kryssarna niistan helt f6rsvunnit, Nybye-
gen av stoire skirgardskryssare dn 55 m2
ar ytterst sillsynta, tyngdpunkten for in-
tresset figger vid 30 :orna och 22 :orna.
De svenska seglare, som velat miita sina
krafter i internationell konkurrens har
omhuldat batar efter den internationella
R-regeln. De stirsta R-batarna, 12 m-
vachterna — av vilka det i Sverige endast
finns en — har en segelarea av ca 180 m2,
10:0ornas segelarea dr ca 130 m2, 8:ornas
ca 70 m* och 6:ornas ca 43 m% Inom 6-
metersklassen  som  Adr  den numerirt
storsta, tivlas bl a. om Guldpokalen och
cntonnarpokalen,  vilka  allmint  riknas
bland virldens firnimsta segeltroféer,
En battyp nérbesliktad med R-vachter-
na dr den internationella 5-m-yachten, som
i Skandinavien lanserats for att fa fram
en mindre och billigare bat éin 6:0rna.
Den har i Sverige blivit otrolig populir,
antagligen tack vare sin hiandighet och
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Ett glidjande faktum inom segel-
sporten idr aft utvecklingen synes
ga mot billigare batar som dir-
med skulle ge flera minniskor
mojlighet att halla sig med en
egen farkost. Ett led i denna strii-
van utgor entypsbatarna, dvs. ba-
tar byggda i serier efter samma
rilning. En av vara mest framsta-
ende segelbatskonstruktorer, in-
genjor STIG TIEDEMANN, fast-
slar i denna artikel just dessa en-
typsbatars manga fordelar inte
bara ur ekonomisk utan #ven ur
sportslig synpunkt,

e J
prishillighet.  Dess  segelarea dr  ca
22 m2.

Tendensen inom segelsporten gar alltsa

mot billigare bitar, atkomliga dven for
vanliga miénniskor. Ett led i denna striivan
att forbilliga seglingen utgér entypshi-
tarna, dvs. batar bygeda 1 serier efter
samma ritning, En av de mest kinda en-
typsklasserna dr drakbaten, som var re-
presenterad vid sista olympiaden. Andra
stora entypsklasser ar Milar-30:an och
Milar-22:an samt Folkbaten. — Folkbiten
ir nu Sveriges mest populira entypsklass,
den har lanserats av vara ledande seglare,
sem lagt ner ett enastaende intresse savil
vid batens projektering som vid upplige-
eandet av propagandan for typen. I folk-
batsklassen kan seglarna mita sina kraf-

ter pa kappseglingsbanan i en bat som i
forhallande till sin beboelighet dr syn-
nerligen billig 1 anskaffning och billig att
trimma upp till en god kappseglingsbat.

Unrlur de senaste aren har det byggets en
mingd batar for kust- och havssegling.
Fér denna typ har det inte funnits né-
gon lamplig mitningsregel, utan varje scg-
lare har byggt sin bit si som han sjily
ansett att idealbiaten bor vara. Resulta-
tet av detta har blivit att vi nu har en
stor flotta av lingfirdsbatar som aldrig
kan tivla med varann i klasser utan re-
spitherdlkningar, vilket ar beklagligt da
intresset for langdistanskappsegling vin-
ner mer och mer terring. Har finns plats
f6r en ny entypsklass dir seglarna med
intresse for Ilingdistanskappsegling kan
samlas kring ett batmaterial, som genom
serietillverkning betingar ett avsevirt ligre
pris in liknande i enstaka exemplar hygg-
da batar,

Tjusningen med kappsegling i entyps-
klassen ir att alla batigare har lika stora
chanser att genom ett kunnigt och intres-
serat. trimningsarbete fi sin bat i topp-
klass och genom skickligt rorsmanskap
kunna segla den till seger. Aran ir si-
ledes helt hans egen. Han har inte gett en
skicklig konstruktér order att dvertriffa
sig sjilv och rita en bat snabbare fn alla
andra och inte genom att betala mera fér
en mingd finesser i skrov och rigg képt
sin framging for ett pris, som inte alla av
hans medtavlare kunnat betala,

En annan fordel med entypsbiten ir att
den héller sitt pris genom aren. 1 de
fria konstruktionsklasserna ar det si att
om en seglare i en klass bygger en bat
som dr snabbare #n alla andra, s stir
denna bat mycket hégt i pris, ja, dgaren
kanske vid en forsiljning kan fa igen vad
den kostat honom! Nista ir blir denna
bit overtriffad av ett nybygge som ir
snabbare, Da sjunker priset pa den slagna
biaten katastrofalt. Baten ir lika bra som
forut till sin kvalitet, felet dr bara det att
det kommit en bat som pa 4—35 timmars
segling slir den med ett par minuter!
Reflexionerna gor sig sjilva,

Kapprustningen inom de fria konstruk-
tionsklasserna #r dock alltid ofrinkomlig
och didrfér torde nog for gemene man
entypsbaten, som ger hiard kamp med lika
vapen och seger it baste rorsman och be-
sittning vara framtidens lésen,

v



sMolnets Broder: hade Ingen stirre framging | arets segelflyg-8SM,
men far findd utgica Inledningsvinjeltt, — Stirre framgiangar hade di
de gamln SK-12:orna som tjiinstgjorde som hogserplan, (Nedan.)

Atta guld-C ph fem dagar visar de svenska segelflygarnas elitform. Frin
hirnet till hiiger niirmust kameran hiller B, Nilsson, K. Hamrén, S,
Jagacus, L. H. Sonesson, P. Persson och T. Lif pd att fylla | sina an-
stikningar om guld-C medan funktioniiren Stahifors tittar ph lingst
bort, Utom dessa sex tog ocksi F, Eklind och P. 0. Norrby ett guld-C.

INGEN HASARD
I BRAGDERNAS
SEGELFLYG-SM

REPORTAGE: C. E. Ravander — Roland Andersson

egler ar till for att kringgas lir nigon skamtare ha sagt.

Men regler ar framfor allt till for att foljas inte minst
nar det giller tivlingar dar ett kringgiende av dem obonhor-
ligen medfor diskvalifikation. Detta hindrar naturligtvig inte
att man — trois att man foljer reglerna — kan anse dem
vara mer eller mindre lyckade.

I den svenska pressen och radion har pd senare tid seglat
upp en diskussion om segelflvget skall betecknas som sport
eller ej. Dess belackare anser att turen spelar en alltior stor,
ja nistan avgorande roll vid segelflygtivlingar av alla slag.
Och detta har i si fall givetvis sitt upphov i reglerna.

Till arets segelflyg-SM som holls i Orebro under tiden
7—16 juli hade man dérfor vid uppgorandet av reglerna ut-
gatt frin att allt som smakade tur maste elimineras. Kanske
hade man lyckats fa helt fullandade tadvlingsbestaimmelser,
kanske hade man det inte. Ett ir i alla fall sikert att tav-
lingen verkligen gav ett riktigt vtslag pa vars och ens skick-
lighet och att ordningsfoljden blev den ritta efter varje del-
tagares sportsliga prestation.

Man hade utgitt fran att virdet spelar en avgorande roll
for prestationernas kvalité. Darfor maste man infora ett sy-
stem enligt vilket det var mojligt att vardesatta en flygning
under daliga vaderleksforhallanden i relation till en flygning
under bra vader. Detta hade man gjort bl, a, genom att infora
s, k. dagsfaktorer, Dagsfaktorn for exempelvis distansflyg-
ning erholls pa sa satt att den flugna distansen i km dividera-
des med roten ur medelvardet av dagens tre lingsta distanser.
A4 liknande satt riaknades dven dagsfaktorn for ovriga tav-
lingsmoment, Man hade ocksa forlagt SM till en tiodagars-
period, just for att eventuella vaderfavorer skulle utjimnas,
och dessutom stod en forstklassig specialviderlekstjanst till
varje tavlandes forfogande.

Arets SM omfattade distansflygning i forening med hojd-
flygning, distansflygning mot av den tidvlande angivet mal,
och hastighetsflygning pd rakbana med landningsplatsen an-
given av tivlingsledningen, For att tivlingarna skulle gilla
som svenskt misterskap maste minst fyra tavlingsdagar ge-
nomforas av sex faststallda. Man kunde genomfora alla sex.
Tavlingsledningen hade ratt att med hansyn till radande va-
derlek for varje dag avgora vilken tavlingsgren som skulle
dga rum, Att det var strid pd skarpen didrom vittnar
resultatlistan och den omstandigheten att det under de tva
forsta tavlingsdagarna erovrades sju Guld-C, en segelflygares
hogsta utmairkelse, eller lika manga som det har funnits allt
som allt tidigare i Sverige. Eftersom dessa ar numrerade var
man tvungen att gora detta efter landningstiderna! Nagra dar
senare togs forresten dnnu ett Guld-C. Sdrskilt roligt var att
de civila deltagarna kom att spela en si dominerande roll. Tage
Lof fran Stockholm och Billy Nilsson fran Ornskoéldsvik behir-
skade tavlingarna storre delen och fick sidana storfrasare fran
flvgvapnet som exempelvis Pelle Persson och Alf Hedman
att spela andra fiolen. Detta vittnar utan tvivel om att vi be-
finner oss bland den absoluta virldseliten inom segelilyget.

Detta si mycket mer som alla turmoment var eliminerade.
Naturligtvis hade nigra deltagare otur i form av kvaddningar
0. d,, men det ar nagot helt annat och som kan intraffa 1 vil-
ken idrottsgren som helst. Man fir darfor hoppas att det inte
hinder flera ganger som det gjorde ibland vid TT :s nyhetsut-
sindningar under SM-dagarna. Upplisaren meddelade resul-
taten fran dagens tavlingar varpi han tillagger: »TT diter-
kommer med idrottsnvheterna efter viderleksrapporten!» Se-
gelflyget ar sport och god sport! Att det inte bara dr forbe-
hallet nagra fa utvalda, som har tillgang till flygvapnets re-
surser, dirom vittnar de civilag stralande insatser i drets SM.
Och att inte turen dr avgorande dirom kan den vittna, som
har' sett drets segelflyg-SM, dir varje deltagares skicklighet
fillde utslaget i en hard sport didr ca tvd timmars segelflyg-
ning ar lika trottande som atta timmars kroppsarbete.
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