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lNTERNKI‘lI]NELLA llI]BBYKll]BBEN

Fyll i och siind in nedanstiende Lu-
pongz, si fir Ni omghende uppgift pi en
hobbykollega i énskat land och kan siit-
ta i ging brevviixling och bli en liink i
viir stora Internationella Hobbyklubh,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 # Stockholm

EYder s aaees
Onskar brevviixla med ett av filjande
IEnder i
och pi filjande sprik ..........c0v0nuen
Upplysningar om mina intressen

50 ﬁre i frimiirken bifogas!

I denna spalt besvaras endast fragor

av allmint intresse. Insinda fragor
méste forutom signatur vara forsedda
med insiandarens fullstindiga namn och
adress.

Fraga: Jag undrar var jag skall kunna
kiipa en ritning med beskrivning pd 8v.
Racerbil Klubbens sNobe 49: som var foto-
graferad 1 TV nr 5/49.

Motorintresserad Volontiir

Syvar: NI kan hijra er for hos Sv, Racer-
bil Klubben, Drottning Ilristinas viig 13,
Stockholm,

Friga: 1) Hur stor Hr motorstyrkan i
bilen Steyr? 2) Vad kostar den? 3) Vilken
firma representerar Steyr i Sverige?

H. H.

Svar: 1, 2 och 3) Steyr ir en dsterrikisk
hil, Det #ir en gammal biltyp som fort-
farande tillverkas, men de riidande firhil-
landena i Osterrike gir att inga bilar expor-
teras. Niigon representant i Sverige finns
inte,

Friga: Kan man anviinda det plywood-
gegel till en isjakt som presenteras i TV
pd en segelbit? Smaliinning

Svar: Nel.

Friga: 1) Jag har slutat skolan och tiin-
ker om ett par iir ta viirvning som flyg-
mekaniker, Kan TV ge mig niigot tips om
vad jag skall gira tills dess.

14-Arig flygmekaniker

Svar: Ni kan skriva till Firsvarets An-
gtiillningsbyrii,, Stockholm 80, diir ni fir
alla upplysningar om en flygmekanikers
arbete och vad ni liimpligen bir syssel-
glitta er med tills ni antas,

Fraga: 1) Har ett reaktionsdrivet flygplan
gkjntande motor? 2) Vad menas i si fall
med dess dragkraft? Vadhillare

Svar: 1) En reaktionsmotors verknings-
giitt gir att motorn alltid miste vara skju-
tande. 2) Motoreffekten miits i kilogram
statisk dragkraft.

Friaga: 1) Vilka flygplantyper anviinder
de olika flottiljerna? 2) Vad iir de full-
stiindiga namnen pi SK9 och Tp 87 3)
Vilken flottil] kommer att tilldelag J21 R 7

Flymo

Svar: 1) Skriv till Flygvapnets pressavd.,
Stockholm 80, det iir niimligen omojligt att
i denna spalt besvara en si omfattande
friga. 2) Sk 9 iir en de Havilland Moth
och Tp B lir en Waco. 8) Uppgiften ir
hemlig,

Friga: 1) Var kan man kipa en byggsats
till en torpedbit? 2) Var kan man kiipa
ritningar i gkala 1:25 av B18, T26, J21
och J22% Modellbyggare

Bvar: 1 och 2) Skriv till Alga AB, Viirta-
viigen 335, Stockholm.

Fraga: Kan jag fi veta data och prest-
anda fir Seabee? Rundflygare

Svar: Seabee #Hr ett tresitsigt amfibie-
plan som tillverkas av Republic Aviation.
Det har en Franklin 6 ALG-315 motor pi
175 hk, Spinnvidd 11 m, liingd 8 m, hijd
2,62 m, vingyta 158 m?, tomvikt 805 kg,
vingbelastning 742 kg/m?, maxhastighet
200 km/t.

Fraga: Vilken typ- och fabriksbeteckning
har flygplanet Zaunkinig? Dansk liisare

Svar: Zaunkinig har inte byggts av nigon
fabrik. Den konstruerades av ingenjir H.
Winter och biorjade byggas av eleverna vid
Tekniska Higskolan i Braunschweig., Sedan
fullbordades den vid Royal Aireraft Esta-
blishment I Farnborough i England. Nigra
siirskilda beteckningar har planet inte,

Fraga: 1) Finns det nigon postorder-
firma f6r kemikalier och laboratoriemate-
rial? 2) Kan man begiira katalog?

H:804

Svar: 1) Ja, Kemikaliebolaget Kebo AB,
Birger Jarlsgatan 120, Stockholm. Men om
det giilller mindre order skall ni forst
viinda er till niirmaste apotek och hora er
filr diir, eftersom Kebe inte levererar allt-
fiir smi bestilllningar, 2) Ja,

Friga: 1) Svenska flygvapnet skall be-
sti av tio dagjaktflottiljer, vilka iir de?
2) Har S17B tagits ur tjlinst? 3) Kan
jag fi veta data och prestanda fér Saab-
projektet J 237 Nyfiken 1371-7-48

Svar: 1) Uppgiften #r hemlig. 2) S1TB
anviinds fortfarande men i begrinsad om-
fattning. 3) Eftersom projektet aldrig blev
utfort kan vi inte limna annat fin berik-
nade siffror. Spiinnvidd 11,5 m, lingd 10,66
m, vingyta 223 m, flygvikt 4.000 kg, ving-
belastning 180 kg/me, maxhastighet ca 0625
km/t, landningshastighet 123 km/t, stigtid
till 5.000 m 5,7 min,

Fragan: Vilken av féljande tre motor-
typer, toppventil-, sid-, ventil- och tviitakts-
motorn fir ur ekonomi- och driftssiikerhets-
synpunkt sett den mest limpliga fir en
néijesbiit, Motorintresserad

Svar: Alla tre motorerna har sina fir-
och nackdelar och dirfér bir ni viinda er
till en motorbitsfirma fir att diskutera
varje speciellt fall,

¥Friaga: 1) Vad skiljer Curtiss P-40 Toma-
hawk frin Warhawk? 2) Vilket av dessa
flygplan var den berimda :Flygande ti-
gerns? Vilka fiirger var stigrarnas milade
i och hade de Gigon pimilade. 4) Var alla
-40 i Kina milade som atigrars?

Flygbiten
Svar: 1) Ilygplanen har olika motorer
och olika beviipning. Tomahawk har en

Allison V-1710-C15 motor, tvi antomatkano-
ner och tvih kulsprutor. Warhawks motor
iir en Packard Rolls Royece sMerlins pi
1.300 hk och beviipningen bestir av sex

kep. 2) Det var Tomahawk som kallades
den »Flygande tigerns. 3) Planen var mi-
lade i vanlizg amerikansk camouflagefiirg

och hade Ugon milade pi nosen, 4) Ja, det
var en frivillig eskader som flig Gver till
Kina och de millade alla sina plan lika,

Fraga: 1) Vilken firma i Sverige ir fter-
fiirsiiljare av den nya amerikanska bilen
Play-boy? 2) Hur mycket kostar den i
svenska pengar? 8) Niir beriiknas den kom-
ma hit? Spekulant

Svar: 1) Viind er till Biligarnas Inkips-
central, Bilavd., Btockholm 9. 2) Nigot
svenskt pris finnsg inte men den kostar
9706 dollar 1 Amerika., 3) Provexemplaren
beriiknas komma hit i host,

Friiga: Pinns drgingarna 194548 av
Flyg att kopa? 2) Kommer det nfgon
presentation i TV av den danska motor-
cykeln »Nimbus»? H, O,

Svar: Ja, den kan bestillas frin Tek-
nikens Viirlds expedition, 2) Nimbus har
redan varit presenterad i Populiir-Teknik
nr 2/47, som kan rekvireras frin TV:s exp,

Friaga: Yilken zsoppas fr biist fiir att fi
stiirsta effekt ur en 2-takts me-motor?
FPrenumerant
Svar: Vanlig, for 2-takts motorer, olje-
blandad bensin,
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GRATIS
FLYGTUR

Teknikens Viirlds utlottning av
flygturer pa entrébiljetterna till
Skilligaryds seramble och flygdagen
i Orsa utfill pa foljande hiljett-
nummer:

Skillingaryds scramble:

Filygresa Malmé—Goteborg  eller
tur och retur Malmé—Kapenhamn
med tdgresa fran och till hemorten,
3 kr-biljett: wor 177, 1154, 8615,
11018, 20077,

Rundflygtur pa plats nirmast hem-
orten:

3.-kr.-biljett: 212, 667, 747, 1112,
1202, 1243 2050, 2155, 2197, 3132,
3243, 3501, 3574, 5207, 5231, 5284,
8161, 8513, 10031, 11067, 12577, 13092,
13503, 14117, 14993, 15611, 15734,
17128, 17711,. 17713, 19044, 19601,
21231, 21531, 23008, 23111, 24077,
24227, 20113, 28271, 29007,

1:50 kr.-biljett: 166, 578, 2234,
4011,

Orsa flygdag:

Flygtur Stockholm—Vishy med tag-
resa tur och retur hemorten samt bat-
resa Visby—Stockholm,

1: 50 kr.-bitjett: 1021,

Rundflygtur pi plats nirmast hem-
orten :

1:50 kr-biljett: 1012, 1266, 1287,
1614, 2004, 2073, 2413, 2438, 2447,
2842, 2935, 3217, 3466, 4305, 4812,
5203, 5441, 5627, 5766, 5823,

0: 50 kr.-biljett: 132, 219, 711, 1806,

Fir erhallande av vinst skall biljett
med angivande av dgarens namn och
adress insiindas till Teknikens Viirlds
redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm,

Vi aterkommer med liknande utlott-
ningar pi andra platser.

Piper Cub

I utmiirkt skick., Total flygtid c:a 700
tim, Hxira wtrustning: skldor, metall-
propeller, glrind., och variometer,
AB NYHKUOPINGS AUTOMOBILFARR,
Flygavdelningen
Tel. Namnunrop ANA Nykiplng

Grunau ¢

i utmiirkt skiek tll salu
Kursgyro, hastlghetsmiltare, gyro

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
HKipmangatan 20 ¢ Eskilstuna

FLYGPLAN

2-witsigt (#ida vid slda) fpl med py-

renoverad motor och utrustad med

blindflygningsinstrument siiljes omg.
Bvar till sKontant 8.5001 —»,

Teknlkens Viirld, Tegnérg. &5, Sthim

Flygplan

Forellljning och kip formedlas.
Aven kip 1 fast rilkning.
Att.: Dir, af Ekenstam,

FERROMONTARN
AKTIEBOLAG

Sveav. 11 ¢ Stockholm « Tel, 30 82 &t

ELEKTRISKA MOTORER

9% volt alletrim vanlg belysnings-
strim, dven 110--127 volt, 50, 100, 150
och 200 Watt, kan anviindas till min-
dre svarvar och borrmaskiner, firg-
sprator, symaskiner . m, Utfiirsiiljes
u& lingt lagrer riicker filr 20 kr, styck
mot postfirskott. Nytt partl, det gamla
slut, gir ny rekvisition,

ARVID TORVYALD
Box 4001 ¢ Btpekholm 4

Fran 5 Kronor pr mén.

sillja vi moderna bherr- & damkliider
av alla slag, fiven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m, m, Mittbestili-
ningar utan pristirhidjning, Beglir viir
nya katalog och miattlista, den siindes
Bder alldeles gratls. Skriv 1 dag.
SYENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd, » Fack 435 « Malmi

25-6res RAKBLAD Kr, 4:50
pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad
| toppkvalité till bottenpris, Pr 00 gt
kr. 20:—, 300 st, exp, fraktfeitt, Full
returritt,

Firma CESAR, Kumia L, Tel, 71186

Semestra med kanadensarel

Att glida fram ver okilnda vatten, in
I farleder diir barn en kanadensare
klarar grunden, det fir en underbar
upplevelse. Bygg dilrfor sjiilv en kana-
densare till sommaren, Det lir Hittare
fin NI tror. Vir moderna oeh sjisiikra
modell bygger ol fir endast kr, 50: —,
Prig per sats ritningar och arbets-
beskrivning kr, 6:— plus porto,

FOLKE STROM « Firdsand

FOR 10:i= PR MANAD

Kan NI kipa
Kameror Radio
Grammaofoner Ur
Diragspel Cyklar m, m,

Skriv redan | dag efter Kkata-
log, erhillles moet 20 dre I porto.
Angiv tydlg adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi
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= REAKTIONSDRIVEN
> REKORDMODELL

En flygmckaniker vid Saab, Karl-Axel
Jansson, har tillsammans med Stig Markebo
och Ingemar Karlsson byggt etl reaktions-
drivet modellflygplan som man vintar att fa
upp i 300 lkm/t nir trimningen dr firdig. Man
har hittills flugit 210 km/t. Motorn, som ir
av lattmetall med férbranningskammare och
avstitningsrr av stal, har en dragkraft pé
2,25 kg. Motsvarande amerikanska modellag-
gregat har en dragkraft pi 1,8 kg och den hit-
tills biista svenslka endast 0,5 kg,

Den modellflygande Linkopingstrion haller
i. n. pA med prov med modellen pd bilderna °
hiir invid. Denna modell har pilformade vingar
vilket inte 210 km-modellen hade. Man be-
rilknar att detta skall hdja farten vtterligare.

Brinslet ricker ungefir 30 sekunder, men
under denna tid hinner temperaturen rusa upp
i mellan 700--800 grader, Detta har ocksa
gjort att en modell brunnit upp., For att fore-
bygga fler kvaddningar av detia slag har
flygkroppen pa de senare modellerna dverdra-
gits med aluminium,

Avsikten dr, aft si snart proven ir avslu-
tade, tillverka och silja aggregat och modeller.
Det bir bli ett synnerligen vilkommet tillskott
till den svenska modellflygfloran,

Nir trion dessutom haller pa med reak-
tionsdrivna modellbatar och -bilar har man
anledning att viinta fler glidjande nyheter.

Detta lir minsann Inga leksaker fiér smabarn
men lllla Tommy kan vill alitid fA halls | model-
len (Bverst), — Nedan €. v. det lilln fartvidundret
med pilformade vingar, som ger Gkad fart,

Tva tredjedelar av dustrin, dir Kodaks produkter bidrager till bittre

den fotografiska in- produktionsmetoder, biittre kontroll och biittre ut-

dustrins  produktion bildning., Det giller ocksi vetenskapen, framfor

anviindes direkt pa allt medicinen, dir Kodak pa manga sitt tagits i
sadana omriden, dir de medverkar till forbattring forskningens och framstegets tjinst.

av de minskliga levnadsvillkoren. Detta giiller in-

HUALS SECL Bl AsD SuYF O4T
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RADIOSTYRD
MODELLSEGELBAT

Det har — 1 Amerika — lingé
funnits radiostyrda modellflyg-
plan och modellracerbilar samt
pa sista tiden har till och med
gjorts forsdk med radiostyrd
traktor foér pléjning. Nu har tu-
ren kommit till modellsegelbatar-
na, Den segelbat som syns pa
vidstaende bild och vilken har en
segelarea av ungefir 0,3 m* (el-
ler exakt 500 kvadrattum f[or att
uppfylla fordringarna inom
sklass As for modellsegelbatar)
radiostyrs fran den lilla sidndaren
till vanster,

Medelst  en  milliampéremeter
trimmas mottagaren till stirsta
kiinslighet. Roderkontrollmeka-
nismen bestar av en motor (12
Volt, 6.000 v/min) avsedd for
modelljarnviagstag  och  utvix-
lingsanordning med forhillandet
J000: 1, Under normala adrift-
forhallandens kan rodret wvixla
lige frian helt vinster till helt
hoger inom loppet av 15 sek,

Mannen til viinster haller stinda-
ren, vars svarta reatt kontrollerar
segelbitens roderstiillning, Mannen
till higer iir sysselsatt med att ut-
fiira nigra Justeringar pi mottaga-
ren. Fir mandveeringen anviindes
tvik ultrahéga frekvenscr, niimligen
51 Mp/s och 53 Mp/s (motsvarande
omkring 4 meters viglingd) — den
ena fiir babords- och den andra
tiir styrbordsrirelser,

... Hela gridan
gdar forlorad

om vi inte Im
1 v

v

IR

sprutar

omedelbart

Dgriig- och skadedjursbekiimpningen e ettt (ypiskt exempel pi alla de olika findamal, for vilke
helikopterns konstruktiva egenskaper gbr den siieskilt limpad, Rotorslipstrimmen, som kastas
nedit mot marken — dlagonalt — bildar pd marken ett elrkuliiet skikt, som effektivt binder
bespruiningsviitskan eller pudret och ger utomordentlig spridning | siviil fver. som under-
vegetatlon, Andra fundamentala firdelar hos helikoptern vid desg anviindning Inom lantbruket,
bestiir a) av dess storn mandverbarhet: b) dess mijligheter att flyga lingsamt: ¢) littheren
att starta och landa pié mycket begrilnsade utrymmen, samt d) dess mijligheter att pd kort tid
avverka stora odlingsarealer. Helikopter sBristols Typ 171 har konstroerats och bhyggts filr at!
ge fullt anviindbara prestanda med en exceptionellt hig silkerchetsfaktor, Lantbrukeis atveck
ling iir emellertld endast en av de minga industrielln och soclala verksamhersfillt, «diir dettn
slags flygplan erbjuder sina tjdnster,

De som Hro Intresserade for anviindningen ay fiygplan Inom lantbruket, kunna med firtroende
viinda sig tll The Bristol Aeroplane Company Litd,, som girna stilller sin erfarenher till foe-
fogande fven | kKonsultativi syfie,

T HE M AEROPILANE COMPANY LIMITED . ENGILAND

Representani ¥ Sverige: Mr., A, Reichel, Synialsvigen 14, Riksby, Stockholm
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Virldens mest berémda flygplan i ny gestali

ny vingkonstruktion... snabbare... starkare...

Hittills har det icke byggts nagot flygplan, till vilket fly-
get stir i sd stor tacksamhetsskuld som till Douglas DC-3.
Det ir vitrldens biist konstruerade plan for flygtrafik

och ir mer kiint och uppskattat iin négot annat flygplan.

Efter att ha byggt over 12.000 plan av denna HOG RE FART
beprévade typ kommer nu Douglas med hat fver Rio
Super DC-3, som tppnar helt nya perspektiv.

Detta ultramoderna plan kiinnetecknas av hiigre fart,
stirre transportkapacitet, stirre driftsekonomi och MER EKO
stiirre effektivitet — tar fler passagerare och mera gods. ligre di
Lyfter ldttare, stiger snabbare, har storre stabilitet,
forbiittrade kontrollanordningar och stirre kraft,

Allt detta far man utan kostnad for omskolning — S
flygare och markpersonal kinner DC-3 lika bra som > e lastaings-

sin egen ficka. Lita pa dem, lita pa den berémda RitGheter
DC-3 och den éinnu bittre Super DC-3.

Alle flera flyga till allt flera plaiser med L

DOUGLAS &

SUPER DC-3

Douglas Alrcraft Company, Inc., Santa Menica, Colifornia U.5.A. » Europa-avd,: 1470 Choussée de Maechi, Aérodrome de Haran, Bryssel, Buiglen.
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Bergsingenjor Lars Villner:

VARFOR MINSKAR STALEXPORTEN?

en svenska exporten av jarn och stal

har minskat kraftigt, Den var pa
1930-talet mellan 300.000 och 400.000 ton
per 4r, men efter kriget har maximisiff-
ran legat vid 150.000 ton. Varfér har in-
te jarnhanteringen gjort sin insats i ex-
portoffensiven och kat sin export i stil-
let f6r att lita den ga ned? Det dr inte
latt att tillfullo svara pd den fragan,
men vi ska se pa nigra av de viktigaste
faktorerna.

Forst méaste framhdllas, att man inte

fAr se enbart pa kvantitetssiffrorna, det
ir virdet som #r viktigast. Sedan linge
har den svenska jdrnexporten mer och mer
fiorts dver till hogforidlade varor, 1 bir-
jan av seklet dominerade trikolstackjir-
net och villjirnet, vilka bada ar ravaror
for  kvalitetsstilindustrin,  Sedan  gick
tyngdpunkten oOver pa stalgdt, valsade
Admuen, stingstd]l och valstrad, Under 30-
och 40-talen gick man ett steg lingre och
den viktigaste delen av exporten utgors
nu av kallvalsade band och rér, dragen
trad, bergborrstal, manufaktur i olika for-
mer o, s, v, allt dyrbara varor, som vir-
demiissigt ritt vil hivdar stilets andel
i exporten, som brukar ligga mellan 10
ceh 20 %. Exportminskningen har framst
drabbat stennages-varorna tackjarn, vill-
jiirn, stangstal och valstrad, men till stor
del kompenserats genom oOkning av de
vardefullaste delarna av exporten.

Att exporten minskat ir dock ofran-
komligt och det giiller vare sig man rik-
nar i vikt eller virde. Orsakerna till ex-
portens nedging ar dels ekonomiska dels
tekniska,

Den allmiinna ekonomiska politiken har
stor inverkan pad jirnhanteringen liksom
pa all industri. Den nuvarande kronkur-
sen dr mycket ofdrdelaktig f6r export
Genom handelsavtalen med deras kvote-
ringar och licenssystem binds rorelsefri-
heten i hog grad bade fér kdpare och sil-
jare pa virldsmarknaden, Tullarna, som
forr var de enda hindren fér varuutbytet
mellan ldnderna, dr numera av mindre be-
tydelse pa de flesta omréden, men tyvirr
giller detta ej for stilet och speciellt in-
te pd de for oss viktigaste marknaderna,
USA och England, Som exempel kan
namnas att tullen pd varmvalsade rér ir
20 % i England och 25 % i USA, pa

rostfri trdd 334 resp. 28 % o. s V.
Det &r oerhort svart att producera
stil som kan tila sadana tilligg pa

priset och dndd vara konkurrenskraftigt.
Som jimforelse kan namnas, att de
svenska tullarna pa stdl alltid varit liga,
blott négon eller ndgra fa procent, vilket
stundom orsakat var jarnindustri svarig-
heter genom utlandskonkurrens, men 4
andra sidan gynnat de svenska stalfor-
brukarna,

Under andra virldskriget inférdes en
miingd regleringar for industrin, som se-
dan funnits kvar och himmat exportin-
dustrin,  Jarnverkens produktion inrikta-
des till stor del pi hemmamarknaden, Ef-
ter kriget borde stilexporten givits fria

TEKNIKENS VARLD 14/40

Export har blivit ldsenordet fir
vart naringsliv. Men den sven-
ska exporten av jirn och stal har
minskat kraftigt efter kriget, Har
det svenska stalet blivit simre
eller ér det ekonomiska orsaker

som spelat in? Bergsingenjir

LARS VILLNER pa Jernkontoret

ger hiir nagra synpunkter i den-
na riksviktiga fraga.

i J

tyglar att iterta foérlorade marknader me-
dan behovet diar var stort. Men stats-
makterna bromsade och satte fortfarande
hemmamarknaden frimst, en politik som
senare andrats di exportoffensivens sig-
naler hissats, Nu ar emellertid liget inte
lika fordelaktigt som omedelbart efter
kriget.

Dm tekniska utvecklingen inom och ut-
om Sverige spelar stor roll for stilexpor-
ten. Denna har alltid utgjorts av kvali-
tetsstal, som varit och ir av sd hog klass
att det inte Gvertriffas ndgonstides i
viirlden, Detta beror pi vira rena rama-
terial och virmealstrare, nimligen triko-
let, de mellansvenska malmerna och vat-
tenkraften, vidare pa tillverkningsmeto-
derna, som sedan sekler inriktats pa kva-
litetsprodukter, och slutligen pd de skick-
liga teknikerna och arbetarna i bergshan-
teringen. Produkterna bli ganska dyra,
men utlandet har betalat priset for dem
sit linge jamiorligt jirn och stal inte gatt
att fa pa annat hall.

En viss dndring i dessa forhallanden
intridde redan under det forsta virlds-
kriget, di elektrostil borjade ersitta det
tidvis oitlkomliga svenska stalet. Utveck-
lingen accentuerades under mellankrigs-
perioden och framforallt under det andra
varldskriget, da vara stalkopare i utlan-
det avskars frin tillforseln samtidigt som
behovet av  kvalitetsstidl starkt dkade.

Foliden blev en kraftig utbyggnad av
elektrostilverken frimst 1 USA, men
dven i England, Tyskland och andra lin-
der. Elektrostilugnarna tillaiter fosfor-
och svavelrening av stalet och man kan i
dem tillverka stal av orenare utgingsma-
terial in det vi anvinder och dndd fa et
gott stil. Givetvis ar det dock lattare att
halla en hbég och jamn kvalitet om man
har prima ramaterial, vilket dinnu ger oss
enn viss fordel i den tekniska konkurren-
sen, Men a andra sidan har triikolspriset
stigit kolossalt under kriget och tillsam-
mans med de héjda arbetslénerna fordy-
rat det svenska stalet si mycket att de
utlindska koparna ofta foredra det som
tillverkats pa andra hdll. Den tekniska
utvecklingen har siledes medfort att kon-
kurrensen nu ligger mera pa det eko-
nomiska planet dn pa det tekniska,

TForr dominerade de rena kolstilen, men
nu féredrar man for manga krivande én-
damil legerade stil, specialstal, 1 dem ar
legeringsimnenas inverkan si domineran-
de att jarnet och dess eventuella férore-
ningar blir av mindre betydelse. Vi till-
verkar givetvis mycket legerat stal, men
konkurrensen dr hard for exporten pi
detta omrade.

Eit exempel pa forlorade marknader un-
der avspirringen fr det ihdliga bergborr-
stilet, som fdre kriget sildes frimst till
utomeuropeiska lander i stor skala (10—
15.000 ton per ar), Under kriget utbygg-
des ett kanadensiskt kvalitetsstilverk,
som Overtog storre delen av dessa leve-
ranser. Emellertid har i Sverige utexperi-
menterats en ny typ av bergborrar, som
forsetts med skiir av hiardmetall. De ar
overligsna de idldre borrarna med smidda
skiir och ser ut att bli en mycket god ex-
portvara, som Anyo stiller Sverige i
framsta ledet pd borrstilsomradet.

Liknande Overgangar till annu mer hig-
kvalificerade produkter far vi géra pa
manga andra omraden inom stalexporten
som nu inriktas frimst pa kallbearbetat
stil i form av band, trdd och ror, vidare
fjidrar, linor och andra manufakturvaror.
En avsevird kvantitet svenskt stal ex-
porteras i maskiner, apparater, fartyg
o, dyl. Jimsides med inriktningen mot
langt bearbetade varor i exporten bor
komma en sinkning av stalets pris, var-
vid sirskilt triikolstackjirnets ersittande
med jirnsvamp viintas ge gott resulfat.

Sveriges jarnbhantering har fér nirva-
rande stora exportproblem att brottas
med, Dess langa historia har dock exem-
pel pi dnnu mycket svarare situationer,
som framgangsrikt bemidstrats och sa
kommer sikert att ske diven denna ging.
Samfidigt med exportoffensiven bedrivs
en rask utbyggnad av produktionskapaci-
teten for handelsjirn i1 Sverige. Denna
har redan hirjat ge resultat i form av
okad tillverkning och minskad import, vil-
ket spar valutor 4t landet. Jirnhanterin-
gen insats for att stirka var valutastall-
ning ir saledes tvafaldig.
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Tngenjiirernn Bernell (t, v.) och bdebrand milter lel'l be-
stiende deformotionen, som | detta fall uppgdatt till en
1 tum efter belastning med 100 ton, Den ytan duger inte,

Ingenjiir Tage Persson llgger pd magen och miiter ned-
tryckningen av asfaltsbelliggningen 1 tvia mot varandea
som kan
finda upp till 100 ton,

vinkelriita
varieras |

Interitir avy

fram belustningsapparaten med vilken man kan utféora

riktningar under en belastning
steg fran 5 ton och

siniens Viiginstituts Inboratoriehlil,

Liingst

helastuingsfiirsdl pd upp (1 5 ton pid samma sttt som

med den storn appaeaten. Bilen tjinstgir dia som motvikt.

HALMSJON

kommer — kommer ¢j?

Reportage: BENGT SVEDBERG

Y heot dr inte ofta det sitts 1 gang
Dmed nagra storre ingenjorstek-
niska arbeten i vart lilla land, Med
undantag for norrlindska kraft-
verksanliggningar brukar sidana
byggen vara forbehdllna frimst de
utomeuropeiska linderna, Men det
finns dock ett exempel pd motsat-
sen — storflygplatsen vid Halmsjon.
Man behdver inte vara vig- och
vattenbyggare for att imponeras
av de triumfer ingenjorskonsten
hiir firar Over de krafter som en
gang skapat landskapets utseende.
Ty dir det dnnu for tva ar sedan
vixte granskog eller utbredde sig
ingsmark med betande kor pi —
diir stricker sig-i dag en i en rikt-
ning skenbart ofindlig grusoken.
Men hur gar det da for nirva-
rande med Halmsjobygget? For
den som en junidag 1949 strovar
omkring ute pi gruséknen férefal-
ler svaret i forsta dgonblicket vara:
helt stopp! Dock inte alldeles —
fran fjirran hors ett din som ling-
samt nirmar sig och snart kan man
pa den slingrande sviagens over ok-
nen skonja en slags modern jatte-
6dla pd gummihjul som ilar fram
med 10 m* av Brunkebergsisens in-
nehall i magen. For narvarande ar
5 sadana schaktvagnar i ging och

man hinner med ca 800 m"/dygn.

Totalt skall schaktas och utfyllas
cirka 3 milj. m®, Maximalt har man
— under auvgusti 1948 — schaktat
4.000 m®*/dygn.

Man kan nu dven konstatera att
Brunkebergsisens forsvinnande pa
en stricka av 300—400 m i Ost-
viist-hanans forlangning ar ett i det
nirmaste fullbordat faktum.

Halmsjobygget ger anknytning
till varje vig- eller flygfialishygge
i vart land, Detta konstaterar man
genom att vinda blicken mot en an-
nan del av grusdknen — mot nigra
matapparater  tillhorande Statens
Viginstitut, Att ett viginstitut kan
ha nagot samband med flygfilts-
byggen forklaras av att skillnaden
mellan vigar och flygfilt i manga
avseenden ar harfin — det ar va-
sentligen endast graden av belast-
ning det skiljer pa.

Statens Viginstituts mitningar,
som forsiggir pa sidan av Ost-viist-
banan, understryker dnnu mer det
stora fragetecken som for néirva-
rande vilar 6ver hela bygget — fra-

gan om man far fortsatt byggnads-

o

PAUL MELANDER

tillstand, fragan om val av ytbe-
ligening pa de permanentade ba-
norna och fragan om val ay gris-
bekliddnad pad de icke permanent-
belagda delarna av flygstraken,

Det viktigaste ar hir belastnings-
proven, dir man si nira som moj-
ligt soker efterbilda pakinningarna
niar ett 70—80 tons flygplan landar.
For dessa undersokningar anvinds
en vildig belastningsapparat besta-
ende av tre stora vattentankar till-
sammans rymmande 75.000 lit. vat-
ten och som tillsammans med de
jarnbalkar pa vilka den dr upplagd
viger 125 ton, Dessa birbalkar dr
upplagda pad ett par smid vagnar
lopande pa jarnviagsspar med 10
m centrumavstind och i centrum
av denna apparat kan onskad be-
lastning uttas i lampliga steg upp-
till 100 ton. For den. skull lyfter
man med en stor domkraft upp
hela belastningsapparaten och av-
lastar vagnarna anda tills dess att
endast 25 ton aterstar, vilket be-
hovs for att vagnarna skall ligga
kvar pi sparen.

En cirkulir belastningsplatta med
0,5 m* yta far motsvara flygpla-
nets halva landningsstill med dubb-
la gummiringar och denna yta ut-
sitts for olika tryck upp till 100
ton enligt ett visst tidsprogram.
Det tar namligen en viss tid for
asfaltbetongen att »ge efters for
trycket. I  allmanhet  uppgar
sjunkningen hos asfalten till en-
dast nigra fa millimeter, vilket
kan konstateras med 14 mitkloc-
kor placerade i olika punkter inuti
och kring belastningsplattan och
som miter med en noggranhet av
0,1, 0,01 och i ett fall 0,001 mm,
men i vissa fall kan man uppmita
en sjunkning av anda upp till

* 36 mm,

Tar man dartill hansyn till att
dessa mitningar upprepas pa olika
provbanor utlagda pa resp. 1, 2
och 3,5 m hoga grusbankar inom
det omride av faltet dir det finns
lergrund, att man dven varierar
makadambirlagrets tjocklek mel'an
10—30 cm och asfaltbetongens
tjocklgk mellan 5—15 cm inses att
varje gruskorn ned till flera me-
ters djup med nagon overdri{t blir
bestamad.

(Forts, pa sid, 28.)

utstjillps hackad torv pa provplatian fir undersdkning av Himpligo, e

ythelliggning pd ilygsirdket pd sidan om de blivande permanentade banornus.
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Storflygplatsen vid Halmsjin
S hiir tar den sig | alla
for Gyvrigt ocksi litt kan wi




TROKOTRONEN

— radiororet som log

arv efter norrskenet

Dcl finns ett par ordsprik, som ofta ir
aktuella att sIngenting ir nytt under
soleny och att »Allting gar i cirkels, Bida
dessa passar in nir det giller att beskriva
den uppfinning, som gjorts av professorn
i elektronik vid Tekniska Hogskolan Han-
nes  Alfvén och hans medhjilpare —
trokoidréret,

Ty si linge som det har funnits solar,
som spytt ut svirmar av elektroner i rym-
den, och si linge som solarna och iven
kalla himlakroppar har omgivit sig med
magnetiska filt — si linge har det ocksd
funnits elektroner, som snurrat runt i
rymden i cirkulira och kanske framfor
allt- trokeoidformade banor.

10

En trokoid ir en kurva som beskrivs av
en punkt -pa ett rullande hjul. Den ér allt-
s en overlagring av en cirkulir och en
translatorisk rérelse — om man ritar
cirklar pd et papper och under tiden al-
drig si litet rakar skjuta handen i en rikt-
ning, blir det genast en trokoidkurva.
Tecknaren, som ritar lockar pA en kvin-
nas huvud, anvinder kanhiinda trokoider.
Men punkten pa hjulet skall befinna sig
utanfor hjulets periferi — befinner den
sig ph, blir det en cykloid och befinner
den sig utanfér en trokoidkurva som har
en slags vagform, ;

Att elektronerna ute i viirldsrymden sa
girna snor runt i eirklar eller trokoider

beror helt allmiint pA att naturen ofta fo-
redrar cirkelrbrelser — dirfor att dylika
ar matematiskt sett de enklaste, Nir en
elektronsviirm rusar ritlinjigt framirym-
den och paverkas av de starka magnetfil-
ten fran jorden eller solen, kommer den
enligt en  fundamental elektromagnetisk
lag — om kraft pi stréombana | magnet-
filt — vilken dven ligger till grund for
alla slags elektriska motorer, att péver-
kas av en kraft vinkelritt mot magnet-
faltet och mot rorelseriktningen — dvs
att beskriva en slags rotationsrorelse,
Eftersom det inte finns mycket i rym-
den som hindrar elektronernas rorelse,
skulle de l6pa vidare runt i dessa cirkel-
banor — om inte sma stérningar finns
genom nirvaron av eveneuellt elektriskt
filt eller genom att det magnetiska inte
ar helt homogent, Darfér blir istillet den
trokoida rérelsen den mest typiska formen
av elektronrarelser i banor utanfor jorden.
En annan sak dr sedan att dessa
elektronsviirmar ibland rikar komma in i
omedelbar nirhet av jordklotet och av
magnetfiltet tvingas att beskriva en sa-
dan bana att de rusar in vid polerna, Da
uppstar  norrskenet (se TV nr 6/49:
»Norrskenet — radions fiende nummer
{Forts. pa sid. 28.)

Ett trokoldrir som fyllts med gas fér att
ankiadlggira trokoldstralens viig frin kato-
den (till hiiger) till anoden (i1l viinster).
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Det finns endast ett 20-tal

flvgfiilt i Sverige som far an-

vindas av civilflyget — sji-

Sflvgaren har éver 90.000 land-
ningsplatser att vilja pi!

*

Denng Luscombe Silvalre 8 K jir
det firsta flygplan som wutrustats
med Kockums shakader flottiirer,
Agaren, ingenjir Georg Lithander,
Gilteborg, anviinder planet dagligen
fir resor il sin  sommarvilla.

De shiikader flottiirernn lir verlligane moi-
svarande littmetalltofflor hide | fraga om
liitt skiisel och hillbarhet, Bilden ovan
visar stagarrangemanget pA en Silvalre 8 K,

Ingenjilr Georg Lithander bar ldel lovord

fisr Kockumflottirernn som han monterat
pit sln Bllvalre, Starttlden dr omke, 30 sek,

TEENIKENS VARLD 4/49

\

Kuckums Flygindustri i Malmé har,
som redan tidigare omtalats i dessa
spalter, utexperimenterat en helsvensk
flottértyp som passar de flesta sportflyg-
plan som finns i Sverige. sTofflornas ir
bygeda enligt den s. k. bakningsmetoden
-— ett tillverkningssitt som Kockums iir
ensam om i hela virlden nir det giller
flygplanflottorer. Efter tvd ars omfattan-
de prov har man nu kommit si lingt att
serictillverkningen kunnat sittas i gang
och de forsta kompletta stillen ir redan
levererade,

Kockumflottérerna  har  beteckningen
47-655 och dr konstruerade speciellt for

flygplan som Piper Cub, Luscombe Sil-
vaire, Cessna, Auster m, fl. i samma stor-
leksklass, Varje flottér viger omkring 32
kg och har ett deplacement pi 620 kg.
Langden dr 4,5 m, stegbredden 0,6 m och
hojden 0,5 m. Ett komplett flottérstill
kostar 6.200 kr och leveranstiden #r si
kort som tre veckor,

Sedan far man bara hoppas att det goda
initiativ som Kockumflyg tagit kommer
att sporra allt fler sportflygare att bli
sjoflygare. Det dr tyvirr annu alldeles
for fa som insett de niistan obegriinsade
landningsmojligheter  som  viara  90.000
sjoar och vattendrag erbjuder,
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VI FAR SKYDD MOT

En miirklig donation har gjorts av Malmé luftskyddsférening som kommer
att utdela 100.000 kronor — niistan lika mycket som ett nobelpris — till den
eller de som kan hitta pi en anordning som bidrar till lésandet av vart for-
svar mot robotbomber. Att en losning pa detta problem, som yiligt sett
kanske verkar synnerligen hopplés att ernd, inte betrakias sa pessimistiskt

VI HADE
ROBOTBOMBER
FORE TYSKAR-
NA SA VARFOR

INTE...

— Minga anser
det meningslost
for ett litet land
som Sverige att
ge sig pd ett sa
stort och kompli-
cerat problem som
forsvarsmedel mot
robothomber, nir man vet att det bl a,
i USA och England lagts och liggs ned
oerhorda forskningsarbeten och kostna-
der p4 att lisa denna sak, siger civil-
ingenjor Harald Romanus, Svenska upp-
finnarkontoret och medlem av den namnd
som skall bestimma prisets fordelning.
Emellertid miste man nog tyvirr rikna
med att inget land f, n. skulle vara bdjt
att dela med sig av hemligheten till Sve-
rige. 1 hiindelse av att Sverige invadera-
des skulle ju detta kunna medféra att hem-
ligheten folle i fiendens hinder,

Robothomben utgdr forresten sjilv ett
exempel pa att uppslag till nya forsvars-
medel inte endast utgdr ett resultat
av stormakternas forskningsresurser, En
svensk ingenjor framlade namligen pa
ett tidigt stadimm av kriget pa Statens
Uppfinnarnimnd ett forslag till en robot-
bomb, vars princip senare visade sig vara
exakt densamma som principen pa V 1-
homben. Omfattande svenska experiment
var redan i all hemlighet 1 full ging nir
den forsta tyska V-ettan ramlade ned i
Skane,

Jag delar silunda inte alls deras upp-
fattning, som tar ordet somdjligty i mun
nar det giller att finna forsvar mot
dessa rohothomber, som rusar fram med
hastigheter som dr storre an ljudets och
kanske med higst oberikneliga banor,

Det bor kanske framhallas att priset
ir tilltaget si stort, att dven en skicklig
professionell uppfinnare kan anse det mo-
dan virt att stilla sig sjily och sitt la-
boratorium till férfogande under kanske
ett ar for att finna dess ldsning. Vi i
bedbmningsnimnden far nog rikna med
att gd igenom ett stort antal forslag som
ir viirdelosa. Men — jag vill betona det
— hittar jap bara eff enda i nagot avse-
ende anvandbart forslag anser jag allt
detta granskningsarbete virt modan,

Nagra rad till herrar uppfinnare hur
de bor angripa problemet kan jag inte ge.
Jag skulle dock tro att utsikterna till
framgéng dr storre om de fristaende upp-
finnarna inte forsoker att losa problemet
efter de linjer som nu ir skonventionellay,
d. v, s. genom en kombination av en ra-
darapparat, som registrerar robotbomben,
en matematisk maskin som automatiskt

Harald Romanus,

Intervju: Civilingenjor Bengt Svedberg.

beraknar det sannolika nedslagsomradet och
ett automatiskt alarmsiitt, For sadana 16s-
ningar, som kan bli komplicerade nog, har
vi experter inom de civila och militira
forskningsinstituten och  storindustrin.
Vad man skulle dnska ir i forsta hand ett
nytt forslag att uppticka, avleda eller
oskadliggora robotbomber, Kort sagt en ny
uppfinning, Men en sidan liter sig som
bekant inte giras pa bestillning och ty-
viirr viil knappast heller inom en begrin-
sad tivlingstid, Lat oss vara optimister!

V1 SKALL SVA.
RA MED SAMMA
MYNT

— Pa Forsva-
rets  Robotvapen-
byrd sysslar  vi
uteslutande  med
den andra sidan av
robotproblemet —
anfallsfragorna —
siger mariningen-
jor Swven Hylan-
der — och har
dirfor inte dgnat
saken nagon storre uppmirksamhet, men
jag skulle anta att principen maste vara
att svara med samma mynt — dvs, for-
svarsrobotar som gir med oerhirt stor
hastighet och spirar upp de anfallande
robotarna och forstér dem. En annan
metod dr givetvis stora balongspirrar,
som med viss framging anvindes i Eng-
land mot V 1 under kriget, men detta
blir dyrbart nir det giiller ett land med
vidstrickta grinser och knappast effek-
tivt om robotorna gar mycket higt, som
man vil i det hir fallet fir rikna med.

ELEKTRON-
HJARNA AR
LOSNINGEN

Sven Hylander,

Docent  Conny
Falm i matematik-
nimnden, expert pa
matematikmaski-
ner: — Vil opti-
mistiskt  projekt?
Ja, det dr nog det
minsta man kan
siga, I USA har
man satsat 1J)0-
tals miljoner dol-
lar pa att finna pid ndgot forsvar mot
robotbomber, men om man natt nagot
resultat fir okiint. T varje fall syns det
mig ofrankomligt att man miste bygga
forsvaret pad nagon clektronisk hjirna,
och om denna hirvid skall placeras i
sjdlva forsvarsprojektilens huvud, blir det
givetvis nya problem for konstruktéren.

~- Men att problemet ir mycket svirt,
framgir av att man aldrig nigon ging

Couny Palm.,

av experterna vitinar nedanstaende enkiit om.

under kriget lyckades skjuta ned en V
2:a med nagon dylik motprojektil — dar-
till gick de alltfér snabbt och var deras
banor alltfér oberikneliga. Det stora pro-
blemet #r just att projektilerna gir s
snabbt att inte ens den som skjuter av
bomben kan med hjilp av de mest ex-
akta elektriska hjirnor styra den exakt
mot ett mal — utan spridningen blir all-
tid stor., Eftersom triffsikerheten dr sa
liten, ar det dirfor ocksad foga troligt att
man placerar dyrbart atommaterial i dy-
lika bomber — nigot som har kunnat
gora dem farliga genom att det uppstod
radioaktiva moln med stor rickvidd, aven
om de bringades att explodera léngt_fr_in
milet, Men som sagt var — optimistisk
ir nog tanken att en svensk uppfinnare
har skall kunna komma med nigon los-
ning pa problemet.

JAG TROR PA
RADAR
Flygingenjor

Henrik Lindgren,

radarexpert vid

Flygvapnet :

— Forsvar mot

de snmabba V-2-°
L orna, som il
har hastigheter

Henrik Lindgren, nellan 30?0'—5{!)0
km/t, maste si-
kerligen ofrinkomligt losas med nagon
slags radaranliggning — radar ir ju den
enda mojligheten for att lingt i {fdrvig
uppticka bomber som ror sig fortare dn
ljudet och hirvid kunde man tinka sig an-
tingen ett nidt av markradarstationer ut-
brett inom ett vidstrickt omriade kring
den stad som skall skyddas eller ocksa
en radaranlaggning placerad 1 ett flyg-
plan pa stor hojd — eller kanske t. 0. m.
en ballong — varigenom rickvidden skulle
avsevirt utstrickas.

For ovrigt tvivlar jag pa att en en-
skild uppfinnare bara genom att akom-
ma pad en idé» skulle kunna losa pro-
blemet utan detta dr vil i stillet ett ty-
piskt sidant, dir det behdvs linga utred-
ningar och malmedvetet arbete av ett stor-
re antal experter i samverkan.

DETTA AR NAGOT FOR INDUSTRIN

Det kanske mest uttémmande svaret i
denna enkit ges dock av overste C. G.
Crafoord, tidigare under minga ar chef
for arméforvaltningens signalmateriel-
byrd, numera regementschef vid S 1,
medlem av  Krigsvetenskapsakademien
samt en av vart lands frimsta auktori-
teter pa det militirt-radiotekniska omra-
det, Utan att pa minsta sitt ha nigot med
bedomningsnimnden att gora, framligger
han sin rent privata asikt om donationen
och de méjligheter till anvindbara upp-
finningar den kan ge:

— A ena sidan visar denna donation

&
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ROBO

ett glidjande bevis pd intresse och of-
fervilja fran civilt hall, som inte nog
kan uppskattas inom férsvaret. Men a and-
ra sidan ar jag inte absolut dvertygad om
att utlysningen av en dylik pristivian i
detta fall ar den limpligaste metoden for
att f4 fram ett resultat,

— Man kan sfga, att det ar ett kom-
binerat teletekniskt och artilleritekniskt
problem i det avseendet att en V-projek-
til atminstone huvuddelen av sin bana gar
som en artilleriprojektil medan den forst
under slutet av banan fungerar som en
radiostyrd projektil.

Men viirdet av varje system for for-
varning eller forsvar mot en dylik pro-
jektil star och faller med snabbheten hos
systemets funktion. Detta gir litt att vi-
sa med ett exempel. Antag att projek-
tilen gir med en hastighet av 3.600
km/t eller 1 km/sek och att en miit-
station finns i Sandhamn ca 50 km frin
Stockholm, som utgdir det mal som skall
skyddas. S4 mycket lingre bort fran ma-
let kan man i detta som i s4 manga and-
ra fall i virt land, dir stora stider lig-

- ger nira grinserna,
' inte rikna med att
kunna placera niagon

matstation. Men 50 e'E
km innebir cirka en ' e
minut, som forsvaret
har pa sig for att
forst miita upp pro-
jektdlens - lopp, se- ;
dan rikna ut vilken ]
bana den 1 fortsiitt-
ningen kommer att

0. G Crateora, IOl sedan  siinda

ut varning till sta-

den eller den del dirav diir projektilen
beriknas sld ned — och sedan skall ci-
vilbefolkningen ha ytterligare nigra se- ¥
kunder pd sig for att hinna uppna
skyddsrummen. Det ir alltfor tydligt att
om forvarningssystemet inte fyller denna \
fordran pd snabbhet, dr det virdeldst,
med hur stor precision det dn i Gvrigt -
riknar ut projektilens bana.

Men f6r att kunna rikna ut projekti-

lens bana maste man miita dess forlopp i ] A
minst tre olika punkter — och tar varje ‘-ﬂ
sadan mitning bortit 10 sekunder, har m.:lm'm::.‘m -
alltsa hir redan 30 sek gitt forlorade. 15

Sedan skall dessa viirden matas in i en
riknemaskin, som maste rikna ohyggligt
snabbt — kanske kan man t. o. m. noja
sig med att anvinda grafiska beriikningar
med hjilp av kurvor éver olika projek-
tilhanor precis som inom artilleriet —
och denna maskin far dirtill ej som de
ciektroniska hjiirnorna  kosta miljontals
kronor eftersom den skall kunna anviin-
das i storre antal inom lufthevakningen.

Men alla dessa berikningar blir kanske
inda virdelssa — om ndmligen projek-
tilen inte uppfor sig som en artilleripro-
jektil, om den dr radiostyrd och till slut
gor en mirklig vindning som man med
inga aldrig sa noggranna ballistiska be-
rikningar hade kunnat f{érutse.

Det dr dock foga troligt att man an-
viander radiostyrning — alltsi dir perso-
nalen vid startplatsen sitter vid rattar och
styr projektilen — vid anfall mot mal pa

' (Forts, pa sid. 29.)
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STJARNRACERN » STJARNRACERN

Evert Fransson visade génom att vinna '

fliirde etappen att gammal findd dr Hldst
ilven inom den mycket hirda motorsporten,

OMROSTNINGSPRISER
FJARDE ETAPPEN

Biljetter till motortivlingar:

Leif Berggren, Drotininggatan 69, Troll-
hdttan,

Gosta Larsson, Box 400, (rebro,

Erik  Matslova, Skrinvigen . 11,
Enskede.

1 #r

Bokpriser:

Oscar Magnusson, Soderliden, Grdsmark.

Martin = Arvidsson, Skﬁgml{’gsa. Sodre-
gard, Grumsiov.

STJARNRACERN * STJARNRACERN
Hans Jornell, Box 605, Kolsva.

Ewerth Pettersson, Stadsberga, Cster-

haninge.
Stig-Egon Eklund, Box B19, Arboga.
Hasse Ador, Nygatan 29 a, "dnersborg.
Sven Jansson, Blindgatan 13, Falun,
Gosta Ohlsson, Skruvemdla, Guillaboby.
Torsten Nordin, Box 112, Asele,

Ake Gustafsson, Mysingsviig. 16, Djurs-
holm,

Ali Persson, Hagaberg, Almestad,

Knut Gustafsson, Bergsgatan 9, Katrine-
holm,

*

»KUMLA-FRASSE” VANN FJXRDE ETAPPEN

forbrannelige 44-aringen E. Frans-

son, mera kand som Kumla-Frasse,
vann overligset fjirde etappen om
Stjarnracern, Det dr beundransviirt att
vid denna alder dver huvud taget syssla
med den harda speedwaysporten, men att
samtidigt trots den alltmer hardnande kon-
kurrensen under ungdomens anstormmning
halla sig kvar i yppersta elitklassen ar
helt enkelt fenomenalt bra. | vintras gick
ryktet, att Kumla-Frasse var slut som
forare, Han startade ocksd isracersiison-
gen mycket svagt, Men helt plotsligt kom
lian igen vid de sista tivlingarna, och or-
saken till hans tidigare svaga insatser vi-
sade sig vara en felbygd ram. Han lik-
som Stig Pramberg korde i borjan pa en
ganska vek rany, vars inneboende fjadring
visat sig lamplig (0r speedwayramar men
helt olimplig som  konstruktion for
ramar, som skall vara styva. Nir bada
kommit wnderfund med det, tillhdrde de
ater eliten pa is.

Kumia-Frasse gjorde i piskas sillskap
med Eskil Carlsson, Olle Nvgren, Thord
Larsson och Stig Pramberg tll England
for att studera speedway, Da bley mian
annu mer overtygad om, att talet om att
Kumla-Frasse var slut, bara var prat.
Han visste paturligtvis biist sjily, vad

18-

STIARNRACERN » STJARNRACERN

FJARDE ETAPPEN

. Evert Fransson

han hade kvar att ge och hans framtri-
dande hittills 1 ar har ocksa visat, att han
fortfarande tilthir eliten.

Han anser sig for gammal att vara
med i det slitsamma serieharvandet, men
i det dvriga tivlingsprogrammet ir han
i sommar ett av tivlingsarrangorernas
mest publikdragande namn,

Kumla-Frasse hyser forkiirlek for sma
och tringa banor, dir hans womordent-
liga teknik och formaga att till det yt-
tersta ta vara pa minsta omkornings-
chans kommer till sin fulla ritt, Manga
forare har blivit lurade pid segern av
Kumla-Frasse, som iskallt utnyttjar mot-
standarens minsta blotta. Han dr dirfor
ocksa publikfavorit av stora matt,

Etappsegern vann han genom att sen-
sationellt vinna i Prag infér 150,000
askadare, Han slog bl, a. den for svensk
publik vilkinde Hugo Rosak, och att vin-
na samtliga heat Over forare av sadan
klass, i frammande miljo, infor vildiga
publikmassor, maste man nog sitta et
pinnhil hégre en en seger dver varl eget
fina koppel racerfoérare, Vi gratulerar
Kumla-Frasse till etappsegern. Aven om
han inte dr med i toppstriden om Stjirn-
racern, si bor han i alla fall kiinna sig
belaten dver att den rostande allminheten

STIARNRACERN STJARNRACER

pa ett patagbart sitt visat sig virdesitta
hans prestation,

Olle Nygren blev tvia i denna etapp
och pa tredje plats kom den verkliga ny-
komlingen Sune Karlsson, som giar fran
klarhet till klarhet. Han har inte miss-
lyckats 1 mnagon tivling pid grund av
oformaga, utan det” dr hans maskin som
klickat ett par ginger och dirigenom
kostat honom givna topplaceringar. Han
behiirskar ocksa de sviraste bantyper,
som Stringnis, Eskilstuna och Hammar-
by i Stockholm, dir han infor Stock-
holmspubliken visade att han i speedway
ir vart storsta forarimne efter Varg-
Olle,

Det var ursprungligen meningen att vi
skulle kunna delge det fullstindiga slut-
resultatet 1 tivlingen 1 detta nummer,
men midsommaren hindrade distributions-
apparaten sa att forra numret med rost-
ningskupongen {dr sista etappen bley
starkt forsenat. Vi beklagar detta men
flyttade naturligtvis fram sista intim-
ningsdagen sa att samtliga som rostat ef-
ter tidigare angivet datum fir vara med
i slutstriden om  omréstningspriserna,
vilkas fordelning vi diven hoppas kunna
tillkinnage i ndsta nurhmer,

Stevert Kallberg.

STIJARNRACERN « STJARNRACERN

SAMMANLAGD POANG

1. Evert Fransson ..... 38,52 % av avgivna roster 10 poiing REMle NvErER Y . s e e 9 10 9 9 = 37 poiing
2. Olle Nygren ........ 26,31 % > 9i» 2 BSune Karlsson .oooiviiiie o -~ 9 85 8 =25 3
3. Sune Karlsson ..... 15,38 % » 8 » 3. Eskil Carlsson L N e 8 6 5 5=24 »
4, Fritz Lofqvist ......,,. 789 % > e = Thottd STargEon Loos s 10 8 6 —=24 »
5. Bertil Andersson .... 431 % > 6 » 5. Harry Lundberger ...... iy 7 5 4 1=17 »
6. Eskil Carlsson ...... 1,67 % > Bl oy 0. AR Gavlesans (B oy ano —— 10 3 =13 »
7. Helge Brinkeback 143 % 3 4 » 7. Gunnar Hellgvist .............. U e P 131 Ky
8. Bertil Carlsson ...... 0,96 % » 3.5 g moss Feribason O T J— 7T —=10 >
9, Gunnar Hellgvist .... 095 % > LA 9. Bertil Andersson .i.....i..... — 4= 6 =10 >
10. Harry Lundberger 071 % » ) IS L0 Evert BrangSon & .o s derk mm e 1P = 10 3
OvitiEa s i 1,92 % 1 B (e by ey o SR SR e e — 2= 7= 9 >

STJARNRACERN »
[ I §

STIJARNRACERN

o STIARNRACERN » STJARNRACERN » STJARNRACERN -+ STJARNRACERN
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Den ltalienska rekordvagunen iir firsedd med
en stilllbar svinger som fir placerad mellan
gondolernn och har till wppglft att pressa
vagnen mol viigbanan vid higa farter.

Fiiraren, Pletro Taruffl, iir 42 e 1]

Den hb

liiknre och en kiind slildllipara 1 italien.

VINGE HMLER

Med en bil, som mera liknar eft pro-
jekt till ett nytt reaktionsplan dn en bil
har den italienske racerféraren Pietro
Taruffi satt nytt viirldsrekord i 500 em®
klassen pa en engelsk mil och en kilome-
ter med flygande start, Fordonet, som
bestar av tva »torpeders, har en Guzzi

Rekordvagnen iir en originell skupelse pA fyra Wjul, frsedd med
tvd storpeders av vllh! den ena tjinstgiir som motorrum och den
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500 emd-racern »Tarfs | full fart pA auntostradan utanfir Rom, Vagnen har satt

nya rekord pd en engelsk mil och en kilometer med flygande start, Farten fr 250 km/t.

]

REKORDMIDGET PA MARKEN

500 em® motorcykelmotor installerad i den
ena torpeden, medan foraren sitter i den
andra, Vid de redan gjorda férsiken

kom man upp i 250 km/t. Taruffi skall
forsoka sitta nya rekord dven pd de ov-
riga distanserna i sin klass, men kommer
di att anviinda en annan motor, som be-

riaknas ge en fart pd bortdt 350—400
km/t. Taruffis far, som ar kirurg har
med de nya rekordfirsdken i Atanke sagt
till sin fartsugne son: »Férsik bara, men
om det misslyckas, s4 kom till migs.
Pietro Taruffi ir 42 ir gammal och #ven
han Jikare och en kiind italiensk skidlépare.

l

|

andrea som frarrum, Motorn #ir en 500 em® Moto Guzzl motoreykel-
motor som vid 7,400 v/min ger 48 hk, Vagnen viiger 270 kg.

15



fyrey Hindeiga Arlel fir en ay viirldens vackraste maskiner, Denna har Arlels bakhjulsfiidring.

»FYRPIPEN” BLIR LATTARE OCH SNABBARE

Ariel bygger aris tokratisk motorcykel

E‘n av de stirsta sensationerna pa mo-.

storeykelutstallningen i London 1930 var
den fyreylindriga 500-kubikaren Ariel
med dverliggande kamaxel. Filjande ar
tkades cylindervolymen till 600 em” och
sa kom slutligen i november 1935 den
fyrpipign  »Square  Four» pa 1000 em®
med  stotstingsstyrda  ventiler. Pa  alla
dessa maodeller har cylindrarna varit gjor-
da i ett enda stort fyrkantigt block av
giutjiirn, Den stora nyheten fran Ariel-
koncernen, som forresten numera inkiipts
av mammutforetaget B. S, A, under ar
1948 var att detta motorblock av gjut-
jirn hiadanefter skall ersittas med ett
block helt i littmetall. Se dir en av de
stirsta forindringar, som gjorts pa Ariel
Square Four sedan 1930!

Genom att anvinda littmetall fér hela
cylindern inklusive topplocket har man
lvckats reducera vikten pa maskinen med
15 kg, vilket bor betyda en del for ac-
celeration och topphastighet. En annan
betydande [ordndring dr att maskinen
fatt batteritindning, vilket inte dr sa van-
ligt pa brittiska motoreyklar, Detta bety-
der givetvis att motorn blir mera litt-
startad och systemet for ocksa med sig
automatisk tindforstillning, variér man
nog utan tvekan far anteckna fiven den-
na dindring pa maskinens pluskonto, - En
annan  fordel med batteritindningssyste-
met dr, att det upptar mindre plats bak-
om eylinderblocket, vilket gor att kylnin-
gen blir battre dir. Kylluften kan lit-
tare cirkulera kring motorns bakparti,
och den stora Solexforgasaren ay biltyp
plir mer littatkomlig #in pa den gamla
versionen av cvkeln, ;

Mjukheten 1 kraftéverfdringen har
man ocksa sokt oka vid liga motorhastig-
heter genom  en  stotdimpare pd  motor-
axeln,

Fir att dterga till det snerbantades
motorblocket. Detta ir gjort av alumi-
nium-silikon legering, De inpressade cy-
Imderfodren, som givetvis dr ofrinkom-
figa i en littmetalleylinder, dr av nickel-
jirn-koppar-krom och har sjilviallet
samma utvidgningskoefficient som cylind-
rarnas lattmetall, Kolvarna kan pa sa vis
slota mycket titt i loppen, men kom-
pressionsforhallandet bibehalles oforind-

16

rat vid 5,8 till 1, Blocket har vidare fists
fastare vid vevhuset genom fyra bultar
mer an tidigare. Sammanlagda antalet bul-
tar dr pa den nya modellen inte mindre
in 12, Stotstingstunnlarna fir byggda i
ett med motorblocket, medan pa den ti-
digare modellen stotstingerna lopte 1 se-
parata rir,

Manga Aricligare har haft besvar med
kylningen av Square Fourmotorn, Racer-
foraren Thord Larssons bror [Lasse dr
en gammal dgare till Square Four-ma-
skiner. Han har haft tva stycken av de
verkligt fa ay denna typ, som importe-
rats till Sverige. Lasse har tillryggalagt
atskillign mil pa sin 39-a och 48-a och
han anses som en stor Square Four-en-
tusiast, Men det #r litet si och sa med
den saken, ty Lasse, som givetvis har
broderns farttakter i1 sig, hade mycket
svart att komma Overens med den stora
Arielmotorns kylning, Speciellt de bakre
cylindrarna tvekte Lasse lkitt blev Over-
hettade, Detta har fabriken sokt andra
pa i sin nya littmetallkonstruktion. Kyl-
luften sugs, niar maskinen gar framat, in
mellan cylindrarna. Den gar in mellan de
tva frimre cylindrarna till centrum av
cylinderblocket, dar den riktas' uppat, Se-
dan forenas den med den luft, som pas-
serar Over cylindertopparna pa de friums-
ta cylindrarna och gar tillsammans med
den genom kylflinsarna pa topplockets
bakre del. Sia nu far man hoppas att
Lasse Larssons varsta kritik mot Square
Four skall kunna vederliggas med den
nya maodellen , ..

Vipparmshusen, som numera dr tva till
antalet (en for varje par av cylindrar),
ir pa den nya modellen gjorda i ett block
med cylindertopplocket, De ticks av tva
lock av littmetallegering. Ventilerna dr i
stort sett oférandrade, Dubbla ventilfjad-
rar anvands pa varje ventik Genom att
avgasportarna flyttats har man lyckats
minska vidden pa hela motorblocket med
114 tum,

Inget forsok har emellertid gjoris att
hoja effekten, Ariel har ju aldrig gatt in
for att gora sin storsta maskin till en hy-
persnabb sportmotorcykel i stil med de
en- och tvacylindriga Red Hunter-model-
lerna, Dess fartresurser ricker nog i alla

fall mer an vill till for den ordinire mo-
torcyklisten.  Av  nedanstaende siffror,
som visar hur effekten varierar vid nag-
ra olika varvtal pa Square Four, fram-
gar att denna 1.000-kubikare knappast ut-
vecklar storre effekt in en sport-500-a.

3.000 varv/min 25 hk, 4.000 varv/min
20 hk, 5.000 varv/min 34 hk.

Att maskinen ifraga emellertid erbju-
der verkligt god acceleration och Ar ka-
pabel for mycket hoga genomsnitts-
hastigheter, den saken kan umdertecknad
intyga, Den ir ocksdi mer bekvim och
vilsam att kéra dn de flesta andra ma-
skiner,

Ariel Square Four ir en verkligt ari-
dokeratisk  maskin, som  vilken motor-
cyklist som helst skulle vara stolt Gver

att fga, Helt visst en av Englands f6r-
nimligaste motorcyklar  genom  tiderna,
som Edward Turner (som dven gjort
Triumph Twin) har all anledning att va-
ra stolt oOver.

Nils Tengberg.

Lixploderad skiss ay nya Square Four-motorn,
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SAFIRPREMIAR
I RACERLOPP

Med kapten Esbjorn Edman (bil-
den) som forare och ingenjor John
Magnusson som navigator har en
Saab Safir for forsta gangen del-
tagit i en internationell hastighets-
tivlian, niamligen i .Internationella
flygveckan i Italien.. Kapten Ed-
man som tdvlade for Uppsala FK
och KSAK beriittar hiir nagra in-
tryck fran evenemanget.

, S—

ram for mera flygtivlingar i Sverige. inte minst hastighetstivlingar !
Det ir ett av mina slutintryck frin den veckolinga internationella flyg-
tavling i Italien som ingenjor John Magnusson och jag haft tillfalle att
delta i denna sommar, Evenemanget avslutades med en spinnande hastig-

hetstavling pa en triangelbana, som var 26 km ling och dir man skulle

flyga 12 varv runt en radiomast, ett kyrktorn och ett annat torn, Jag pres-
sade var Safir si mycket jag vagade och fick en medelfart pa 248 km/t —
vi hade ingen stillbar propeller — men det rickte finda inte. Sex plan var
fore i mal. Segraren, Guagnellini med en Macchi 308, fick tiden 142,10,
men torde komma att bli diskvalificerad pd grund av sin upptrimmade mo-
tor. Safirens tid blev 1,51,40. Dirmed blev vi sjua i hela tivlingen och fyra
i den professionella klassen,

Tﬁvlingﬂn stair dppen for alla flygplan med en cylindervolym mindre din
10 liter (tvimotoriga 15 liter) och de tivlande indelas i tre klasser: pro-
fessionella (trafik- och militarflygare), juniorer (sadana som haft privat-
flygarcertifikat higst 18 manader) och seniorer (alla dvriga). Tivlingen ir
dels gemensam med handikap f6r juniorer och seniorer och dels klassvis,
Till arets evenemang hade 45 forare anmilt sig, déribland tva schweizare,
tvi fransmin och undertecknad, De &vriga var italienare. 25 startade i
proffsklassen och 20 i seniorklassen, medan inga juniorer vagat sig pa den
kravandg tivlingen,

Den mest kinde av proffsen var Mario de Bernardi, den italienske natio-
nalhjilten som tva ginger vunnit Schneider Cup och haft virldsrekordet i
hastighetsflygning 1926—28. Han var . 6. den forste som flog det italienska
reaktionsplanet Campini ar 1940, Dar mirktes vidare Fiats berémde prov-
flygare dversteldjtnant Callieri, som anviinde den splitternya prototypen Fiat
G 46, Tanzini, ingenjor och konstruktor av Alaparma Baldo 10, ett litet ra-
cerplan av midgettyp, Castellictti fran Trieste med Sokol och Morancy, kind
trafikflygare frin Frankrike.

Av seniorerna var Guagnellini frin Milano nistan overkvalificerad, Han
hade vunnit atskilliga av Italiens mera kiinda hastighets- och navigerings-
tivlingar. Hir fanns ocksd ett kvinnligt flygaress, comtesse Carina Negrone,
som under kriget delvis tjinstgjort som provflygare, Bada tivlade med
Macchi M B 308. Baron Casana fl5g en liten Avia L. M 5 och Angelo
Marescotti flog den betydligt stérre franska Norecrin, Xven hir fanns ut-
linningar, frimst Jean Lignel, chef for Lignelverken i Paris och Algier,
som tivlade med en egen fabrikation. Dessutom tva schweizare, en med en
Stinson Voyager och en med en Piper Cub,

Fﬁre tavlingen fick vi foreta startprov pi ett flygfalt i Rimini. Proven
gjordes Gver ett en meter hogt hinder bestaende av ett flaggpryit rep och
deltagarna fick sjdlva vilja aystand. Tva forsok fick goras, liksom i land-

- mingsprovet. Vid detta landade vi éver ett fem meter hogt hinder, «dir mo-

tor fick anviindas dnda fram till repet och dir man fick bromsa hur myc-
ket som helst.

70 procent ay maxlasten skulle anvindas, sa att Safiren var inte sa litt.
Pi den mycket daliga starthanan lyckades jag dock fa upp planet pa 260
meter 1 vindstilla, men di maste jag ocksa filla in landstillet innan hindret
passerats. Landningsstriickan bley 280 meter, men hade kunnit bli nagot tio-
tal meter kortare om jag gjort som italienarna vilka »slippte ned» planet
efter hindret och sedan tvirbromsade si att gummibitarna rok om dicken.
Men de hade ocksa flygfabrikernas servicepersonal till férfogande fér att
reparera minsta lilla skavank. Bista resultatet naddes av de sma behindiga
Macchi 308, med vilka ett par forare lyckades pressa ned start- och land-
ningsstrickor till 140 resp. 160 meter,

Stigprovet till 1.000 meter gjordes med samma last, Var tid blev 5,05 min
och fore oss kom endast Fiaten med 3,55, Lignel med 4,10 och Norecrin
med 4,40, (Forts. pa sid. 30.)
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En Macchl 308 med en Continentalmotor ph 85 hk vann
tiivlingen — dock inte det Liir bhasererade exempluret,

Ovan: Flats berlimde provilygare Callleri blev 2:a
med en Fiat G 46, Alfa Romeo-motor pad heln 280 hk,

Ovan: Baron Casann, trea | tiiviiogen, vid sin 1illa
Avia LM 5 pi 65 hk, — Nedoun: Femte planet | pris-
lstan, en Alaparma Baldo 10 med en motor ph 63 hk,




MINDRE SARBAR

K

Aoderna vapen utlvecklar en forodande kraft. Det blir viirre och viirre
_J\""Ihn- varje dag. Att effektivt begriinsa skadegorelsen ir et yest allvar-
ligt problem, som sysselsilter en mingd skickliga tekniker jorden runt.
Stridsfartygens skyddsproblem #r bland de mest svarbemiistrande, men
skeppsbyggarna har utvecklat sig till rena trollkarlar pa omradet.

Den dramat jakten pa det tyska s ppet «Bismarcks ar 1941 visar,
vilken oerhire wga ett valbyggt, m wrlogsfarlyg redan da hade ba-
de att ge och ta emot harda slag. I nira sex dy ades det tyska slag-
skeppet av starka brittiska sjo- och flyvgstridskrafter i intim samverkan och
niar det slutligen sjonk hade det triaffats av ca 300 svara och medelsvara
projektiler samt minst tre flyg- och fem far torpeder. Trots detta skot
»Bismarcks, enligt brittisk utsago, med stor s ‘het finda tills hon var et
fullstiindigt vrak — en halv timma innan hon alltid forsvann fran havets
yta. Jakten pa «Bismarcks kostade bl. a. britterna totalforlust av den gamla

(Forts, pa sid. 30)
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— STORRE SLAGKRAFT

ANKARJARNSBULT OCH
TATKUDDAR. ~ EYT SNABBT
OCM EFFERTIVT PROVISO-
RISKT TATNINGSMEDEL

MED TRAPLUGGAR, TATAT

SKYDDSTIANSTEN AR MYCKET VIKTIG ; ETT FARTYGS  STRIDSVARDE OKAR |

, HOG GRAD, OM DESS SKYDDSTOANST AR VAL ORGANISERAD. SKYDDS-
TIANSTENS PERSONAL ARBETAR | SKYDDSPLUTONER (ELDSLACKNING, LACK-
TATNING, ROINING, GASSKYDD MM.) INOM RESP SKYPDSOMRRDEN.
OVAN SYNS EN LACKTATNINGSPATRULL TATA EN STORRE LACKA | FARTYGS~
SIDAN. TV, SE§ ETT PAR EX. PR OLIKA LACKTATNINGSMATERIEL.




Olle Hagermark kan med fiértristan ta ph slg flygarhuvan innan
han kliittrar upp | planet som skall provas, De svenska konstruk-
tionernn lir sd noggranna att han inte behiiver ta nAgra risker,

for forsta gingen klev i en provkirra hos SAAB har han lagt
ytterligare ett par tusen flygtimmar till det tusental han kom upp
till under sin militira flyglirartjinst och hunnit skamma Gvers
de flesta av de minga plantyper som konstruerats och byggts
hos SAAB, antingen utlindska maskiner som tillverkats pi li-
cens eller helt och hillet inhemska konstruktioner, D, v, s, reak-
tionsplan har han dnnu inte provflugit, men det kommer det
ocksa — han vintar pd att riitt snart linas ot till F 13 for en
kortare tid och ska di prova deras Vampires,

Men annars har han som sagt flugit samtliga typer, fran
B 17 och 18 Gver ] 21 och »Safiren» till »Scandias, Han var
forste provilygare pi bide »Safiren» och »Scandians, och vad
han inte vet om de allra minsta detaljerna pa dem, det kan si-
kert inte vara svirt att veta, Under provflygningen av »Scandias
héll han pd frdn 5 pA morgonen tll 10 pad kvillen och det var
sd pass anstringande att han int¢ kunde koppla av nir han vil
stop i sing framat midnatt wtan ocksid under. natten lig och
brottades med olika problem med planet, Den tiden levde han
helt och hallet for jobbet. ..

— Men det gér man kanske strangt taget alltid, smaskrattar
han. Visserligen kopplar man av mellan varyen med tennis, ori-
entering och skytte men man hiinger med si intensivt att tan-
karna pa jobbet aldrig riktigt vill sldppa.

— Och frun da? Ar hon inte orolig?

— Jo, orolig dr hon kanske, men det visar hon i si fall
aldrig. Hon ar lika intresserad ay mitt jobb som ninsin jag
sjilv kan vara!

SVENSK PROVFLYGARE

arbetar riskfritt

Det virsta jag varit med om var nir vi provflég den nya
»Scandian», Vi gjorde enmotorsstigningar med den andra mo-
torn flojlad, holl oss pa ligsta hijd och flog med sa lag fart som
mojligt, d. v. s. 170 km/tim, Bottenligsta farten dr forstas 162
km/tim, men di viker sig planet, si vi hade bara 8 km/tim att
vinka pa. Det var lite ruskigt. Men annars har det bara varit
roligt. .,

Niir man intervjuar 3l-irige provflygaren Olle Hagermark hos
SAAB i Linképing, lagger man — med flit eftersom man tror att
den man intervjuar har ett av de riskablaste yrken som finns —
fragorna just pd den bogen: vad dir det mest spinnande ni har
upplevt, vilket dr den mest nervpirrande situation ni har befunnit
er if Och sd fir man lugna och kalla svar, vars kontenta ir den-
na: provflygarens yrke dir — tvirtemot den spopuliras uppfati-
ningen — inte mer riskfyllt fin vilket annat jobb som helst. Vi
svenska provflygare tar inga risker, behdver inte ta nigra risker.
Till skillnad mot t. ex. amerikanarna, I USA ir provflygarens
arbete verkligen forenat med livsfarliga risker och dir dimper
dom ocksa ner ritt vad det ir. Men det hinder sillan eller aldrig
hos oss. Och det iir i sin tur det hogsta berdm vi kan ge vara
svenska flygplanskonstruktprer — det ligger faktiskt en helt an-
nan noggrannhet och sikerhet Gver deras konstruktionsarbete in
over jinkarnas! Ja, det liter kanske storsvenskt och skrytsamt
men s ir det!

Olle Hagermark har varit provflygare hos SAAB sedan 1943,
men han tinkte egentligen inte alls Agna sig At den banan. Medan
han gick och kompletterade sina studier pa tekniskt institut i Go
teborg for att si sminingom férsika komma in vid Skogshég-
skolan och bli jagmistare, pysslade han lite med flyg for sitt
hogst privata nojes skull. Innan han var firdig med studierna
bley han emellertid kopplad pi utbildningen av ett antal finnar
som — detta var 1939 — skulle snabbutbildas till stridsflygare
for att sen skickas hem och sliss med ryssarna. Och omedelbart
sedan den saken var klar, blev Olle Hagermark ipkallad, med
kommendering till F 5 som vpl flyglirare. Och sen var det ajoss
med alla planer pa Skogshégskolan, Det ena inkallelsearet hakade
i det andra, och hade han inte 1943 gatt over till SAAB, hade han
kanske varit kvar som flyglirare dnnn, Vilket onekligen inte va-
rit fullt si lustigt, tycker han sjilv,

For Olle Hagermark kan numera svirligen tinka sig annat yr-
ke in provilygarens. Under de snart sex ar som gatt sedan han
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Vad fordras di av en provflygare? Olle Hagermark ger fil-

jande distinkta svar:

1) Militir flygutbildning Minimum 1.000 {lygtimmar.

2) Flyglirarutbildning och tjinstgoring som flyglirare.

3) Teknisk utbildning, ju hégre ju battre, naturligtvis, men
ett par ir pd teknisk skola, tekniskt gymnasium etc. ir
tillrackligt.

4) En god fysik. Yrket foder visserligen automatiskt behovet
ay att vara i rorelse, men de varje halvar Aterkommande
likarundersékningarna ir noggranna, och nigra skavanker
far inte férekomma, Nagra speciella psykiska pafrestnin-
gar utsitts man dock som regel inte for.

Och i samband med detta ger han ocksa svar pa frigorna om

vad det innebir att vara provflygare:

a) Att vara kapabel att beddma provplanet ur samtliga syn-

punkter. Dess egenskaper med avseende pa hur det uppfor sig i .
(Forts. pd sid, 32.)

Olle Hagermark flyger ocksd fér sitt nojes skull, Hilr sitter , han
I en Bafir som han kilnner utan och innan fran provilygningarna.
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»Vargpappans ARNE BERGSTROM kan vara nijd med sins lmr uk:#ds&:g;rgl:r:-ﬂfe Hr
ven s{np L m Waly

trots sin ungdom redan en av vivrn

SA FOSTRAS "VARG

siikraste racerfirare Hksom

e
£ ,:;f,.,-

LENNART »CARLA» CARLSTROM,
resery | vargalaget, ir endast 18 ar,

*Varg-Olles tar slg en villbehviig
tupplur vid sin trogna racerknarr,

NGAR”!

Reportage: Bo Hansson — Hans Malmberg

P"iir en tid sedan gjordes en Gallupun-
dersikning  bland  skolungdomen i
Norrképing for att nirmare kartligga
dess fritidsintressen, Det. resultat som
avvanns av svaren frin de mer eller
mindre vilartade unga maskulina uppni-
sorna var kanske ritt viintat — frain det
hillet forklarades med nistan hundrapro-
centig  samstammighet, att det enda i
virlden som de ansig vara virt médan
att slosa tid och intresse pi var fotboll
och motorsport — men flickornas svar
kom Atskillign damer i stans kvinnofor-
eningar att bekyttat ruska pa huvudet och
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sia om kvinnosliktets forfall, Det visade
sig nimligen att inte mindre in 74 procent

av flickorna var lidelsefulla motorsport-’

entusiaster !

Nar  Arne  Bergstrim, Norrkopings
motordiktator och mannen bakom Sveriges
kanske f6r nirvarande mest framgings-
rika motorklubb, »Vargarnas, horde be-
rittas om Gallupresuliatet, siigs det att
han fick sin roligaste dag sedan den
gingen di han kunde hemféra Ofle Ny-
gren till Vargstallet. Och det berittas
ocksd att Arne, med glimten i égat och en
6m blick ph sitt forsamlade stall ay fart-

matadorer utropat: — Tror jag det, med
ett sant ging charmorer !

Motorsporten dr populiir i Norrkoping,
mer iin kanske pa minga andra hall i lan-
det, och flickornas gunstlingar hittas nu-
mera i den stan inte pi biografdukarna
cller later hiira sig per jazzplatta, Dom
finns pi Norrképings charmanta motor-
stadion och ar s, k. salta killar med har
pa brostet, stil i blicken och hensin i ad-
rorna, Men inte knarr pid hjirnan. Den
dr tviirtom kall som is och beriknande

(Forts, pi sid. 32.)
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Olle  Nygrens mekaniker, SVEN GUSTAFSSON, Tvi kitnda knnoner | vargalaget, EIINAR LINDQVIST (L v. och STIG PRAM-
SETH LINDWALL samt »Yarg-Olles 1 en  pous. BERG, sLinknnss eykel fir en ayv de elegantaste rncermaskiner | Sverige,

segraren | Skilllnguryd, HELGE BHINKEBACK

i hiir ser det ut 1 osvargniistets niir maskineroa giirs | ordolng for niista tiy-
och  sVargpuppuns  granskar ett  nytt  bakdiiclk, ling, T. v. pyssinr ERIK WAGNBERG med sin nya Vie Duggan-spesdwny rucer.

»Varg-0lles och sCarlae triinar in den
riitta lngkiirningstekniken pia Norrki-
pings motorstadion, Farlign gossar ., ..




STORNINGSFRIA
ANTENNER
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Stirningsfri radiomottagning #r vill nagot som bor in-
tressera var och en men som tyviirr inte alltid fir sd litt
att erhalla. Inte ens de dyrbaraste antennanordningar
brukar ge inskat resuliat, Hiir kan emellertid Teknikens
Virld presentera tva olika storningsfrin antenner som iir
mycket billiga, Eitta att gora och som siitts upp inomhus.

esvirande radiostorningar har en stor

benfigenhet att gora den mest intres-
serade lyssnare till pessimist. Det finns
emellertid ett bade enkelt och billigt sitt
att komma ifrdn ménga storningar, som
ar av sadan art att en hinvindelse till
Telegrafverket inte kan medfora deras av-
ligsnande pa teknisk vig. Prova da f6l-
jande enkla anordning som antenn. Skaf-
fa ett missings- eller kopparror om cirka
1015 mm yttre diameter och 200—220
em langt. Sjalv anvinde jag en kasserad
kondensortub.  Denna fists med gummi-
pluggar i tvi krokar placerade pa unge-
fir lika inbordes avstind fran golv och
tak, For fastsittningen skall man ha ut-
seit lamplig plats, dir inga rér (gas-,
vatten-, avliopps- eller bergmansror) dol-
jer sigt i eller omedelbart bakom viggen.
Vidare skall radioapparatens ordinarie
plats kunna wvara si niira antennen som
mojligt. Har man nu platsen definitivt
bestamd, anbringas krokarna sa att ro-
ret kommer 1520 em f{rin viggen. For
anslutning till mottagaren anbringas en viil
rengjord platremsa, som girna fir vara
forsilvrad pd insidan, med mutter och
kontakthylsa omkring 10 cm nedanfor ro-
rets mittpunkt. Muttern bor vara litt at-
komlig innan kopplingspunkten blivit defi-
nitivt bestimd, dvs. pd det lige som ger
basta ljudstyrkan. I hylsan placeras si en
banankontakt, och frin denna till motta-
garen skall en skirmad ledning anviindas,
Det ricker med den vanliga, i radioaffa-
rerna forekommande en-ledaren. Jag un-
derstryker an en ging, att denna ledning
bor vara si kort som mdjligt.

Bkt (hﬂ:m?a
gummit)

I férhallande till en utomhusantenn ar
den hir skisserade avsevirt mindre mot-
taglig {6r storningar, eftersom alla sving-
ningsupptagande delar ér lodrita.

For den speciellt kortvagsintresserade
skall hir limnas beskrivning pi en an-
tennkonstruktion, som likaledes med gott
resultat monterats inomhus, upphingd un-
der hanbjalkarna till ett par takstolar.

I detta fall anviindes tre lika stora
kondensortuber av missing, vilka med sil-
ke najades till en i respektive bjilke fast-
satt isolator,

Sett uppifran bildade de tre fistpunk-
terna hornen i en liksidig triangel, Frian
tubernas dvre delar var dragna tre ror till
den gemensamma nedledningen,  Savil i
roren som i nedledningen fasthills kiir-
nan, en vanlig telefontrad av fosforbrons,
av pertinaxbrickor uttagna med huggpipa
och placerade med ungefir 10 em mel-
lanrum. Centrumbhdilet i varje bricka var
litet, och dirfér gick fosforbronstriden
kirvt igenom detta, men brickan var sa
avpassad att den gled litt genom roret.
Dessa forenades i en kopplingsdosa, som
limnade skirmningsverkan iven den och
dirifran drogs s den likaledes skirmade
nedledningen., Aven i detta fall placerades
mottagaren si nira antennsystemet som
mojligt. Omsorgsfullt harts-1odda kontak-
ter maste naturligtvis forutsittas,

Med denna enkla anordning blev det
emellertid mycket goda mottagningsfor-
hillanden och eftersom tillverkningskost-
naderna dr blygsamma kan den lugnt re-
kommenderas,

A, E. E:son Scholander,

siobvy
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Denna antenn iir okiinsligare fbr stérningar
in en ntomhosantenn och billigare,

MEDLEDNING

Dennn fir speclellt bra fiir kortvagslyssnare,
P skissen iir snordningen sedd uppifran,

OBS! enoant 1k nim uTRITADE

Samma antenn men sedd fran sidan.

GUMMIHJUL
FOR MODELLER

En bit svart cykelslang spéinns iver ett
triilhjul och kanterna dras ner mot
centrum och klims fast med tva brie-
kor enligt skissen. Niir ~diickets dr ut-
slitet skruvar man loss hrickorna och
spinner fast en ny gummibit.
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BRORAUCKSPROY

Fitr att ftirkindra olyckor som’ den fruk-
tansviirda Easingebro-katastrofen | novem-
her fiirra dret har Stockholms stads gatu
kontor planerat att 1 hilst slitta 1 ging med
on vetenskaplig undersiikning filr att ul-
rina liilmpligaste material och form fiir
broriick. Man kommer att ramma olika ty-
per av broriicken, som byggts upp pi mar-
ken, med en specialkonstruerad buss, Det ir
det  fiirsta experlmentet med broriicken |
Sverige. \

FORSTA PERSONLINBANAN

et senaste  kommunikatlonsmedlei  fir
personbefodran fir en sommarlinhana, som
nyligen invigts av Rilenstugans lnbana AB.
Mannen bakom verket, Curt Ewerts, har do
neral banan till Skidfreiimjandet, som tidi
ware har en turlststation diiruppe. Genom
ottt enkelt arrangemang firevandlas den till
skidlinbana om vintern, och | det skleket
ippnades den redan | febreoarl 1 ar, Pd vin-
tern dir desx kapacitet 300 personer i tim-
men mesd en hastighet av 2 m/sek, Hingden

fir 80 m och higsta hijden Hver marken
7 m, Pid sommaren iiker man med en fart

av 1,56 m/sek,

LINJEBUSSERALLY

1 det firsta internationella smotor coach
rallyt> placerade silg en av AB Linjebuss'
stora turistbnssar pi andra plats med 2000
poling, Segrare blev en engelgsk buss frin
Sheffield United Tours med polingsumman
3110, Den svenska bussen var av typ Alr-
coach, Xven en annan svensk deltagare fick
god placering, en Scania-Vabls, som belade
sjiitre plats,

SKOVELGALOSCH

En 22-4rig mjdinare, Sven Mellstrdm frin
Anghy, har byzegt en galosch som drive med
skovelhjul, Biten fir bygegd | fanér med del
vis vanlig hordliiggning. Den lir flathottnad
och har halvrunda sidor f6r att underliitia
kurvtagningen. Den fir § m ling och 1,7 m
bred, Men det roliga med den iir framdriv
ningssilttet. Biten har nimligen en tio ar
gammal 40 hiistars Fordmotor, som upp
trimmats till art viveckla 60 hk, Motorn dri-
ver via en kedja ett skovellijul vars hlad
tillverkats av speciathiledad stilplat, Baten
gir med denna anordning inte mindre iin
o knop.
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BYGDEN ALVEN

o ‘Lrolllditteotscilluningen
ilet
reaktionsmotor,

viul
sennste  F-lokel,

*Byuden
filvens visades bl - a

Flygmotors senaste Hien
. fragan fir om inte Saab-bilen tilldreog =ig den
stiirsta wppmicksamheten vid denna fiirsta
offentliga Bland de yvogre
hesbkarna glorde »Trolleby-expressens stor

sueed,

demonstration.

*

»VATT VATTEN SLACKER ELD»

Vid en svirstiickt bomullsbrand | et Giite
horgegpinneri flek ettt nytt eldslicknings-
medel, det s, ko svitar vattnel, sin firsta
praktiska anviindning, Det viita vattner iir
ett fimne, som minskar vattnets ytspiinning
och ger det en mera genomtriingande fér-
migh,

VEVAY

RAKETKANONER MOT VATTERN

1 samband med Vistgita flygflottil)s 10-
firajubilenm bhjiide Karlshorg pi en eeleber
flyguppvisning, diir hijdpunkten var att
man skiit med raketkanoner frin flygplan,
Det var flottiljens egna A 21:or gom gick
till anfall mot mil i Viittern, och efter den
kraftiga heskjutningen hiingde sotsvarta
riiksliijor kvar och fiirmiirkade t. 0. m, solen
under nigra sekunder. ¥ & har £, §. under
gin tlodriga tillvaro hunnit avverka tre flyg
planstyper forutom den nuvarapde A 21,
Bland glisterna miirktes ett fiirband Vamp
ires frim F 13 1 Norrkiping.

MILITART CIVILPLAN

tillbire

Planet den svenzke tlygatiachén |
Washington och fir en North Amerlean BC
1A (AT-6), Dt dlr milat | blitt med gula
bokstliver och gult roder. Det fr siikerligen
enda plan | viirlden, fir dnbhel

det s0m

reglstrerat med bade civila oeh militira be-
teekningar,



TAG DEN HAR BOKEN
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AMFIBIECYKEL

ykelbilsflugan som fér nagot ar se-

dan grasserade i de sydligare delarna
av Sverige har nu birjat hiirja i Finland,
En av de mera kiinda finska cykelbilister-
ne, Erkki Karpio, Helsingfors, har dock
inte nojt sig med att endast kunna ta sig
iram pa landsvig med sin trehjuling —
Finland ar ett sjorikt land och det kan
vara trevligt att som omvixling trampa
dver en och annan sj6 ibland. Karpio
byggde dirfdr sin eykelbil till amfibie —
sakerligen den forsta i sitt slag. Amfi-
biecyleelhilen dr tvasitsig och forsedd med
en uppiillbar propeller och kan komma
upp i en fart av omkring 6 km/t pi vat-
ten. Med 120 kg last ir djupgiendet 10
em. Hur det ar med sjovardigheten for-
miler dock inte historien. ..

sjdlvrensande

HOGSTA MOTOREFFEKT
BRANSLEEKONOMI

Y DIE NS

Stralljuddampare

forenar god ljudddmpning med

Motor  och avgasledningar
hélles automatiskt rena
frdn sot och kondensvaiten
Tillverkad av
KVALITETSMATERIAL
FORKROMAD

A.-B. Tydéns Patenter

N. Mélarstrand 64 - Stockholm
Tel. 506078 - 515018
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torr-
batterier

SAJO

for lyktan o. radion
S
JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AETIEEDLAGET JUNGMER

Stockholm
Goteborg Karlstad Malmé
Norrképing Skellefted Sundsvall

i

Vinter-

kurserna
vid

Karlskoga Praktiska Liaroverk

Den 1 oktober birja:
. Handelgskolan, By ggnadst,,
och Mekanisk yrkesavd,

Den 30 okt, bhilrja:

Elektrot.,

Husmoders- och Folkhiigskolan samt
Millarskolan,
Stipendler, Gott Kkamratskap, Prosp.

mot dubbelt porto,
GOHSTA HORSNER, rekior, Karlskoga

Taltstugan Ideal,

tillverkad av hardmasonit och inviin
digt firsedd med lst av bjork eller
annat livtril, Storlek $x<2 o, 1.75x2.10,

Pris Kr, 520:— och 225:—,
HARRY JOHANSSON
Vetterlingsg, 4 A, Falkiping. Tel, 500

: .

b
4 ¥
L 4
s

Bygg ’’'Cumulus”,
e Spv. 900 mm. Stor
P modell till billigt

3 1 ris.  Fenomenal
flygférmiga. Kvalite ts kr, 4: 75.
Katalog nr 8 fér 1949

erhilies mot 40 Ore i frimirken,
Over 100-talet fina modeller.

SVEN E. TRUEDSSON

Sind mig. kat. nr 8.
vevees 8t. Cumulus

40 Gre bif. i frim.
venvne Wb m.

L L e R S e S

Adress:

PrasmssaBE ARl ENE e

HALMSJOBN | |, . Forts, fr, ald, 8

Man skulle kunna tillligga att hela flygfiltsomridet med
banor och mellanliggande skogspartier fir ungefir 10
gilnger s stort som Bromma-filltet, att firbindelsen med
Stockholm 1 framiiden skall ordnas med hjilp av en
hred auwtostrada eller eventuellt genom ett sfrskilt stick-
spiar frin jlirnviigen Stoekholm—Uppsala samt att flyg-
filltspersonalen ir 1965 beriiknas uppgi till 8000 personer,
Men fir dagen skall vi inte skissera mer — frigan om
Halmsjin Hgger inte bara | bokstavlig bemiirkelse i
vida filtet,

Man kan dock redan nu fastsli att varken vid Grillby
eller Viishy gkulle en flygplais kunna fi en si idyllisk
och naturskin inramning eller tillging till en s34 vacker
sJii, vid varg strinder badplats, hotell och rekreations:
omridde kunpat beredas, Nir Halmsjifiiltet en ging blir
flirdigt, kommer det leke blott att i sig inmnehiilla 'alla
teknigka finesser inom  flygomridet, fir att kort sagt
alla typer ayv landflygplan skall kunna landa och starta
under alla vindfirhillanden och under alla timmar pi
dygnet, utan diirtill kommer det att inramas av  den
vackragte svenska natur man kan tinka slg,

Hulmsjibygeet | sifiror:

1) De grusmassor som skall schaktas dvertreiiffar | kubik-
Innehall pyramidernas,

2) Byggel kostar eca 80 miljoner

pa sin tid 26 miljoner,

Hammarhyleden
) Totaln markomridet uppgir till ca 20 kmm®, -

Vid toppbelasining skall man

fin ett flygplan varannan minut,

kunna expediera mer

Ost-viigt-banan, fiirst
med all modern apparatur -

pejling —

RO skall bl fiirdig, firses
siigom radar och radlio-

for Instromentflygning,

Planen kan alltid landa | riktning mot flygplatsens
centrum och starta | riKtning frin detta.

i

Hittills har schaktats och wutfyllts ea 1 miljon m?
ay huvodsakligen grus — vid byggandet av Ham-
marbyleden behiivdes sehaktas och muddras
4 miljoner m* och totalt skall siffran i
ca ¥ miljoner m?.

niira

upp till

8

Att flygfillisbyggandet fir ett millimeterjobb framgir
av att man har mist rita en karta, som anger 20 em
nivaskillnader och diir varenda gilrdesgird finns med,

L)

Fir driineringen av de omriden diir grunden bestir
av lera anviindes en nyuppfunnen drilperingsmaskin
stannar var 125:e cm, sticker ned et stickriir
och lilmnar kvar en pappdriln zom klipps av ungefiir
ea’ 30 em, ovan jord, Genom pappriret som gir ned
gom en kanpal pressaz vattnet 1 leran upp till ytan.

BOan

10

Ytbeliggningen torde komma att Konstrueras fiir en
biirighet av ca 40 ton/hjul — fir vanliga landsviigar
fir motsvarande =iffra 2 1/2 ton,

Fiir komprimering av banorna har pi sina hill utom-
lands anvilnts en viilt pd 200 ton oeh det har ocksi
varit under diskussion att aoviinda en sidan pa
- HalmsJiifilltet — vanllga landsvilgsviiltar r pid 12 ton,

11

Grusutfyllnaden under banorna varierar mellan 0

och & meter,

TROKOTRONEN

Forls, fr. shd, 10

etts) niir elektronerna rusar genom atmosfiiren och kolli-
derar med luftens atomer,

Men vid studiet — genom wmodellfiirsik ocly teoretiska
beriikningar — av dessa elektroners rirelser § rymden,
fann man en annan viktlg egenskap hos dem — nitmligen
att de avbéijs i riktning vinkelriitt mot trokoidens plan.
om man piligger ett elektriskt filt vinkelrlitt mot mag-
neifiiltet. Vad mera lir, elektronerna riir slg alltid vinkel-
riitt mot det elektriska filtet och kommer diirfir alltid
att filja en ekvipotentiallinje en linje filr konstant

spilnning — hur denna dn gir,

Ilet iir denna upptiickt gom har visat sig anviindbar
fibr konstruktionen av en ny typ av elektronrir — troko-

ARIEL - tigare!

Den efterfragade svenska handbok-
en fér 1-cyl. Arielmeodeller dr nu
fardig och fillhandahdtles till ett
pris av Kr. 1. —, Handboken inne-
haller 96 sidor och &r riki illu-
strerad.

Samtidigt erbjuda vi Eder den nya
illustrerade reservdeiskatalogen foér
Ariel's 1-cyl. modeller fr. o. m.
1933, vilken sdndes kostnadsfritt.
Reservdelar tillhandahdllas genom
Ariel-forsdljaren eller annan me-
firma pd Eder ori. ;

AB ALLMOTOR BREBRO

Generalag.fir Ariel Motors Lid, Birmingham

Tel. 24 120 (véxel)

Grahariga
Anviind RENYX beromda hirvatten
mot hiravfall, mjillbildning och gritt
hite. 256 ars erfarenhet borgar fiir ett
gott resnltat, Pris kr, 6: — pr 11, 2
flaskor frakifritt mot postfiirskott.
Pengarna dter om ef till belitenhet.
RENYX PRODUKTER

KEM, TEKN, FABRIK
Hudlksvall = Tel, 120 och 7438

ALLT FOR SPORTSTUGAN

Allmogemébler, trildgirdesmdbler, viv-
nader sami minga trevliga och prak-
tiska artiklar finner NI | vir oyut-
komna finnebillsrika katalog som er-
hilles mot 40 dre | frimiirken,

Dala-Floda Sport- & Hemindustrl
Holsiiker ¢  Tel. Dala-I"lods 52

DISELLA

inombordsmotor
2 hkr med alla tillbehiir, som
propeller, propelleraxel, botten-

ventll, bensintank m, m., Vikt
1034 kg, inkl tillbehdr,

Passande fir
mindre bdtar och kanoter.
Pris Kr 600: —, Omg,. leverans,

MOTORFIRMAN

MALTE BLOHM AB

Odinsplatsen » Gliteborg
Tel. viixel 19 20 50
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tronen, Namnet fr bildat av det grekiska ordet strokogs,
eom  betyder shjuls,

Men for att firsti betyvdelsen av dessa ord VATrS
tillkomst professor Alfvén med medhjiilpare helt kan tlll-
gkriva slg firan av och som vilckt stor uppmiirksamhet 1
USA och redan birjat tillverkas diir — biir kanske niim-
nas nigot om deras anviindbarhet,

Medan vanliga elektronrfr fir ett slags troghetsfria

sreliiers — som kan stoppa eller sliippa igenom en im-
puls mellan katod och anod — iir trokotronen en lika
teiighetsfritt arbetande somkopplares, Kn sidan i
mingtone med si minga omkopplingsmiijlizgheter har
man  hittills saknat inem elektroniken,

Attt elektronstrilen kan anviindas fir omkoppling |

detta fall kan genom en mekanisk likhet firklaras genom
att t. ex, en spiralfjiider iir myckef Littbhéjlig vinkelriit
mot dess plan, vilket diiremot Inte en vanlig planfjider
dr. Niir en elektronstrile gir riitlinfigt mellan katod och
anod 1 ett elektronrir iir den inte si sliltthiojligs, dvs.
det behiive mycket stark kraft — elektrisk spiinning -
fiir att den skall avbiijas mot nigon annan elektrod pi
viigen. Men om elektronstrilen beskrlver trokolder, liger
den spiralfjiiderns litthéjlighet | riktnlng vinkelriitt mot

och kan med ytterst lten kreaft — spiinning — avliinkas
mot nigon elektrod mellan anod och Katod. Har man
Macerat ett 10-tal sfacks bildade av elektroder mellan

katod och anod, kan man genom att ge nigon av dem den
limpliga spinningen skoppla om» elektronstrilen frin
anoden till detta sfacks. Filljer trokoldstrilen en vies
ekvipotentiallinje, . ex. 50 volt, mot anoden, kommer den |
om en elektrod pit viigen mellan anod oeh katod ges denna
apiinning och stilunda drar till slg ekvipotentiallinjen
atl avhijas mot denna elektrod,

Fir att dastadkomma den trokoidformade banan har man
helt enkelt en lHten permanentmagnet placerad kring kato-
den pid limpligt siite, ;

Dessa egenskaper hos trokoldriret att verka som en
trisghetsfrl omkopplare har {ippnat oanade perspektiv inom
elektroniken, En anviindnlng fir fir rilkning av lmpulser

- och som sidant har det varit friga om att anviinda
riiret 1 den projekterade svenska matematikmaskinen, Ty
matas impulserna till de olika facken i tur och ordning,
kommer trokoldstriilen att avbijas mot dessa | motsva-
rande foljd. Om endast en av dessa elekiroder firbinds
med ett mekaniskt riikoeverk, t, ex. en samtalsriiknare,
och elektrodernas antal Inklusive -anoden iir 10, kommer
tydligen trokoidstrilen fér endast var 10:e hmpuls act
avilinkas till en viss elektrod, ge upphov till strism ge-
nom denna samt paverka rilkneverket.

Man kan alltsd rilkna 10 ginger fler impulser fin vad
det mekaniska riikneverket hinner med, Kopplar man
flera trokotroner | serle, kan endast var 1:e eller
1000 tmpuls osv, rilknas, Vid riikning av partiklarna
fran radicaktlva preparat fnom atomfysiken ilr en dyHk
snedviixlares av stor betydelse. Det finns otaliga anviind-
ningar av troketronrlret, som bygger pi denna sned-
viixHng» av en given frekvens ett godtyeklige antal
gianger,

in annan intressant anviindoing av denna »0mRkopp-
lares fir inom det avancerade telefontekniska system som

kallas puls-tidsmodulerad multiplextelefoni — dvs, dilr
man ficke blott skickar ett flertal samtal pi samma
linje utan diirtill har omvandlat ljudvigorna i ett sy-

stem av impulser me dkonstant amplitud men varferande
lingd, Hir kan nu trokoldriret trighetstritt omkoppla
mellan de frin de olika abonnenterna inkommande och
gedan till impulger omvandlade samtalen och lita dem
i den ritta tidsféljden matas ut pd en gemensam lnje
till slindaren, Riret fungerar alltsd | detta fall som en
glags telefonist som snabbt kopplar om mellan ett fler-
tal abonnenter st att de var och en fir anviinda led-
ningen nigon miljondels sekund it gingen men av dessa
Impulser kan sammansiltta ett ostiirt samtal som om var
och en vore ensamnmma om ledningen, Dessa och minga
andra uppgifter kan fullgi av trokotronen — riret,
vars ide fiddes 1 vileldseymden, ’

ROBOTBOMBER .., Forts, fr. sid, 13

de 100-tals kllometer det | allmiinhet lir friga om, efter-
som detta frutsiitter att personalen ser milomridet un-
der bomben vilket kriiver ett stelevislonsiigas hos
homben,

- Men iven om fiirutberiikning av nedslagsplatsen fir
och iinnu mindre nedskjutning av — de snabba V2:
orna — som nu fiirresten kan antes vara finnu snabbare
— redan under kriget visade sig vara en vansklig upp-
gift, fiven om man d& i allmiinhet inte kunde anta att
de var radlosiyrda, spelar dock uppmiitning av deras
banor en stor roll eftersom det mijliggdr bestiimning
av deras baser och firsta delen av deras banor — det

VET NI ATT Er vanliga olycks-
fallsforsdkring ex. fritidsforsik-
tingen upphir att gilla, niir Ni
flyger i sportplan — oavsett om
Ni dr forare eller passagerare?

Ni behiiver ddrfir ocksd en

flygolycksfallsforsikring

som Ni fdr hos ndrmaste ombud fér de bolag som ingd i
SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

TELEGRAFVERKETS

VERKSTADS VERKSTADSSKOLA
| NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 ar foér utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare.
Nya kurser birja den 5 september 1949,
Niérmare upplysningar limnas pa begéran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD e NYNASHAMN

Var god siind mig Eder broschyr »Orientering for intréidessokande till
Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola, Nyndshamn-.

Namn:

TR

Bostadsadress:

Postadress: ...........

Blue Bird blir rekordsnabb

i '
FLOTTORER! e

med

Flottirsatsen har blivit

sommarens stora schlager., Fir bara 2 ke, fir-

vandlar Du Din Blue Bird till en rekordracer ay modern flottbreyp,
som iir marknadens smabbpste! Sateen innehiller alla flottbrdelar fir-
diga samt wvattenpropeller, filrdigt lager och detaljinztruktion, Racern
kan kiiras omviixlande med 1uft- och vattenpropeller och formligen
flyger fram Over vattnet! - -
Flyg en swingmodell! 5 T R R TR e
INVADER och J 20 ilr lit- Sind genast mot postfirskott:
tare att bygga Hn nidgon . &t BLUE BIRD, statllg .
annan flygplanmodell och ERCOE . Lot e ok
kan flygas pl en 10 me- .. 8t FLOTTOR-satx  thli
ters  griisplan, Tiivla i BY.UH BIED: o @
hastighetsflygning o. tre. . 8t STOR  limtub Orn-
punktslandning -— en sen- COMENE .« vvevsiineinnss 0: 80
sation| .. 8t INVADER, allt utom
LIDINGD | R P s )
LBt T2 — glim ef lim 3:90
l L, 117 h o e i, A
L ,_,,_,l__, 'I Adress’ .i.lidcsicadeesaaadihceadiaidaea
I 2 I T R A R,

var pi s slitt engelsmilnonen under kriget lyckades
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Gyllene Uttern, Grdnna

.

Hotell & Restaurant

Smastugor

Vin- och &lrdttigheter Saison 15/5—15/9

Tel, Namnanrop: "Gyllene Uttern™

En trevilg nyhet hilmtad frin USA,
dilr det allmiint anviindes | stilllet fiir
namniryck it brevpapper och kuvert,
for miirkning av bidcker m. m, m, m,
Vi utfira miirkena i 2-flirgstryck @
gummerat papper och kosta de med

Bdert namn och adress tryckta, fir
100 200 M 0 1000
1:60 2160 3100 51— 8:30 + porto

——— — — — — —— —— — —— — — - {— — o o o2t
Frin SKILLINGARYDS BOKTRYCKERI - Skillingaryd

bestlilles ..... si, adressmiirken med nedanstiende namn och adress tryckia:

Namn I

Att slindas mot postfiirskott.

AOLOBR ks i

Y
Skriy tydligt!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNIK MED VERKSTADSTEKNIK, J-irlg dag-
0. f-irig aftonskola, Ingenjiirs-, verkmiistare- o, firmans-
examen fr, folkekola ell, realex. Laga levnadskostnader,
c:a 100 kr billigare per man, fin | Stockholn och Gilteborg,
Aftonskoleclever fii arbete | Kiiping genom nlirmaste arbets-
firmedling, Nytt Misir 1 sept. Begiir vir studidhandbok!

INGVAR LILLIEROTH, Clvilingenjir, Rektor

Murmilstaregatan 9 A, Kiplng, Tel, 1316

Aberopn denna tldning !

Siar under Inspektlon av Kungl, Skolliverstyrelsen
Real- och studentexamen pi 2 resp, 4 ar efter folkskolans H:te klass, Stats-
“stipendier. Hilstterminen hiiejar 20/8, Virterminen 151,
Sommarkurser | sprik, matematik m, m, fiir uppflytinlngssiikande och andra
intresserade 15/7—15/8,
Ettarig handelsskoln med omsorgsfull afflirsotblldning (statsstip.). -
Husmaodersskola med grundlig undervisning 1 enklare oeh finare matlagning,
uandarbeten, viivoad, barnavird, Nya kurser 15/7 och 15/ (statsstip, ).
Upplysning genom rektorsexp, Tel, Mariannelund & och 288,

STIFTELSEN MARIANNELUNDS PRAKT ISKA SKOLA

. Liroverksavdeining—Yrkesskolavdelning /
MALMO TEKNISKA INSTITUT
TEENIKERKURS, dagkurs firbereder il intelide 1 ingenjirsavd. vid
maskin-, elektro-, kemi-, byggn.-FACKSKOLOR. Xven TEXTILTEKNIKER-
KURE, Beglir prospekt! Exp. Rosling viig 18 E, Telefon 1938 5%
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—Realskola och Gymnasium—

ﬁpﬂra upp de tyska V2-baserna och sedan bomba sinder
dem,

Det. finns dock minga andra uppslagsiindar, som
man skulle kunna filja for att skapa forsvar mot robot-
bomber, gisom uwinytijning av Doppler-effekten — efter-
som radarekona mot de snabba projektilernn fir en hogst
milrkbar fdrskjutning av viglingden och diirigenom kan
skiljng frin de ekon pi skiirmen som hiieriie frin stilla-
stivende firemal — samt glvetviz sidana redan fiven priv-
viide motvapen bestdende av radaratrustade projektiler,
vilkag radarstrile slises fasts vid den anfallande robot-
homben och vilka sodan ofrinkomiigt firfiljer denna.

SAFIRPREMIAR ...

Fiir att arrangirerna 1 nigon man skulle Knona kon-
troilern  viirn  marschhastigheter fldg  vi en  keortare
trigngelbana tvi varv, Hiir poiingpremierades hiiga hastig.
Lieter, men eftersom man sedan flek bhandlkap med hiin-
syn till farten var det lngen mening med att pressa flyg-
planen {iver normal mwarscehfart, Flat var jiven hilr biist
med 261 km/t, nfirmast f81jt av Lignel 224, Noreerin 208
ock Safir med 204 km/t, Diirefter {Hljde Sokolplanen pit
omkring 195 km/t. Flygplanen bhedimdes fiven tekniskt.
dve, alla finesser sisom indragbart landstill, radio, ven-
tllation, nidutging, bekviimlighet m. m. polingviirdera-
des, Safiren visade slg hiir vara biigt och fick 40 poiing
ay 45 mijliga, nitemast f01jd ay Stinson Voyageér pia 36,
Norecrln 82 och Lignel 20 poiing,

En ling navigeringsfiygning runt Italien inledde thy
lingen och hilr var handikapen s8 avpassade att de sma
panen skulle kunna samla poling fire de tyngre med
kraftigare motorer. Vi, liksom de andra tyngre planen,
fick ingen Dbiitire placering, . Bokolmaskinerna hade inte
girt riktigt bra under tiivlingens frsta dagar. Fabriken
miste vid tva tillfiillen sinda ner regervielar, Under Ihg
pavigering havererade ett av planen, medan hesgiittningen
pndkom utan skador. Efter ombasering till Venedlg fort-
gatte tivlingarna med % k, hemllg vavigering, som mye-
ket paiminde om svensk orlenteringsldpning. Hiir lycka-
des vi bra, sspikades alla itte kontrollerna och {delade
med gex proffs och tre seniorer firsta platsen,

Handikapen fir den alpina navigerlngen var utrilknade
med hiingyn till eylindervolymen, marsehhastigheten och
stigprovet, Hilr giillde det att viilja riltt viig, att antingen
g dver fjiillen eller runt om topparna i dalgdngarna,
Vid varje kontroll miste man ned sd gt att man med
giikerhet blev lgenkiind, annars hiltngde diskvallfleerings
hotet Bver en, Dt samtliga kontroller lig djupt nere i
dalgiingar kunde man heller inte hilla cen frin birjan
intagen hiijd, Jag valde att gi dver de flestu, men ront
de higsta topparna, I birjan var vidret diligt, varfir
Jag firetog mologenomging och navigerade Over molnen
med hiilp av uppsdekande toppar,

De stiirsta handikapen var {ir stora fir att vl skulle
kunna hinpa i kapp de forst startande — 40 min ph 260
km, — men i mil var Hafiren Hndd femma, Dilrigenom
avancerade vi till drtonde plats efter att i biirjan ha legat
pit B6ie

Efter
tatet :

1) Guagnelllni (Macebl 308), Itallen, 2) Callieri (Flat
G i), d:o, 3) Casana (Avia LM}, dio, 4) Castelliettl (So-
kol 1), d:o, 5) Tanzinl (Alaparma Baldo 10), d:o, 6) Ne-
grone (Macchi 208), d:o, 7) E. Edman (Saab Safir),
Sverige,

Jag tror att denna tiivliogsform med nigra justeringar
skulle vara limpllg fér svenska fOrhdllanden, En  lel
veeka kan tyekas vara fir ling tid, men genom att stryka
nigra moment skulle man siikerligen kunna klara av en
dylik tiivling pa tre-fyra dagar, Svenska fiirare och svenska
flygplan kan gott mita sig med de utlindska, det ir bara

Forts, fr, sld. 17

den avslutande hastighetstiiviingen blev  resul-

tiivlingerutinen som saknas, Varfir inte lven hos oss
arrangera hastighetstiivliingar med handikap =om blivit
gl populiira ntomlands?

[} ] Esbjirn Edman

MINDRE SARBAR... Forts, fr. sid, 18
glagkrygsaren Hood och toly torpedfiygplan, allvarliga
ekador pi slagskepper Rodney, minga smiirre skador pai
Prince of Wales och mer eller mindre svira skador pi
en del andra fartye.

Motstindskraften hos moderna drlogefariyg beror till
stiireta delen pi skrovets untformning oeh byggnad.

Man bygger stridefartygen som ett mycket omfattande
gas- och vattentittt cellgystem, First ett antal havad-
celler, som sedan | sin tur dr uppdelade | miinga smi-
celler, Inom huvudeellerna  finns  specialkonstruerade
diirrar och luckor mellan smicellerna, 1 strid iir ala
desgn luckor och diverar obiinhileligt stiingda, Mellan hu-
vudeellerua finng det som regel inga firbindelser alls,
Bkall man komma fritn en huvudeell till en annan miste
man filrst upp pi diick,
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A.-B. Kolthoffs

Naturaliemagasin
UPPSALA

Kyrkogirdsgatan 27 Telefon 303 58

Mottager:
Alghuvuden - Radjurshuvuden
Faglar och andra djur
for uppstoppning.

Vindfléjeln Mas
och Britta

Verkligt trevlig sak | mycket gedige
wtfiirande, PFigurernn  ifiro  skurna i
bjirk ech har sydda kldder. Viod
fliijeln iir mycker populir och kan
placerns var som helst, passar Over
allt. Liipgd 72 em. Vi garaoterar Eder
eft gott =krvatr niir gubben slipar oeh
gumman drar veven, Prigset dr endast
19: 050 4 porto. (Aven allt | dalaviiv-
nader finnes.)

— e — — — — — — — ——— —

Bdnd . ..... 8t CARL LEANDER,
vindfléjel Garn- & Hemaslbjd.
sMas o, Brittas Leksand
M o vsopinvonan i A 8w AN DA
Bostad ., ...

Adress ......

GARN

Handstlekningsgarner 1 higa kvall-
téer och populiira fiirger., Priskontrol-
lerade, Prover exp, omgiende mot In
glindandet av nedanstaende kupong -+
%0 ire | frimdirken till firma

— - e e e e

GARN och TEXTIL

Box 038 » Norrkiiping 2

Namn ..

Adress

R I S R
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Triiffverkan — explogioner, brand, gas- och vattenin-
gtrhimning — begriingas ph detta sfitt hiiger effektive,
Varje cell lr dessutom rikt otrostad med apparaiur

thr att beklimpa skadorna. Mistd lindi en eller flera
celler lverges, spelar det som regel ingen avglrande
roll. Fartygen har stor reservflytkraft och filr att moi-
verka slagsida och andra olligenheter om . ex, ett flertal
celler pit ena sidan vattenfyllte, vattenfyller man till oeh
med ofta motsvarande rom pi andra sidan, Undervattens-
skndorna vid torped- eller mintriiffar begriinsas genom en
eller flera extra starkt cellindelade dubbla bottnar. Det
fir fhirst niir en serie av de allra viktigaste eellerna blivit
thrstiirda, som riskerna fir fartygets fortsatia bestind
blir Gverhiingande,

Ekyddsfaktorn nummer tvii §r pansaret.

Viktigast ir det pd slagskeppen. Pi kryssare fiirckom-
mer pansaret mera sparsamt och fr | stor utstriickning
koneentrerat till viktigare delar sidsom kanontorn, eld-
ledningscentraler, magkinomriden o, dyl, Btirre moderna
Jagare har endast ett lite pansar som splintskydd dver
de dmtialigaste delarna. Den hijga farten, maniiversnabb-
heten och den ringa milytan fir hos jagarna kompensera
pansargkydidet.

i Mdre drlogefartyg lig alltid skrovpansaret fiistat
pit utsldan av fartyget. Moderna pansarbrytande projek-
tiler och torpeder dlr emellertid si konstruerade, att de
tisrst triinger igenom det skyddande pansaret och sedan
kreverar inutl fartyget. Detta har tvingat fartygekon-
gtruktdrerna att gd Wrin de gamla byggnadsprineiperna,
Nu ligger det skyddande pansaret som en stor lida en
bra bit in | fartyget, Bordlliggningen lir oftast gjord
av liitt spriingplit, som slurar» projektilen eller torpeden
att krevern 1 ett innanfiir belilget s, k., expansionsrum,
diir verkan av springgaserna utan att kunna skada far-
tygets vitala delar fedelar pld en stor yta, Stirre far-
tyg har ofta yiterligare ett eller flern utryminen, som
auceessivt upptar och firdelar sprilnggasernas restenergi,
Innanfiir lgger slutligen pansaret och stoppar de gli-
dande stilfragment, som vid krevad shingas runt omkreing,
Det fir av flera skill fiirdelaktigt att fylla utrymmena
utanfilr pansarskyddet med brilnnolja eller filrskvatton.
Om  expansionsrummen redan fir  viitekefyllda, behiver
man t. ex, inte befara slagsida pi grund av valtenin-
strdmning efter en teiiff under vattenlinjen, Viliskan
finns diir redan och lickan bHr sit att siiga sjillvtiitande,
Briinnoljan inpe 1| en tank anthods niimligen inte vid
triiff. Ivet Hr firat nfir den rinner ut detta Intriiffar,

. Btora svarigheter ilr fhrknippade med skyddet av de
ansenliga ammunitionsfirenden 1 stridsfartygens durkar,
Pi férsta virldskrigets fartyg gick ammunltionshissar-
na | allmiinhet raka vilgen frin durken (i1l kapontornen,
En konztruktion som vid flera rilltiillen visade slg iides-
diger, Singkryssaren Hood, som var byged enligt gamia
prineiper, gick firlorad genom en fulltriff | ott Kanon-
torn. P dildre fartyg slog nilmligen vid en sfdan treiiff
de Minga stickflammornn vid krevaden Hitt oer | durken
oeh s@atte farts pi allt det higexplogiva spriingiimnet
dilr nere, Detta firbindras genom att ammuonitionen fiirs
upp stegvis via ett eller flers omlastningsruom skilda it
med flamtita slussar, som bara Sppnas it ett hill, Med
effektiva durk- och fylningsanordningar och sprinkleran-
liiggningar manidvrerbara frin ett flertal olika stilllen kan
man s=pabby vattenbegjuta ammunitionen och fylla dur-
ken vid eldsvitda i eller { nilrheten av densamma,

Stor eldkraft och god precigion hos de olika vapnen
ombord kriiver en lingt driven automatisering och nn
fiir tiden uwinyttjas elektrisk kraft 1 stor utsteiickning or
manivrering av bide vapen och teknigka hjillpmedel.
En triiff kan naturligtvis slitta kraftkiillorna uwr funktion
oller orsaka avbrott pi ledningar o, dyl. Detta dstad-
kommer | aHmiinhet leke nigra liingre avbrott t, ex, |
eldgivningen. Med nigra enkla handgrepp ‘inkopplas
reservmantverorgan och man kan dvergd frin hyper-
modern helautomatisk drift till enkel handdeift pi de
flesta vapen och hjiilpmedel,

Driftsviirnet ombord — skyddzpersonalen — miste (rii-
nas hitrt fiir #ina uppgifter, First och frilmst miste den
som  tjiinetgir 1 sskyddets | mirker och kvilvande rik
hitta lka bra inom sitt skyddsomride som | sln egen
byxficka, Pi skyddspersonalen hiinger mingen ging etr
stridsfartygs vara eller icke vara, Lkllidda asbetsdrikter
som =kydd mot hetta och ifirda syrgasapparater kan
en eldsliiekningsgrupp krypande fa ta sig fram emot en
flammande eldblivd medan fartygetx kanoner dinar och
fientliga krevader oupphiirligt skakar skrovet, Ett kanon-
torn kan lisas av nedfallande skrot, skyddspersonalen
skall kunna klara den saken med hjJiillp av sina svets-
aggregat, Genom ett profektilhil | fartygssidan forsar
kanske vattnet in — lHekan miste titas — osv, Det gir
att rlikna upp en ¥ing rad av haverier, som kan intriiffa
ombord under strid, Skyddspersonalen miste kunna be-
miistra allt som gir att bemiistra. Striden miaste kunna
gii vidare, Bengt Ohrellus

’

TERNIKENS VIERLDS

~ varumarknad

Under denna rubpelk infires rad-
annonser fir en kostnad av 1:050
per rad, Likvid insilttes pd post-
giro nir 1111, Manuskripten miste
virn tydiigt skeivoa, Tidningen

ansvarar ej fiir otydHgt skrivoa
manuzskript.
TILL SALU
LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot

som felar, st har vl alla delar, Prisl,
m. porto, Ivan Hidk, Sigen, Tel, 30, 31,

Har NI CERTIFIKAT? Besidl 8l
fall { dag certifikats-FODRAL! Brunt
el, rétt skinn | hilsta kvallté, Storl,
11216 em. Guldtryek »Certifikats, Kn-
dast 3: 00 - porto, David Forsmark,
Lilderavd,, Nissji,

MC-TILLBEHROR, Ansiktsskydd, bak-
dynor. diick, ekrar, flilgar, flirgazare,
gashandtag, glasigon, kedjedrev, 1jud-
diimpare, overaller, packfickor, signal-
horn, strilkastare, tindstift m, m.
m, ni., i1, lista maet porto, AR BELGI
MEX. Runebergsgatan 12, Sthlm, Tel,
11 17 06—11 07 58,

ﬁmnlkmd koppartrad, emaljerad oeh
bomulisp gummikabel 1 glingse dim.
Prislista mot porta, N, V, Amwlersson,
Box 21, Kviinum, %

MO-DACK alla_dim. MC-tllbenor, 1.
listn mot porto. AB BELGIMEX, Ru-
nebergsgatan 12, Stockholm, T, 11 17 08,

BATMOT, 9851 —, I'aragon % backslag

205: —, 4-pol magn. 8i; —, Drevpump
95—, Me sign.-bel, 10:—, LV firg,
Amal 20; —, LV Juddiimp, 5: —, Borr-

chuek 5:—. Div, kullager, propelirar
95 kr. gt, Vahis fiirg, 15: —, Kor-visare
bil 10:— pr par. Bilsign, 10: . Back-
slag inb, 5 bk, 83:—., LV ram, flidr,
gaffel, sadel, tank, styre, gash, 45:—,
Div. delar bll me v mot, Uppl. m. p
Johansson, Dalg, 39, Ridertllje,

MO 898 ec, pris W, uppl, m, dubi,
porto, Box 125, Hmdil, Burseryd,
Ft‘R-HKlNNSE.-\DELTE('-KIG i“l netto
prig, fTir MC-gadel b: pr st, Dio
mindre pass, hv.-gadel 3250 pr ost, sin-
des mot posifiieskott plus frakt, Cart
Johangson, Box 21, Viken,

9 LATTVIKTARKE Hex ee S0
kr, 1 Villers motor 147 ee, 80 kr. I
Olofsson, Box 1081, Teg.
FORGASARE (1 Tatty, och me, MG
tillbehile. I1L lista mot porto, AB
BELGIMEX, Kuonehergsgat, 12, Sthlm,

Tel. 11 17 0b-—11 07 58,
V¢ AJR 380 or., 101, nyDOrr, o, ny-
renov,, bra dilek, till saln  kontant.

K. E, Henell, Viistervik.

ONSKAS KOPA :

BALGRAMERA 6X6 ol Gx0 1:44,
ny el, beg. kijpes kont, Hall, Nyg., Hjo,

RONNEBY

Kallinge
Jarnaffar A.-B.

KALLINGE

Telefon Kallinge 68

Byggnadsmaterial
Hushadllsartiklar

ALLT I BRANSCHEN
31



KALMAR

Kalmar

By ggnadsgille

utfor all slags bygonadsarbete

Unionsgatan 1518, Tel. 141 20

“%E. ). Caristrom & Son

FILIAL + Kalmar
Tel, 108 00, 106 14, 117 34
Huvudkontor | Emmaboda. Tel, 14, 47
Elektrisk service med modern instra-
mentutrustning, ORGINAL - eyklar,
egen  tillverkning. Alla slags eykel-
tillbehiir i parti och minut.

Temperance Matsalar

Larmgat. 28 1 tr., Kalmar ¢ Tel. 2506

Moderna, ljusa,
Oppet vardagar:
Luneh Kkl 8-12.30, Middag k1. 1.
Siindagar:

Lunch ki 930-12.30, Midd, k1. 2.30-0.80
Lunch kr, 1:85 Middag kr, 2:10
Pilsnerriittigheter Kupongrystem

A-B Kalmar
Stadsbud & Expresshyrd

Flyttningar utfires med specialbyggd
mihelbuss  samt Bingre och kortare
transporter, Packning av  mibler,
kristall, glas och porslin. Spedition,
magasinering.,

JARNVAGARNAR ENTREPRENOGR
S:a Vallgntan 17 « Tel 35, 2810, 3 ¢2

Postgiro 2643 55

trevliign matsalar

6.0

NORRKOPING

Lotten M. Anderssons Eftr.

Gita Ldljeqvise

Parfymaffir
Stor sortering av alla ta':ilettnrllklar

Drottninggntan 21 » Norrkiping
Telefon 213 T4

Eder handskfriga

lises litt genom ett besdk i

Alma Hanssons Eftr.

= (Maj Franzon) Handskaffir —
Skolgatan 14 ~ Norrkiping
Tel. 210 28

32

BVENSK PROVFLYGARE . . . Forts, fr. gid. 20

luften, dess siikerhet 1| olika situatloner. Kontroll av
eventuella farllga egenskaper,

b) Att kunna prakiiskt verifiera alla de prestanda-
uppgifter gom finns pi planet, dve kontrollera konstruk-
tirernag uppglfier,

) Att komma med forslag till férbittringar och fir-
findringar — en bedmning och firslagsform som, genom
att den fr sd subjektiv, stiiller oerhorda fordringar pa
firaren, inte minst pi hang tekniska kunnande,

d) Att — sedan ev, lindringar blvit gjorda — pi oytt
g igenom hela proceduren, med nya flygningar, nya
findrings- eller firblittringsfirslag, Att | samrid med

planets konstruktiirer slutgiltlgy priva =ig fram till den
problemliisning som #ir den ur alla synpunkter lHmp-
ligaste och biista, kKort sagt.

Olle Hagermark har under sina fem dr vid SAAB aldrig
varit med om nidgot sapiinnander och dir glads g liinge
han slipper det, Till en stor del beror det pi hans egen
skicklighet och pit konstruktiirernas styva arbete men
ocksh pid att SAAB verkligen kan betraktas som fiire-
gingare niir det giiller ollka siikerhetsanordningar. Redan
1041 firsdgs Jaktplanstypen J 21A med katapultstolar —
lingt innan biade engelsmiin och amerikaner hade en sin
finegs! Midant skiinker trygghet och siikerhet it Olle
Hagermark och hans fre kolleger pi vilr svenska flyg
planfabrik,

(Reportage: Bo Hanson och Hans Malmberg)

SA FOSTRAS VARGUNGAR! Forts, fr. sid. 22

som en procentares blick — den miste vara det, fir
motorsport dir ingenting for mammaz gossar och vek-
Hngar. Dom kan | stiitlet figna sig 4t babygolf eller nigot
dilrmed Jiimfirligt.

*BMK s Ostgita-avdelnings fir det officiella namnet pd
den  sammansiotning i vilken det unga manliga och
kvinnliga Norrkipings heroer dviiljs, och hur fireningen
fieck namnet sVargarnas fir en liten historia 1 den stora
om en ny stor folkidrotis fodelse, genombrott och seger.

Fiireningen bildades redan 1917, fiek vid starten elrka

400 medlemmar — en siffra som sedan dess hallit sig
ungefilr konstant — och Hgnade sig en f81Jd av ar it
diitidens  modeffireteelser inom  motorsportens omride

backtiivlingar, TT-lopp och kiwor, Namn som Eric Wes-
terberg, Johnne sBrittoms Berglund, Nisse och Hasse
Thorell och Figge von Malmborg spred glans dver fire-
ningen,

1947 birjade emellertid efterkrigstidens nya stora mo-
torflugn, speedway, att pi allvar surra | Sverige, S
ocksit 1| Norrkiping, Forenlngen firfogade emellertid bara
liver en fiirare som Akt jordbana tidigare, Ejoar Lind-
qvist, Men Arne Bergetrim hiirjade och stod i, infir-
skaffade tvii nya engelska 500 cm? Martin-Jap speclal
och tvi nya firare, Lennart sdappens Astrém och Seth
Lindwall. Lave Lavesson kom ocksi med | ginget och
*Yarg-Olles Nygren hilmtades ner frin Folkungagatans
oroliga nejder i Stockholm. Det var fem man det och
g skaffades en reperv frin Valdemarsvik — SMEK g Ost-
gitaavidelnings speedwaylag var klart!

Men s var det namnet. Det migte vara niigot klatsch
izt, det var man dverens om. Med vad?

~ Jag tinkte pi »Wembley Lionss | England, beriit-
tar Arne B, och vi tyckte nog att det skulle vara kul
om vi Kunde ta nigot llknande namn, Vi hade tusen
filrslag, Nigon firewlog att vi — med hiingyn (ill den
stora textilindustrin i stan — skulle ta namner sTup-
parna: men det £f6l1 pd sin egen 16jlighet, andra tyckte
att det firslag som jag rikade kliicka, »Vargarnas Hif bra,
Och wi blev det sVargarnas!

Dot var 1047, rom sagt, och sen dess har klubbens egna
medlemmar noga sett 11l att det namnet nilmnts  med
respekt var helst en fiirtjust tiivliinggarrangir tassat ihop
Varg-Olle & komp. med storheternn frin Stockholm,
Kumla och Linkiiping, Nu firfogar klubben iiver ott
sturkt och homogent speedwaylag, diic mogopad och erfa-
renhet, rutin och kallblodig rivaktighet pa ett lyekligt
siitt parag med ungdomlig gléd oech sisu, chanstagning
och lagom uppnosig segervisshet,

Mannen bakom allt detta fr i ovanligt hilg grad Arne
Bergstriom. Han har varit med linge i gamet, bide som
aktlv och som fOreningsankare — viee ordférande sedan
1836, ordférande iir Jan Hedenstrdm — och han vet pre-
cis hur grabbarna ska skiitus, bide pit och utanfiir ba-
nan. Han har ocksi det sd ovanligt bra fiérspiint att han
kan samla en god del av sitt speedway-stall inom samma
koutar: av de sex grabbarna i serielaget, det lag som
f. §. leder speedwayserien {ver sommaruppehillet och
som biAde niir serfen startar | augusti oech fiver sista
matchen tinker se till att positionen bibehdlls — har
han tre man jiimte firate reserven och en utomordentlig
uppsiittning av goda mekaniker anstillda 1 sitt ligandes
foretag § motorbranschen. Fortg, pit niista slda

HALMSTAD

Trevlig och intim matsal.
0l- och vinr#ttigheter.
Hirnet
Strandgatan - Kaptensgatan
k Bestiiliningar tel, 1711 .

Skanska :
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

SH REKOMMENDERAS
- Bestdllningar emottagas -

L “-‘r“'-“:

KLIPPAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miébler - Mattor - Gardiner
Alltld villporterat lager

Giir ett beslik! Det 10nar sig.
Tel. 243, 343 o Storgatan 45

STOCKHOLM

Kasserade Kontorshandlingar,
Arkivmaterial
samt annat pappersaviall kiipes

F:a F. DOBERT

f:t Paulsgatan 17
Tel, 433164, 449432
STOCKHOLM

UPPSALA
Nir Ni vill njula vid en kopp goft
kaffe | en frivsam miljé bestk da

HELNYS KONDITORI

Kungsgatan 13 Tel. 36 414
UPPSALA

HALSINGBORG

Teater-Restauranten

(i samma hus som Stadsteatern)
Fullstiindiga riittigheter!
Berverar goda mdltider: lunch, diné,
supé och & la carte — till humana
priser I nyrenoverade, intima lokaler
Tel. 102 46 ¢ Hillsingborg ¢ Tel. 102 46
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bﬂDEBHAMN .
Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

relu_)mmenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass1,
Vichyvatten och liskedrycker.

~— Tel.: Siderbamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR

STRUMPOR,
DAM-BARN-HERR

BERGSTEDTS

Ostorgsg. 23, Sodethamn, Tel, 2411

AUG. HAMMARSTRGM

Bokiryckeri & Bokbinderi
SODERHAMN

Rekommenderas fér
allt inem branschen.

NYKOPING

Sldck torsten

med en laskedryck frin

C.0. Anderssons Valienfabrik
Nyképing

Tel. 138

LULEA

Militira och civila
Ekiperings-
artiklar

AKERLUNDS
LULEA TEL. 2120
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«~— Och det vill nog till fér att man ska kunoa hilla
Bgonen ph pojkarna, siiger han. Med de iildre dr det jn
ingen risk. men de unga pojkarna fiir man niistan vara
#om en dadda fir, »Vargungarnas Olle Nygren och Len-
nart »Carlar» Carlstriim lr biigge tva bara pojkspolingar
som blivit stjiirnor innan de hunnit bl riktigt torra
bakom Gronen. Och det finns amdra unga pojkar som vi
hoppas mycket av och som man miste hilla tummarna
pd  dgonen pd om det gka bli nigot av dom { gamet.

Arne  Bergstriim  kilnnper sltt ansvar som  lagledare,
Pojkarna ilv beroende av en ledare | s minga fall,
silger han, Man miste ge dom sjlilvfirtroende, visa ait
det lir niigon som tror pa dem, just under de nervisa
minuterna innan =tarten, ge dem en injektion av tusan
Jiklar och segersugenhet, Men man ngiste oeksia kunna
pocka ner dom pi jorden igen niir det gir bra fir dem.
Speedway lir en hard lek, det stir mycket pit spel fir
pojkarna och det Hr mycket som ska skitas om allt ska
git bra, Kkonomin, resor, tiivliingar, riid och firsiag,

Ute pid Dagsberga-filtet Mgger Norrkipings Motor-
stadion, helt och hillet ett verk av klubben, Anlliggning-
en, som iir | det niirmaste perfekt, rymmer upp till
12,000 fiskddare — fast di fiir man nog leka sardin lte
till mans — och har en bana som idr 300 mweter 1 omkrets,
Det skulle vara att valdfira sig pd sanningen om man
lnte sa att den utnyitjas till hela sin kapacitet. Dve, pil
de tider nilr klubben fir lov att anviinda den. Det ska
niimligen vara tillstind till frin de kommunala myndig-
heterna sid snarp eft enda ltét vary ska kiiras, och tril-
ningstillfiillena fir fi — tvdA timmar varje onsdagskvill —
men dit ocksit s mycket ivrigare anviinda, Da sadlar
Varg-Olle, Carla och den store skiimtaren Helge »Brinkens
Brinkeback sina bigar oech frilwer | vig runt banan =i
att kolstybben yr om det, tiitt féljda av Lennart Erlks-
son, Jappen Astrim, Ejnar Lindqgvist och Stickan Pram-
berg och di triinas det speedwayteknik sa att de tusen-
tals fiskiidarna av olika kin och filder runt banan hoppar
Jimfota av spiinning och fortjusning, Banrekordet haller
Varg-Olle med 1.14 pih tre varv, pi sCarlass hoj fiir-
resten. — Men det ska Jag plocka till riity digare spart,
giijer »Carlas och flinar gamlingaktigt &t Olle som fir-
regten iir den verkliga gamiingtypen sjiilv, i gott wsiillskap
med Brinken, vars alla historler och skojfriska skilmt
har satt gamle Miinehhausen totalt ur spel i Norrkiping
med omnejd,

En direkt 16jlig friga iir denna: vad gir speedway-
grabbarna pa sin fritld? All tld utbver jobbet Hgnas
naturligtvis #it hojarna. De plockas § wmilr och putras,
lagar och smifilas, pillas och fiirbiittras, plockas thop
och provkiirs och plockas i siir pid nytt, allt 1 en evig
kretsging, Av alla utom av Varg-Olle. Han iir inte si
diir oerhirt liviigt intresserad av bigens skitsel, Den
deraljen verlit: r han med sy nerlligen varm hand it
sin mekaniker Sven Gustafeson, Olle nijer sig med att
kiira. Och nin ging med att hiilla fotogen 1 stiillet fiir
ordentlig soppa i tanken,.., Men siint kan ju hiinda vem
%om helst och han fir viil niija sig med att vara svensk
motorgports stora stjiirna och framtidshopp.

Aja, pass pi! silger Arne Bergstrim, Det finns fler
grabbar i Norrkiiplng som kan kiira motoreykel fast
dom iir unga. Vi ska se hur det gir filr Carla Carl-
strim, Den grabben tror Jag blir biittre iin Varg-Olle!

SERIELAGET

»Vargarnas» lag som leder speedway-serien bestir
av filjande sextetr:

Ejnar Lindqvist, Kapten for laget, 38 dr. Verk-

miistare, Lagets nestor. Oslagbar scramblefiicare, god
speedwayfiirare,

Lennart Erviksson. 206 ir. Musiker, affiirebitrilde. Har
mest kilet scramble, bildar nu férstapar med. Ejnar I..

Stlg Pramberg, 28 fr. Montdr, Vann sin stireta
seger pit hemmabana dd han slog engelska och svenska
eliten, Skiining,

Lennart »Jappen» Astrim. 20 ar. Flygmekaniker,
Var med frin bidrjan i speedway-giinget, Aksiiker par-
kompis till Pramberg,

Olle Nygren, 19 dir, Chauffiir, Presentation onddig!
Diet stivreta motorliifte som kommit fram pi minga
ir. Balanskonsiniir, ekvilibrizt pd hojen,

Helge Brinkeback, 31 dr, Kipmaun., All round liksom
de flesta av lagkompisarna, Vann storseger i Hkil-
lingaryd — den senaste frivmfen bland miinga andra,

Reserver

Lennart »Carla» Carlstrém, 18 fir. Arbetar som me-
kaniker, Tippas bli nligta Varg-Olle, om inte rentav
biittre, Lugn som en filbunke,

Seth Lindwall, §6 ir, Gammal me-kanon, Kirt mye-
ket utomlands, vannit segrar bl a, | Tyskland fiire
kriget,

LULEA

G. Holmstrims Eftr.

FOTOATELJE
LULEA

Inneh.: E. Hagquist
Tel. 2229, bost. 1442

=

Storgatan 4o

Fotospecialaflir och Ateljé for
moderna portritt

Forstklassigt arbete

Kungs
Livsmedel & skeppshandel

Inneh, LEMON & STEDING
Kungsgatan 8 « L u 1 e &
Telefon 4324, bostad 2510, lagret 20 27
Kiitt-, Fliisk- och Charkuterivaror
Sprit, Tobak, Cigarretter, Proviant
Dilcks- och maskinfiirnidenheter

Viir atrlivan:

BASTA MOJLIGA KUNDSERVICE

AT GOD MAT 1 TRIVRAM

konsum
RESTAURANGEN

Luleid ¢ Telefon 14 15
Baren n. b, .

MILJO

Restaurnngen 1 tr.
Opp.: vard, 822 Opp.:  vard, 11-22
sind, 12-22 siind. 12-22
Bestilllnlngar tir fester, miten,
brillop ete, mottagas,

Luled
Bildgares Inkopsférening

Telefon 10 40 - 17 50 - 1530
S

BENSIN - OLJOR - GUMMI
TILLBEHOR - SERVICE

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska,
Sjukvirds- o, Fiirbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Lulea Telefon 2220 - 1594

Lulea Kemiska Tvitt

Storgatan 389 LULEA Telefon 1466
Vir nyuppsiittning av moderna ma-
sgkiner Jiimte vir fackklinnedom garau-
terar HEder biista mijliga kemilska
tviitt. Likglltigt var NI bor — siind oss
Edra uppdrag. Snabba leveranser inom

1 dygn.
- Ldgsta priser —



OSTERSUND

RIKHALTIG

sortering av

Sportpriser, Silver och
Tenn
HEDERSPRESENTER
*

Allt hos
P. A. LARSSONS
Guldsmedsaifir

Kyrkgat. 45 - Ostersund - Tel, 2427

BIL-ELEKTRO

KOPMANNAGATAN 55
TELEFON 148 18
OSTERSUND

Fulistéindig bilelektrisk service

Férsiljning av reservdelar och
tilibehér

Wallentins Efir. Musikh.

(HBdv., Nilsson)

Krrkfatln 66 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)

OSTERBUND

Rekommenderas vid behov av

Instrument och tillbehiir - BSkivor
Noter - Badio - Higtalaranlig
Reparationer uttiiras

C. A. Lindgrens
Glasmisteri & Glassliperi

Storgatan 43 ¢ Tel, 119 01 ankn, verkst,
Oatersund » Bostaden Tel, 130 27

Fonsterglas, bilglas, splitterfritt glas
samt glae till butiksinredningar m. m,

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28
OSTERSUND

REKOMMENDERAS

En radannons under TEKNIKENS
VARLDS Varumarknad kostar
1: 50 per rad.

HE S

TYP-SPALTEN

EY Y wra—
] 30

Tillverkare: de Havilland Airceraft Ltd, Hatfield
Herts, England.

Fabriksbeteckning: Mk 19,

Flygvapnets beteckning: ] 30,

Tillverkningsir: 1945.

Anvindning: Nattjakt.

Besittning: 2 man.

Motorutrusining: tvi 1,000 hk Rolls-Royce Merlin
113, 12 cylindriga inverterade vitskekylda V-mo-
torer,

Data: spinnvidd 16,52 m, lingd 122 m, héjd 5,3 m,
vingyta 42,2 m®. tomvikt 8.268 kg, flygvikt 9.707 kg,
vingbelastning 2994 kg/m”,

Prestanda: toppfart 646 km/t, marschfart 548 km/t,
landningsfart 120 km/t, stighastighet 427 m/min,
flygstracka 1.600 km (2.160 km med extratankar),
topphijd 10.975 m, i

Bevipning: fyra 20 mm akan,

Byganadssiti: trikonstruktion (balsa och plywood),

Alitint: Flygplanets forlingda nos innehiller radar-
anliggning for strid i mérker. Antenner sitter i
vingspetsarna.

OSTERSUND

Motorfordonsigare!
Vi reparera alla slags bil-
instrument
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N. LORENTZEN

Prastg. 61 - Ostersund - Tel. 134 64

Representant fér Verkst. A-B Haldex,
Halmstad

H. Nystrom
KAKELAFFAR

Storgatan 51.  Telefon 117 08
OSTERSUND

Utfér:

Kakel, Golv o. Isolerings-
arbeten

Forsdljer:

Kakel, Golvmaterial och
Asfaltprodukter

Vet Ni

att det finns en viilsorterad
firg- och sjukvirdsaffir pa
Froson. Om inte, évertyga
Eder med ett besok.

FRUSD FARG-
och SJUKVARDSAFFAR

Hornsgatan ¢ Tel. 153 06
OSTERSUND

FROSO ELEKTRISKA
INSTALLATIONSBYRA

Fjillgatan 11
Tel. 120 26

Utfdr elektriska installationer
och reparationer

Frésébor!

SPORT, HUSGERAD och LEK-
SAKER somft GLAS ¢. PORSLIN
képer Ni firdelaktigast fran

VARUHUSET SIVA
Hornsgatan 15. Tel. 15677,

Ostersund
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Repr.:

Storbritanniens nyaste reaktionsdrivna jakt-
plan, Hawker P. 1052, iir utrustatmed en Rolls-Royce
Nene motor; och alla reaktionsdrivna franska flyg-
plan: NC. 1071, 8. O. 6000, S. O. 6020 och M. D. 450,
Ouragan, som visades pd den franska flygutstill-
ningen i Orly, dro forsedda med Rolls-Royce Nene
motorer, byggda av Hispanio Suiza pd licens frin
Rolls-Royce. Ett annat virldsberomt jaktplan, Grum-
man Panther, har ocksi Rolls-Royce Nene motor,

som byggts pa licens i Amerika av Pratt & Whitney.
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FOR SPEED AND RELIABILITY
ROLLS-ROYCE LTD, DERBY ENC].;\.XD
Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40
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