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lNTERNKI‘lI]NELLA llI]BBYKll]BBEN

Fyll i och siind in nedanstiende Lu-
pongz, si fir Ni omghende uppgift pi en
hobbykollega i énskat land och kan siit-
ta i ging brevviixling och bli en liink i
viir stora Internationella Hobbyklubh,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 # Stockholm

EYder s aaees
Onskar brevviixla med ett av filjande
IEnder i
och pi filjande sprik ..........c0v0nuen
Upplysningar om mina intressen

50 ﬁre i frimiirken bifogas!

I denna spalt besvaras endast fragor

av allmint intresse. Insinda fragor
méste forutom signatur vara forsedda
med insiandarens fullstindiga namn och
adress.

Fraga: Jag undrar var jag skall kunna
kiipa en ritning med beskrivning pd 8v.
Racerbil Klubbens sNobe 49: som var foto-
graferad 1 TV nr 5/49.

Motorintresserad Volontiir

Syvar: NI kan hijra er for hos Sv, Racer-
bil Klubben, Drottning Ilristinas viig 13,
Stockholm,

Friga: 1) Hur stor Hr motorstyrkan i
bilen Steyr? 2) Vad kostar den? 3) Vilken
firma representerar Steyr i Sverige?

H. H.

Svar: 1, 2 och 3) Steyr ir en dsterrikisk
hil, Det #ir en gammal biltyp som fort-
farande tillverkas, men de riidande firhil-
landena i Osterrike gir att inga bilar expor-
teras. Niigon representant i Sverige finns
inte,

Friga: Kan man anviinda det plywood-
gegel till en isjakt som presenteras i TV
pd en segelbit? Smaliinning

Svar: Nel.

Friga: 1) Jag har slutat skolan och tiin-
ker om ett par iir ta viirvning som flyg-
mekaniker, Kan TV ge mig niigot tips om
vad jag skall gira tills dess.

14-Arig flygmekaniker

Svar: Ni kan skriva till Firsvarets An-
gtiillningsbyrii,, Stockholm 80, diir ni fir
alla upplysningar om en flygmekanikers
arbete och vad ni liimpligen bir syssel-
glitta er med tills ni antas,

Fraga: 1) Har ett reaktionsdrivet flygplan
gkjntande motor? 2) Vad menas i si fall
med dess dragkraft? Vadhillare

Svar: 1) En reaktionsmotors verknings-
giitt gir att motorn alltid miste vara skju-
tande. 2) Motoreffekten miits i kilogram
statisk dragkraft.

Friaga: 1) Vilka flygplantyper anviinder
de olika flottiljerna? 2) Vad iir de full-
stiindiga namnen pi SK9 och Tp 87 3)
Vilken flottil] kommer att tilldelag J21 R 7

Flymo

Svar: 1) Skriv till Flygvapnets pressavd.,
Stockholm 80, det iir niimligen omojligt att
i denna spalt besvara en si omfattande
friga. 2) Sk 9 iir en de Havilland Moth
och Tp B lir en Waco. 8) Uppgiften ir
hemlig,

Friga: 1) Var kan man kipa en byggsats
till en torpedbit? 2) Var kan man kiipa
ritningar i gkala 1:25 av B18, T26, J21
och J22% Modellbyggare

Bvar: 1 och 2) Skriv till Alga AB, Viirta-
viigen 335, Stockholm.

Fraga: Kan jag fi veta data och prest-
anda fir Seabee? Rundflygare

Svar: Seabee #Hr ett tresitsigt amfibie-
plan som tillverkas av Republic Aviation.
Det har en Franklin 6 ALG-315 motor pi
175 hk, Spinnvidd 11 m, liingd 8 m, hijd
2,62 m, vingyta 158 m?, tomvikt 805 kg,
vingbelastning 742 kg/m?, maxhastighet
200 km/t.

Fraga: Vilken typ- och fabriksbeteckning
har flygplanet Zaunkinig? Dansk liisare

Svar: Zaunkinig har inte byggts av nigon
fabrik. Den konstruerades av ingenjir H.
Winter och biorjade byggas av eleverna vid
Tekniska Higskolan i Braunschweig., Sedan
fullbordades den vid Royal Aireraft Esta-
blishment I Farnborough i England. Nigra
siirskilda beteckningar har planet inte,

Fraga: 1) Finns det nigon postorder-
firma f6r kemikalier och laboratoriemate-
rial? 2) Kan man begiira katalog?

H:804

Svar: 1) Ja, Kemikaliebolaget Kebo AB,
Birger Jarlsgatan 120, Stockholm. Men om
det giilller mindre order skall ni forst
viinda er till niirmaste apotek och hora er
filr diir, eftersom Kebe inte levererar allt-
fiir smi bestilllningar, 2) Ja,

Friga: 1) Svenska flygvapnet skall be-
sti av tio dagjaktflottiljer, vilka iir de?
2) Har S17B tagits ur tjlinst? 3) Kan
jag fi veta data och prestanda fér Saab-
projektet J 237 Nyfiken 1371-7-48

Svar: 1) Uppgiften #r hemlig. 2) S1TB
anviinds fortfarande men i begrinsad om-
fattning. 3) Eftersom projektet aldrig blev
utfort kan vi inte limna annat fin berik-
nade siffror. Spiinnvidd 11,5 m, lingd 10,66
m, vingyta 223 m, flygvikt 4.000 kg, ving-
belastning 180 kg/me, maxhastighet ca 0625
km/t, landningshastighet 123 km/t, stigtid
till 5.000 m 5,7 min,

Fragan: Vilken av féljande tre motor-
typer, toppventil-, sid-, ventil- och tviitakts-
motorn fir ur ekonomi- och driftssiikerhets-
synpunkt sett den mest limpliga fir en
néijesbiit, Motorintresserad

Svar: Alla tre motorerna har sina fir-
och nackdelar och dirfér bir ni viinda er
till en motorbitsfirma fir att diskutera
varje speciellt fall,

¥Friaga: 1) Vad skiljer Curtiss P-40 Toma-
hawk frin Warhawk? 2) Vilket av dessa
flygplan var den berimda :Flygande ti-
gerns? Vilka fiirger var stigrarnas milade
i och hade de Gigon pimilade. 4) Var alla
-40 i Kina milade som atigrars?

Flygbiten
Svar: 1) Ilygplanen har olika motorer
och olika beviipning. Tomahawk har en

Allison V-1710-C15 motor, tvi antomatkano-
ner och tvih kulsprutor. Warhawks motor
iir en Packard Rolls Royece sMerlins pi
1.300 hk och beviipningen bestir av sex

kep. 2) Det var Tomahawk som kallades
den »Flygande tigerns. 3) Planen var mi-
lade i vanlizg amerikansk camouflagefiirg

och hade Ugon milade pi nosen, 4) Ja, det
var en frivillig eskader som flig Gver till
Kina och de millade alla sina plan lika,

Fraga: 1) Vilken firma i Sverige ir fter-
fiirsiiljare av den nya amerikanska bilen
Play-boy? 2) Hur mycket kostar den i
svenska pengar? 8) Niir beriiknas den kom-
ma hit? Spekulant

Svar: 1) Viind er till Biligarnas Inkips-
central, Bilavd., Btockholm 9. 2) Nigot
svenskt pris finnsg inte men den kostar
9706 dollar 1 Amerika., 3) Provexemplaren
beriiknas komma hit i host,

Friiga: Pinns drgingarna 194548 av
Flyg att kopa? 2) Kommer det nfgon
presentation i TV av den danska motor-
cykeln »Nimbus»? H, O,

Svar: Ja, den kan bestillas frin Tek-
nikens Viirlds expedition, 2) Nimbus har
redan varit presenterad i Populiir-Teknik
nr 2/47, som kan rekvireras frin TV:s exp,

Friaga: Yilken zsoppas fr biist fiir att fi
stiirsta effekt ur en 2-takts me-motor?
FPrenumerant
Svar: Vanlig, for 2-takts motorer, olje-
blandad bensin,
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GRATIS
FLYGTUR

Teknikens Viirlds utlottning av
flygturer pa entrébiljetterna till
Skilligaryds seramble och flygdagen
i Orsa utfill pa foljande hiljett-
nummer:

Skillingaryds scramble:

Filygresa Malmé—Goteborg  eller
tur och retur Malmé—Kapenhamn
med tdgresa fran och till hemorten,
3 kr-biljett: wor 177, 1154, 8615,
11018, 20077,

Rundflygtur pa plats nirmast hem-
orten:

3.-kr.-biljett: 212, 667, 747, 1112,
1202, 1243 2050, 2155, 2197, 3132,
3243, 3501, 3574, 5207, 5231, 5284,
8161, 8513, 10031, 11067, 12577, 13092,
13503, 14117, 14993, 15611, 15734,
17128, 17711,. 17713, 19044, 19601,
21231, 21531, 23008, 23111, 24077,
24227, 20113, 28271, 29007,

1:50 kr.-biljett: 166, 578, 2234,
4011,

Orsa flygdag:

Flygtur Stockholm—Vishy med tag-
resa tur och retur hemorten samt bat-
resa Visby—Stockholm,

1: 50 kr.-bitjett: 1021,

Rundflygtur pi plats nirmast hem-
orten :

1:50 kr-biljett: 1012, 1266, 1287,
1614, 2004, 2073, 2413, 2438, 2447,
2842, 2935, 3217, 3466, 4305, 4812,
5203, 5441, 5627, 5766, 5823,

0: 50 kr.-biljett: 132, 219, 711, 1806,

Fir erhallande av vinst skall biljett
med angivande av dgarens namn och
adress insiindas till Teknikens Viirlds
redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm,

Vi aterkommer med liknande utlott-
ningar pi andra platser.

Piper Cub

I utmiirkt skick., Total flygtid c:a 700
tim, Hxira wtrustning: skldor, metall-
propeller, glrind., och variometer,
AB NYHKUOPINGS AUTOMOBILFARR,
Flygavdelningen
Tel. Namnunrop ANA Nykiplng

Grunau ¢

i utmiirkt skiek tll salu
Kursgyro, hastlghetsmiltare, gyro

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
HKipmangatan 20 ¢ Eskilstuna

FLYGPLAN

2-witsigt (#ida vid slda) fpl med py-

renoverad motor och utrustad med

blindflygningsinstrument siiljes omg.
Bvar till sKontant 8.5001 —»,

Teknlkens Viirld, Tegnérg. &5, Sthim

Flygplan

Forellljning och kip formedlas.
Aven kip 1 fast rilkning.
Att.: Dir, af Ekenstam,

FERROMONTARN
AKTIEBOLAG

Sveav. 11 ¢ Stockholm « Tel, 30 82 &t

ELEKTRISKA MOTORER

9% volt alletrim vanlg belysnings-
strim, dven 110--127 volt, 50, 100, 150
och 200 Watt, kan anviindas till min-
dre svarvar och borrmaskiner, firg-
sprator, symaskiner . m, Utfiirsiiljes
u& lingt lagrer riicker filr 20 kr, styck
mot postfirskott. Nytt partl, det gamla
slut, gir ny rekvisition,

ARVID TORVYALD
Box 4001 ¢ Btpekholm 4

Fran 5 Kronor pr mén.

sillja vi moderna bherr- & damkliider
av alla slag, fiven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m, m, Mittbestili-
ningar utan pristirhidjning, Beglir viir
nya katalog och miattlista, den siindes
Bder alldeles gratls. Skriv 1 dag.
SYENSKA KONFEKTIONSFABR.
Katalogavd, » Fack 435 « Malmi

25-6res RAKBLAD Kr, 4:50
pr 100 st, Extra tunt, prima lyxblad
| toppkvalité till bottenpris, Pr 00 gt
kr. 20:—, 300 st, exp, fraktfeitt, Full
returritt,

Firma CESAR, Kumia L, Tel, 71186

Semestra med kanadensarel

Att glida fram ver okilnda vatten, in
I farleder diir barn en kanadensare
klarar grunden, det fir en underbar
upplevelse. Bygg dilrfor sjiilv en kana-
densare till sommaren, Det lir Hittare
fin NI tror. Vir moderna oeh sjisiikra
modell bygger ol fir endast kr, 50: —,
Prig per sats ritningar och arbets-
beskrivning kr, 6:— plus porto,

FOLKE STROM « Firdsand

FOR 10:i= PR MANAD

Kan NI kipa
Kameror Radio
Grammaofoner Ur
Diragspel Cyklar m, m,

Skriv redan | dag efter Kkata-
log, erhillles moet 20 dre I porto.
Angiv tydlg adress,
HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi
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= REAKTIONSDRIVEN
> REKORDMODELL

En flygmckaniker vid Saab, Karl-Axel
Jansson, har tillsammans med Stig Markebo
och Ingemar Karlsson byggt etl reaktions-
drivet modellflygplan som man vintar att fa
upp i 300 lkm/t nir trimningen dr firdig. Man
har hittills flugit 210 km/t. Motorn, som ir
av lattmetall med férbranningskammare och
avstitningsrr av stal, har en dragkraft pé
2,25 kg. Motsvarande amerikanska modellag-
gregat har en dragkraft pi 1,8 kg och den hit-
tills biista svenslka endast 0,5 kg,

Den modellflygande Linkopingstrion haller
i. n. pA med prov med modellen pd bilderna °
hiir invid. Denna modell har pilformade vingar
vilket inte 210 km-modellen hade. Man be-
rilknar att detta skall hdja farten vtterligare.

Brinslet ricker ungefir 30 sekunder, men
under denna tid hinner temperaturen rusa upp
i mellan 700--800 grader, Detta har ocksa
gjort att en modell brunnit upp., For att fore-
bygga fler kvaddningar av detia slag har
flygkroppen pa de senare modellerna dverdra-
gits med aluminium,

Avsikten dr, aft si snart proven ir avslu-
tade, tillverka och silja aggregat och modeller.
Det bir bli ett synnerligen vilkommet tillskott
till den svenska modellflygfloran,

Nir trion dessutom haller pa med reak-
tionsdrivna modellbatar och -bilar har man
anledning att viinta fler glidjande nyheter.

Detta lir minsann Inga leksaker fiér smabarn
men lllla Tommy kan vill alitid fA halls | model-
len (Bverst), — Nedan €. v. det lilln fartvidundret
med pilformade vingar, som ger Gkad fart,

Tva tredjedelar av dustrin, dir Kodaks produkter bidrager till bittre

den fotografiska in- produktionsmetoder, biittre kontroll och biittre ut-

dustrins  produktion bildning., Det giller ocksi vetenskapen, framfor

anviindes direkt pa allt medicinen, dir Kodak pa manga sitt tagits i
sadana omriden, dir de medverkar till forbattring forskningens och framstegets tjinst.

av de minskliga levnadsvillkoren. Detta giiller in-

HUALS SECL Bl AsD SuYF O4T
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RADIOSTYRD
MODELLSEGELBAT

Det har — 1 Amerika — lingé
funnits radiostyrda modellflyg-
plan och modellracerbilar samt
pa sista tiden har till och med
gjorts forsdk med radiostyrd
traktor foér pléjning. Nu har tu-
ren kommit till modellsegelbatar-
na, Den segelbat som syns pa
vidstaende bild och vilken har en
segelarea av ungefir 0,3 m* (el-
ler exakt 500 kvadrattum f[or att
uppfylla fordringarna inom
sklass As for modellsegelbatar)
radiostyrs fran den lilla sidndaren
till vanster,

Medelst  en  milliampéremeter
trimmas mottagaren till stirsta
kiinslighet. Roderkontrollmeka-
nismen bestar av en motor (12
Volt, 6.000 v/min) avsedd for
modelljarnviagstag  och  utvix-
lingsanordning med forhillandet
J000: 1, Under normala adrift-
forhallandens kan rodret wvixla
lige frian helt vinster till helt
hoger inom loppet av 15 sek,

Mannen til viinster haller stinda-
ren, vars svarta reatt kontrollerar
segelbitens roderstiillning, Mannen
till higer iir sysselsatt med att ut-
fiira nigra Justeringar pi mottaga-
ren. Fir mandveeringen anviindes
tvik ultrahéga frekvenscr, niimligen
51 Mp/s och 53 Mp/s (motsvarande
omkring 4 meters viglingd) — den
ena fiir babords- och den andra
tiir styrbordsrirelser,

... Hela gridan
gdar forlorad

om vi inte Im
1 v

v

IR

sprutar

omedelbart

Dgriig- och skadedjursbekiimpningen e ettt (ypiskt exempel pi alla de olika findamal, for vilke
helikopterns konstruktiva egenskaper gbr den siieskilt limpad, Rotorslipstrimmen, som kastas
nedit mot marken — dlagonalt — bildar pd marken ett elrkuliiet skikt, som effektivt binder
bespruiningsviitskan eller pudret och ger utomordentlig spridning | siviil fver. som under-
vegetatlon, Andra fundamentala firdelar hos helikoptern vid desg anviindning Inom lantbruket,
bestiir a) av dess storn mandverbarhet: b) dess mijligheter att flyga lingsamt: ¢) littheren
att starta och landa pié mycket begrilnsade utrymmen, samt d) dess mijligheter att pd kort tid
avverka stora odlingsarealer. Helikopter sBristols Typ 171 har konstroerats och bhyggts filr at!
ge fullt anviindbara prestanda med en exceptionellt hig silkerchetsfaktor, Lantbrukeis atveck
ling iir emellertld endast en av de minga industrielln och soclala verksamhersfillt, «diir dettn
slags flygplan erbjuder sina tjdnster,

De som Hro Intresserade for anviindningen ay fiygplan Inom lantbruket, kunna med firtroende
viinda sig tll The Bristol Aeroplane Company Litd,, som girna stilller sin erfarenher till foe-
fogande fven | kKonsultativi syfie,

T HE M AEROPILANE COMPANY LIMITED . ENGILAND

Representani ¥ Sverige: Mr., A, Reichel, Synialsvigen 14, Riksby, Stockholm
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Virldens mest berémda flygplan i ny gestali

ny vingkonstruktion... snabbare... starkare...

Hittills har det icke byggts nagot flygplan, till vilket fly-
get stir i sd stor tacksamhetsskuld som till Douglas DC-3.
Det ir vitrldens biist konstruerade plan for flygtrafik

och ir mer kiint och uppskattat iin négot annat flygplan.

Efter att ha byggt over 12.000 plan av denna HOG RE FART
beprévade typ kommer nu Douglas med hat fver Rio
Super DC-3, som tppnar helt nya perspektiv.

Detta ultramoderna plan kiinnetecknas av hiigre fart,
stirre transportkapacitet, stirre driftsekonomi och MER EKO
stiirre effektivitet — tar fler passagerare och mera gods. ligre di
Lyfter ldttare, stiger snabbare, har storre stabilitet,
forbiittrade kontrollanordningar och stirre kraft,

Allt detta far man utan kostnad for omskolning — S
flygare och markpersonal kinner DC-3 lika bra som > e lastaings-

sin egen ficka. Lita pa dem, lita pa den berémda RitGheter
DC-3 och den éinnu bittre Super DC-3.

Alle flera flyga till allt flera plaiser med L

DOUGLAS &

SUPER DC-3

Douglas Alrcraft Company, Inc., Santa Menica, Colifornia U.5.A. » Europa-avd,: 1470 Choussée de Maechi, Aérodrome de Haran, Bryssel, Buiglen.
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Bergsingenjor Lars Villner:

VARFOR MINSKAR STALEXPORTEN?

en svenska exporten av jarn och stal

har minskat kraftigt, Den var pa
1930-talet mellan 300.000 och 400.000 ton
per 4r, men efter kriget har maximisiff-
ran legat vid 150.000 ton. Varfér har in-
te jarnhanteringen gjort sin insats i ex-
portoffensiven och kat sin export i stil-
let f6r att lita den ga ned? Det dr inte
latt att tillfullo svara pd den fragan,
men vi ska se pa nigra av de viktigaste
faktorerna.

Forst méaste framhdllas, att man inte

fAr se enbart pa kvantitetssiffrorna, det
ir virdet som #r viktigast. Sedan linge
har den svenska jdrnexporten mer och mer
fiorts dver till hogforidlade varor, 1 bir-
jan av seklet dominerade trikolstackjir-
net och villjirnet, vilka bada ar ravaror
for  kvalitetsstilindustrin,  Sedan  gick
tyngdpunkten oOver pa stalgdt, valsade
Admuen, stingstd]l och valstrad, Under 30-
och 40-talen gick man ett steg lingre och
den viktigaste delen av exporten utgors
nu av kallvalsade band och rér, dragen
trad, bergborrstal, manufaktur i olika for-
mer o, s, v, allt dyrbara varor, som vir-
demiissigt ritt vil hivdar stilets andel
i exporten, som brukar ligga mellan 10
ceh 20 %. Exportminskningen har framst
drabbat stennages-varorna tackjarn, vill-
jiirn, stangstal och valstrad, men till stor
del kompenserats genom oOkning av de
vardefullaste delarna av exporten.

Att exporten minskat ir dock ofran-
komligt och det giiller vare sig man rik-
nar i vikt eller virde. Orsakerna till ex-
portens nedging ar dels ekonomiska dels
tekniska,

Den allmiinna ekonomiska politiken har
stor inverkan pad jirnhanteringen liksom
pa all industri. Den nuvarande kronkur-
sen dr mycket ofdrdelaktig f6r export
Genom handelsavtalen med deras kvote-
ringar och licenssystem binds rorelsefri-
heten i hog grad bade fér kdpare och sil-
jare pa virldsmarknaden, Tullarna, som
forr var de enda hindren fér varuutbytet
mellan ldnderna, dr numera av mindre be-
tydelse pa de flesta omréden, men tyvirr
giller detta ej for stilet och speciellt in-
te pd de for oss viktigaste marknaderna,
USA och England, Som exempel kan
namnas att tullen pd varmvalsade rér ir
20 % i England och 25 % i USA, pa

rostfri trdd 334 resp. 28 % o. s V.
Det &r oerhort svart att producera
stil som kan tila sadana tilligg pa

priset och dndd vara konkurrenskraftigt.
Som jimforelse kan namnas, att de
svenska tullarna pa stdl alltid varit liga,
blott négon eller ndgra fa procent, vilket
stundom orsakat var jarnindustri svarig-
heter genom utlandskonkurrens, men 4
andra sidan gynnat de svenska stalfor-
brukarna,

Under andra virldskriget inférdes en
miingd regleringar for industrin, som se-
dan funnits kvar och himmat exportin-
dustrin,  Jarnverkens produktion inrikta-
des till stor del pi hemmamarknaden, Ef-
ter kriget borde stilexporten givits fria

TEKNIKENS VARLD 14/40

Export har blivit ldsenordet fir
vart naringsliv. Men den sven-
ska exporten av jirn och stal har
minskat kraftigt efter kriget, Har
det svenska stalet blivit simre
eller ér det ekonomiska orsaker

som spelat in? Bergsingenjir

LARS VILLNER pa Jernkontoret

ger hiir nagra synpunkter i den-
na riksviktiga fraga.

i J

tyglar att iterta foérlorade marknader me-
dan behovet diar var stort. Men stats-
makterna bromsade och satte fortfarande
hemmamarknaden frimst, en politik som
senare andrats di exportoffensivens sig-
naler hissats, Nu ar emellertid liget inte
lika fordelaktigt som omedelbart efter
kriget.

Dm tekniska utvecklingen inom och ut-
om Sverige spelar stor roll for stilexpor-
ten. Denna har alltid utgjorts av kvali-
tetsstal, som varit och ir av sd hog klass
att det inte Gvertriffas ndgonstides i
viirlden, Detta beror pi vira rena rama-
terial och virmealstrare, nimligen triko-
let, de mellansvenska malmerna och vat-
tenkraften, vidare pa tillverkningsmeto-
derna, som sedan sekler inriktats pa kva-
litetsprodukter, och slutligen pd de skick-
liga teknikerna och arbetarna i bergshan-
teringen. Produkterna bli ganska dyra,
men utlandet har betalat priset for dem
sit linge jamiorligt jirn och stal inte gatt
att fa pa annat hall.

En viss dndring i dessa forhallanden
intridde redan under det forsta virlds-
kriget, di elektrostil borjade ersitta det
tidvis oitlkomliga svenska stalet. Utveck-
lingen accentuerades under mellankrigs-
perioden och framforallt under det andra
varldskriget, da vara stalkopare i utlan-
det avskars frin tillforseln samtidigt som
behovet av  kvalitetsstidl starkt dkade.

Foliden blev en kraftig utbyggnad av
elektrostilverken frimst 1 USA, men
dven i England, Tyskland och andra lin-
der. Elektrostilugnarna tillaiter fosfor-
och svavelrening av stalet och man kan i
dem tillverka stal av orenare utgingsma-
terial in det vi anvinder och dndd fa et
gott stil. Givetvis ar det dock lattare att
halla en hbég och jamn kvalitet om man
har prima ramaterial, vilket dinnu ger oss
enn viss fordel i den tekniska konkurren-
sen, Men a andra sidan har triikolspriset
stigit kolossalt under kriget och tillsam-
mans med de héjda arbetslénerna fordy-
rat det svenska stalet si mycket att de
utlindska koparna ofta foredra det som
tillverkats pa andra hdll. Den tekniska
utvecklingen har siledes medfort att kon-
kurrensen nu ligger mera pa det eko-
nomiska planet dn pa det tekniska,

TForr dominerade de rena kolstilen, men
nu féredrar man for manga krivande én-
damil legerade stil, specialstal, 1 dem ar
legeringsimnenas inverkan si domineran-
de att jarnet och dess eventuella férore-
ningar blir av mindre betydelse. Vi till-
verkar givetvis mycket legerat stal, men
konkurrensen dr hard for exporten pi
detta omrade.

Eit exempel pa forlorade marknader un-
der avspirringen fr det ihdliga bergborr-
stilet, som fdre kriget sildes frimst till
utomeuropeiska lander i stor skala (10—
15.000 ton per ar), Under kriget utbygg-
des ett kanadensiskt kvalitetsstilverk,
som Overtog storre delen av dessa leve-
ranser. Emellertid har i Sverige utexperi-
menterats en ny typ av bergborrar, som
forsetts med skiir av hiardmetall. De ar
overligsna de idldre borrarna med smidda
skiir och ser ut att bli en mycket god ex-
portvara, som Anyo stiller Sverige i
framsta ledet pd borrstilsomradet.

Liknande Overgangar till annu mer hig-
kvalificerade produkter far vi géra pa
manga andra omraden inom stalexporten
som nu inriktas frimst pa kallbearbetat
stil i form av band, trdd och ror, vidare
fjidrar, linor och andra manufakturvaror.
En avsevird kvantitet svenskt stal ex-
porteras i maskiner, apparater, fartyg
o, dyl. Jimsides med inriktningen mot
langt bearbetade varor i exporten bor
komma en sinkning av stalets pris, var-
vid sirskilt triikolstackjirnets ersittande
med jirnsvamp viintas ge gott resulfat.

Sveriges jarnbhantering har fér nirva-
rande stora exportproblem att brottas
med, Dess langa historia har dock exem-
pel pi dnnu mycket svarare situationer,
som framgangsrikt bemidstrats och sa
kommer sikert att ske diven denna ging.
Samfidigt med exportoffensiven bedrivs
en rask utbyggnad av produktionskapaci-
teten for handelsjirn i1 Sverige. Denna
har redan hirjat ge resultat i form av
okad tillverkning och minskad import, vil-
ket spar valutor 4t landet. Jirnhanterin-
gen insats for att stirka var valutastall-
ning ir saledes tvafaldig.
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Tngenjiirernn Bernell (t, v.) och bdebrand milter lel'l be-
stiende deformotionen, som | detta fall uppgdatt till en
1 tum efter belastning med 100 ton, Den ytan duger inte,

Ingenjiir Tage Persson llgger pd magen och miiter ned-
tryckningen av asfaltsbelliggningen 1 tvia mot varandea
som kan
finda upp till 100 ton,

vinkelriita
varieras |

Interitir avy

fram belustningsapparaten med vilken man kan utféora

riktningar under en belastning
steg fran 5 ton och

siniens Viiginstituts Inboratoriehlil,

Liingst

helastuingsfiirsdl pd upp (1 5 ton pid samma sttt som

med den storn appaeaten. Bilen tjinstgir dia som motvikt.

HALMSJON

kommer — kommer ¢j?

Reportage: BENGT SVEDBERG

Y heot dr inte ofta det sitts 1 gang
Dmed nagra storre ingenjorstek-
niska arbeten i vart lilla land, Med
undantag for norrlindska kraft-
verksanliggningar brukar sidana
byggen vara forbehdllna frimst de
utomeuropeiska linderna, Men det
finns dock ett exempel pd motsat-
sen — storflygplatsen vid Halmsjon.
Man behdver inte vara vig- och
vattenbyggare for att imponeras
av de triumfer ingenjorskonsten
hiir firar Over de krafter som en
gang skapat landskapets utseende.
Ty dir det dnnu for tva ar sedan
vixte granskog eller utbredde sig
ingsmark med betande kor pi —
diir stricker sig-i dag en i en rikt-
ning skenbart ofindlig grusoken.
Men hur gar det da for nirva-
rande med Halmsjobygget? For
den som en junidag 1949 strovar
omkring ute pi gruséknen férefal-
ler svaret i forsta dgonblicket vara:
helt stopp! Dock inte alldeles —
fran fjirran hors ett din som ling-
samt nirmar sig och snart kan man
pa den slingrande sviagens over ok-
nen skonja en slags modern jatte-
6dla pd gummihjul som ilar fram
med 10 m* av Brunkebergsisens in-
nehall i magen. For narvarande ar
5 sadana schaktvagnar i ging och

man hinner med ca 800 m"/dygn.

Totalt skall schaktas och utfyllas
cirka 3 milj. m®, Maximalt har man
— under auvgusti 1948 — schaktat
4.000 m®*/dygn.

Man kan nu dven konstatera att
Brunkebergsisens forsvinnande pa
en stricka av 300—400 m i Ost-
viist-hanans forlangning ar ett i det
nirmaste fullbordat faktum.

Halmsjobygget ger anknytning
till varje vig- eller flygfialishygge
i vart land, Detta konstaterar man
genom att vinda blicken mot en an-
nan del av grusdknen — mot nigra
matapparater  tillhorande Statens
Viginstitut, Att ett viginstitut kan
ha nagot samband med flygfilts-
byggen forklaras av att skillnaden
mellan vigar och flygfilt i manga
avseenden ar harfin — det ar va-
sentligen endast graden av belast-
ning det skiljer pa.

Statens Viginstituts mitningar,
som forsiggir pa sidan av Ost-viist-
banan, understryker dnnu mer det
stora fragetecken som for néirva-
rande vilar 6ver hela bygget — fra-

gan om man far fortsatt byggnads-

o

PAUL MELANDER

tillstand, fragan om val av ytbe-
ligening pa de permanentade ba-
norna och fragan om val ay gris-
bekliddnad pad de icke permanent-
belagda delarna av flygstraken,

Det viktigaste ar hir belastnings-
proven, dir man si nira som moj-
ligt soker efterbilda pakinningarna
niar ett 70—80 tons flygplan landar.
For dessa undersokningar anvinds
en vildig belastningsapparat besta-
ende av tre stora vattentankar till-
sammans rymmande 75.000 lit. vat-
ten och som tillsammans med de
jarnbalkar pa vilka den dr upplagd
viger 125 ton, Dessa birbalkar dr
upplagda pad ett par smid vagnar
lopande pa jarnviagsspar med 10
m centrumavstind och i centrum
av denna apparat kan onskad be-
lastning uttas i lampliga steg upp-
till 100 ton. For den. skull lyfter
man med en stor domkraft upp
hela belastningsapparaten och av-
lastar vagnarna anda tills dess att
endast 25 ton aterstar, vilket be-
hovs for att vagnarna skall ligga
kvar pi sparen.

En cirkulir belastningsplatta med
0,5 m* yta far motsvara flygpla-
nets halva landningsstill med dubb-
la gummiringar och denna yta ut-
sitts for olika tryck upp till 100
ton enligt ett visst tidsprogram.
Det tar namligen en viss tid for
asfaltbetongen att »ge efters for
trycket. I  allmanhet  uppgar
sjunkningen hos asfalten till en-
dast nigra fa millimeter, vilket
kan konstateras med 14 mitkloc-
kor placerade i olika punkter inuti
och kring belastningsplattan och
som miter med en noggranhet av
0,1, 0,01 och i ett fall 0,001 mm,
men i vissa fall kan man uppmita
en sjunkning av anda upp till

* 36 mm,

Tar man dartill hansyn till att
dessa mitningar upprepas pa olika
provbanor utlagda pa resp. 1, 2
och 3,5 m hoga grusbankar inom
det omride av faltet dir det finns
lergrund, att man dven varierar
makadambirlagrets tjocklek mel'an
10—30 cm och asfaltbetongens
tjocklgk mellan 5—15 cm inses att
varje gruskorn ned till flera me-
ters djup med nagon overdri{t blir
bestamad.

(Forts, pa sid, 28.)

utstjillps hackad torv pa provplatian fir undersdkning av Himpligo, e

ythelliggning pd ilygsirdket pd sidan om de blivande permanentade banornus.
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Storflygplatsen vid Halmsjin
S hiir tar den sig | alla
for Gyvrigt ocksi litt kan wi





















































































