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Gitarren skall hdllas vigrdtt
med sargen mot higer ben. Den
hogra foten bor placeras pd
en 1lig pall e.d.

P4 den stora bilden visas
gitarrens huvuddelar, Av
gitarrens sex stringar
kallas de tre férsta,

d.v.s., de klenaste,

Den hér 1lilla gitarrkursen avser inte
att utbilda nigra mistare, Den utgir
snarare en liten instruktion fér ny-
borjaren, som den vill ge en inblick i
den enklaste ackordspelningens metodik.
Kursen boér bli ett gott underlag fiér

den, som sedan vill fortsidtta och lé-

ra 8ig mera,

1

for diskantstringar, de tre f5l-
jande, d.v.s., de grdvsta, for
basstringar. Diskantstriéingarna
spelas, rédknat frén den klenas-
te, med ringfingret, ldngfingret
och pekfingret. Basstréngarna
spelas med tummen, Lillfingret
stddes létt mot gitarrens lock,
strax intill den klenaste dis-

kantstringen,

Stréingarna heter:
E A D G H E
] | ' l 1

6:¢ 5:e 4:e 3ie 2:a 1:a
Bide 1:a och 6ie stringen heter E, men den
6:e klingar tvd oktaver ligre Hn den 1:a,

Gitarren stéimmes pd det sétt som visas i
foéljande figur. Man borjar med A-stringen
som bringas att klinga

EADG Ji E  rent mot en stimgaffel
g eller en stidmpipa. Sedan
h trycker man ner 6:e (E-)

stréingen pd 5:e bandet
och stémmer den s& for-
kortade stringen mot 5:e
(A-) stringen. A-stringen
nedtryckes pd 5:e bandet
och D-stréngen stédmmes

mot denna, P4 samma sétt
stémmes G-stréngen mot
D-stringen, nedtryckt pé
5:e bandet. H-stringen
déremot stiammes mot G-
stréngen, nedtryckt pd 4:e bandet, 1:a E=-
stréngen slutligen stidmmes mot H-striéngen,
nedtryckt pd 5:e bandet, Nu kontrolleras,
att de bida E-striéngarna, som bdda stémts
med utgéngspunkt £rén A-stridngen, klingar
absolut lika,
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”Ni kan gira en elektrisk orgel sjilv pa
egen hand” var vad vi djirvt lovade i
forra numret, och hir foljer andra avsnit-
tet i den mycket uppmirksammade serien.

Nu maéste vi gora ett avsteg frdn Hammonds
princip. Om vi f6ljde Hammond, skulle vi nu
gora 90 stycken kugghjul med olika antal kug-
gar mellan 10 och 10.000. Detta ar ganska be-
svarligt, for att inte siga n#stan hopplost, sdr-
skilt som vi dd och dd méter problem som delar
av sviangningar m. m. Vi maste forenkla var
tillverkning visentligt. Forenklingen viljer vi
efter ett brittiskt system, som under 1947 vickte
stor uppmirksamhet pa industriutstdllningarna.
Det #r namligen si vist inrdttat i musiken, att
de olika tonerna ar strangt bundna till mate-
matiska regler. Den ton, som ligger en oktav
dver en annan, har exakt dubbla svingnings-
talet, och den som ligger ett halvt tonsteg Gver
en annan (ndrmast intilliggande tangent) enligt
alla matematiska regler tolfte roten ur tvé
ganger hogre svidngningstal. I siffror uttryckt
skall halvtonen &ver en ton med exempelvis
1000 svdngningar ha 1059,46 svangningar per
sekund. Att anvinda tolfte roten ur tva som
grundindelning kallas med ett fint namn for
"liksviivande tempererad stdmning’.

Det brittiska systemet ar helt enkelt tolv st.
remskivor, som inbordes har olika diamet-
rar. Var och en har namligen 1,06946 ganger
stirre diameter &n den n#Armast foregaende.
Om ett och samma kugghjul sétts pa dess rem-
skivors axlar, kommer det att fa tolv olika
toner inom oktaven. Den trettonde tonen, som
har det dubbla svangningstalet mot den forsta,
far man genomn att sdtta ett kugghjul med
dubbla antalet kuggar pé& den forsta axeln.
Enkelt, eller hur?

Beroende pé antalet oktaver, som orgeln skall
innehalla, gor man olika uppséttningar kugg-
hjul, V&lj enkla tal, s gr det 1dtt att konstrue-
ra fram hjulens form med en passare. Vid en
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oktav skall det vara 12 stycken kugghjul med
samma antal kuggar. Gor en enkel kvadrat med
avrundade hornor enligt denna skiss:

For nasta oktav 12 stycken attahdrningar, den
hir gingen med en smula spetsigare horn:

Nar vi gar vidare, maste kuggarna for att bli
horbara mer f& formen av kugghjul:

Remskivorna bestdlls hos nidrmaste svarvare,
om man inte har egen svarv. Gor dem ordentligt
stora, sa ©kar motorns drivkraft och orgelns
noggrannhet och darmed vélstimning.

Lampliga méatt pd remskivorna far vi ur
tabellen pa sidan 2 i férra numret av Hobby-
folk. Vilj vilken som ‘helst av de horisontella
tabellraderna. Det matematiska forhallandet
mellan varje tal ir ju = tolfte roten ur tvd —
precis vad vi vill ha! Nar vi sedan “stdmmer
upp” orgeln ir det bara att justera rotations-
hastigheten, for inbordes blir tonerna alltid
rena.

P3 stadiga ramar monteras elektromagneterna
med sina karnor tatt intill tandhjulen. Eftersom
intilliggande hjul alltid haller oktaven over eller
under det for tillfdllet inkopplade hjulet, ar det
ingen risk for att det skulle 1ata illa om ett hjul
skulle rdka inducera sitt svangningstal i det
andras spole — snarare okar det klangskodnhe-
ten hos instrumentet, och — vad bittre &r —
det #r wverkligen meningen, att intilliggande
oktaver och jimna multipler av svingningstalet
skall ljuda med, fast svagare.

P4 det korta utrymme som star till buds kom-
mer endast négra tips. Hammondorgeln har
ldnga bryggor med motstind emellan, som maj-
liggor att reglera tonernas styrka. Tangenten
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Bygg Cumulus. Spv. 900 mm. Stor modell
till billigt pris. Fenomenal flygférmaga.
Kvalitetsbyggsats kr. 4:75.

Katalog nr S8 for 1949

erhilles mot 40 dre i frimirken. Over 100-

talet fina modeller. Ritningar, byggmaterial

och tillbehér av alla slag.

FARSKT ENGELSKT TAVLINGSGUMMI-
BAND I LAGER.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI MALMO 9

Sédnd mot postforskott plus porto:
...... st. byggsats “Cumulus®,
...... » tuber "Semo” balsalim a —:65
«eesee 5 modellkatalog nr 8.

NEIE: i e S B Ch ol S,

STAVMAGNETER

av Fagerstas berdmda tillverkning, topp-
magnetiserade:
101030 mm, slipade .. kr. 1:— per st.
10X6X25 mm .......... kr. 0:75 per st.
”"Hundmagneter”, for mo-

torlésa tig ete., 10x4,5

KRR s e kr. 0:60 per par

HOBBYFOLK Jérntorgsgat. 42 Sthim

Prenumerera pa HOBBYFOLK

Till tidningen HOBBYFOLK,
Jirntorgsgatan 42, Stockholm.
Undertecknad ¢nskar prenumerera pi
HOBBYFOLK fr. 0. m. nr 8. Av hittills
utkomna nummer rekv. féljande, som far
ingd i prenumerationen: Nr ............
Beloppet bifogas i 10-6res friméirken.
Beloppet insdttes pd postgiro 354 946.
Beloppet torde uttas mot postférskott.
(Séatt ett kryss for onskat betalningssatt!)
PR ot e e s e L e ey R

Det engelska utvdixlingssystemet med remskivor
forvandlar antalet erforderliga kugghjulstyper
till 1/12 mot vad Hammond har.

sluter strommen inte bara for grundtonen, utan
ocksé for de olika tonerna som ingar i den klang
eller tonférg, som orgeln har inkopplad. Nio
kontakter slutes med tangenten, av vilka f6l-
jande kan inkopplas av oss pa vir hembyggda
orgel:

00. Dubbla oktaven under grundtonen.
Oktaven under grundtonen.
Grundtonen.

Oktaven over grundtonen.

Kvinten over oktaven dver grundtonen.
Dubbla oktaven.

Kvinten pd dubbla oktaven

Oktaven pa dubbla oktaven.

Tonerna 2—7 dr dvertonerna, som alltid upp-
kommer pa musikinstrument men som dar-

emot saknas i grundtonen pa den elektriska
orgeln. De maste darfér blandas in.

sl i e e
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GODELOVS AERO KLUBB

har nu startat histsésongen pa allvar. Séndagen
den 25 sept. anordnade nimnda klubb dess hit-
tills stérsta arrangemang och kassapjis, namli-
gen en utstillning.

Utstédllningen omfattade nirmare femtio
modellplan i alla storlekar. Nagra av dessa visa-
des ocksa i sitt rdtta element, sisom nir fyr-
faldige svenska mistaren i polflygning, GAK:s
ordf. Nils Nilsson, upptridde med sin rekord-
Mustang pa arenan kring strykjidrnet.

De flesta och tillika bésta planen hade f. d.
ordf. Karl Erik Ekdahl till upphovsman. Sar-
skilt en av hans J-21-or med inmonterade stral-
kastare i bommarna tilldrog sig stor uppméark-
samhet.

Utstédllningen omfattade inte enbart modell-
plan, utan #@ven historiska uppgifter om klub-
ben och prov pa facklitteratur som medlem-
marna ldser. Ordf. Nils Nilsson hade varit pa-
passlig nog att skaffa nigra exemplar av
Hobbyfolk, vilka gick it pa en liten stund.

DAGEN EFTER

alltsd méndagen den 26 sept., borjade Goédelovs
Aero Klubbs statsunderstodda byggkurs. Den
kommer férmodligen att hélla pi till framemot
jul. Larare ar Karl-Erik Ekdahl och, Nils Nils-
son.

Sedan kommer tévlingarna slag i slag. Jag
dterkommer med mera om hobbyverksamheten
i min hemtrakt och skola.

"DUBBE”

CASCO
limm
for hob'

Idealiskt f&r limning

avmodellflygplan
modelibatar
téndsticks-

arbeten etc.
Starkt

Vattenfast
Snabbtor-
kande, Limmar
papper, kartong,

lader, porslin, tré,

metall efc.

Detta &r hobbyn for ALLA — trevligare
"mosaikarbete” finns ej. Intr. fritidsplock
— god EXTRA inkomst. — Var sats inne-
héller alla erf. beskrivn., skisser o. rit-
ningar, materiallista samt massor av
detalj. MOTIV, speciellt ritade fér tind-
sticksarbeten, t. ex. Sthlms slott o. stads-
hus, Stringnis o. Lunds domkyrkor,

HELA SATSEN KOSTAR
ENDAST KR. 4.95

BYGG TANDSTICKSARBETEN

och erhall "SKEPP I FLASKA” GRATIS!

Sveriges dldsta by, fjallmotiv, fyrar, samt
FULLRIGGARE 360427 mm. Enda
kdnda INTERICRMOTIV, Goteborgs Sjo-
fartsmuseum medf. GRATIS bif. ritn.,
beskrivn., skisser, materialfért. m. m. till
den gamla Sjomanshemligheten ”ETT
SKEPP I FLASKA” — Bli forst pd Er ort
dven med den succén!

KONSTRUKTOREN - Box 6097 - Sthim 6
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B.Ois TRIMTIPS

SKOLJ TANKEN!

Efter dagens koérningar skall all anviént
briansle tommas ur tanken. Genom ricinoljan i
branslet &r detta ganska fett och wvill girna
stanna kvar, och sedan det lattflyktiga delen
av branslet dunstat aterstar en hinna av tjock
olja, som kan tappa till branslesystemet. Tag
darfor som regel att skolja ur tanken med
metanol efter avslutad kérning! Gor en sirskild
skoljpropp i tanken, sa att det blir .itt att
tomma och skolja.

TEMPERATUREN PA PROTOBILENS
BAKDACK

ar det forsta man underséker efter en avslutad
korning. Kontrollera att ytterdicket ar aningen
kallare &n innerdicket. Om innerdidcket ar for
varmt sitter bakre infastningsorat for bygeln
for hogt — wvagnen lutar for mycket inat och
ligger an for hart mot innerddcket. Justeringen
upp och ned av infistningsoronen gor man lat-
tast med underldggsbrickor.

Om ytterdacket blir lika varmt eller varmare
dn innerddcket pd en protobil, maste infist-
ningsoérat fér bygeln hojas.

STOPPANORDNING MED KVAST

Wilmer White demonstrerade péd senaste VM
en ny, strilande idé fér att stanna bilen. En
bred sopkvast av dldre typ med lingt skaft &r
redskapet. Wilmer och kvasten skymtar bakom
stalnéitet vid bhildens hogra sida ovan.

DREVENS INTRIMNING

Vid vinkeldrevens montering skall det vara
ett spel i passningen pa 0,4—0,5 mm. Om kug-
garna passar for hart i varandra kan det nim-
ligen hénda att de skar ihop till f61jd av upp-
varmning och dérav foljande utvidgning.

Hirinvid ett litet bildsvep [rdn modellracer-VM:
Banan putsas upp pd dversta bilden, ddrunder
sitter den glade Joe Ilg i sin rullstol — sig inte
att hans kdrror dr framtunga! Dirunder har
Hobbyjolks fotograf fangat vdrldsrekordhdilaren
Bob Loose, och nederst poserar IMRCA:s drivan-
de kraft, sekreteraren Lloyd Baab, tillsammans
med en annan old timer Bill Wellenberg.
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Hobbufalk

SVENSKAR

8 stycken svenska modellracergrabbar
fick for ett par veckor sedan sin drom for-
verkligad om att fa resa till England och
studera engelskt modellbygge och tivla mot
engelsminnen med modellracerbilar. Det
blev 8 ytterligl hindelserika dagar i oriket,
under vilken tid svenskarna framfor allt
fick lira sig att engelskt modellbygge ar
langt fornamligare dn de nagonsin kunnat
ana.

Det svenska laget bestod av Harry Blomgvist,
numera efter sin bil allmént kallad "Hacke”,
Ake Johansson, Curt Jédgne, Erik Thorpman,
Ake Eriksson, Bengt Ekstam, Kjell Martens och
Holger Karlsson. Laget anvinde dels bat, dels
flyg for dverfarten, och de flesta intraffade i
London torsdagen den 29 september. De blev
mottagna av redaktoren for Model Car News,
Brand, och den bekante modellbyggaren Cas-
cogne. I tva bilar, bl. a. en hyrbil med chauffor
i uniform, som skulle bli grabbarnas trogna
foljeslagare genom virldsstaden under en vecka
framaét, fordes de s smaningom till varuhus och
hobbyverkstader, diar de kunde fa en uppfatt-
ning om engelskt modellbygge och material.

Fredagen tillbringades pa bilutstdllningen i
Earls Court och en radioutstdllning Radio
Olympia, dir de bl. a. hade tillfdlle att se sig
sjilva pa television. Forst pa lordagen fick grab-
barna sétta sina bilar pd en bana i Surrey och
kora. Banan var en gammal tennisplan med
nedgjuten permanentbana, en tdmligen saphal
sak, som under dagens lopp blev dnnu glattare.

ENGELSMANNENS BILAR

befanns vara verkligt flotta modellbyggen, inte
en enda padda, och vagnarna var antingen hem-
byggda eller ocksa en Dooling F eller en Dooling
Arrow.

Till att bérja med trédnade man pd banan —
tillsammans med svenskarnas over dussinet vag-
nar var det hela 38 startande ekipage.

Svenskarna ér ju ganska vana forare fran allt
turnerande i hemlandet, men har var det annor-
lunda. Banan — 9-varvsbana — hade ingen
plattform pa mittpalen, och centrumlinan var en
wire. Svenskarna ér ju ocksa vana vid att aka
fort i forsta hand, men dom om deras forvaning,
dé de fick veta spelreglerna och forst inbjods
att kora med "nominerade” hastigheter. Man
maste med andra ord tala om innan, hur fort
bilen skulle gi! Och sedan gillde det att hilla
sitt lofte, annars blev det prickbelastning. En
engelsman, som lovade 60 miles och h&ll 16ftet
vann, och bista svensk, Ake Johansson, kom pé
3:e eller 4:e plats. Rattvist nog fick bidsta man
ur varje klubb ett 6lstop i tenn som beldning.

NU KOM HASTIGHETSTAVLINGEN!

Till f6ljd av det stora antalet bilar kirdes en
enda omgéing i nominationen. Nu féljde en has-
tighetstiavling, med vilt tjutande bilar pa den
hala banan. Ett engelskt dttamannalag tavlade
mot det svenska, och det blev nastan ocavgjort
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I ENGLAND

— — — man lade ihop lagens hastigheter och
beflann att engelsminnen vunnit med en halv
mile,

Svenskarna fick den bestéende uppfattningen
att engelsminnen var skickligare &n dem som
modellbyggare, men att de inte var sa rutine-
rade som tavlingsarrangorer, An mer bestyrktes
de i sin forra uppfattning om modellbyggets
kvalitet, d& de pa sondagen akte i sina herr-
skapsvagnar ut till en damm i Kensington Park,
déar de upplevde en av héjdpunkterna pa resan:
modellbatarna.

EN VALDIG MODELLBATSTRAFIK

radde i dammen. Segelbatar tédvlade pa en
triangelbana, medan en méngd angdrivna bog-
serare, racerbatar och jagare pilade runt och
tvarsover dammen.

Resten av dagen var inte samre. Uppe pa ett
tak hittade de en rilsbana fér s. k. "timbel-
dénare”. Smavagnarna kunde ga tre i taget pa
tracken, och intressanta situationer uppkom titt
och tatt. Bland annat fick man se en fantastisk
upptagning, da en kérra fick motorstopp i star-
ten, startade om, blev fem varv efter, men gick
i kapp sina bada medtédvlare och vann med god
marginal.

Sa blev det vardag igen, da truppen delade
upp sig, och en del bestkte ED-fabriken, medan
andra gick ut och shoppade till sina oévergivna
fruar (modellracerdnkor) i Old Sweden. Andra
besag vaxdockor hos Madame Tissaud.

Men korde dom inte med modellracerbilarna?
fragar ldsaren forvanat. Jo, nu borjade Buck &
Co rora pa sig i Derby och fick grabbarna ut
till "tracken” i Derby pa traningsakning. Detta
skedde pa tisdagen, forst pa torsdagen skulle
man drabba tillsamman, men da maste batfarar-
na ge sig ivig hem, sa den andra tdvlingsdagen
fick flygarna Thorpman och Ake Eriksson for-
svara de svenska firgerna. Resultatet blev dub-
belseger for Old Sweden med Ake i taten. Buck
kom trea, och de tre tdtminnen hade hastig-
heter mellan 170 och 180 knutar,

"VARLDSREKORD” I DIESELKLASSEN

ordnade Gerry Buck och inte mindre &n 3 brit-
tiska rekord i en korning med en 2,5 cc diesel-
bil och en fart av 62,6 mph — 100,5 kmh.

SLUTINTRYCKET

av de intervjuer Hobbyfolks red. gjort med re-
sendrerna var ganska enstdmmigt att engels-
mannen befunnits overliagsna i modellbygge,
men att vi har litet att lara dem om startning
av bilar med pélstav och centrumpile med
plattform. Litet oroliga &r vi ocksa for vad vi
hade att lira dem for ovrigt. Vi har litet
"kontinental snits”, som vi ldrt av amerikanar-
na genom flygmekanikernas formedling. Att
sedan de modellbyggande engelsménnen i all-
mianhet Ar Aldre och formégnare &n vara grab-
bar — maste naturligtvis ge dem vissa re-
SUTSET.


































































