


Ilvé pa varandra foljande avsnilt har vi nu limnat

en redogorelse for, hur man goér oljemalning till
en rolig och billig hobby*med tillging till ganska
enkla grejor. Vi har dock utelimnat det dyraste, del
som orsakar hobbymdlaren de storsta bekymren,
nimligen dukar och inramning,

Panndaer

Som smiélardukar> har man alllid att vilja pa
pannder och vanliga dukar ayv textilmaterial, Da
prisskillnaden mellan panniaer och dukar ir visent-
lig, éir det inle underligt, atl man helst viilljer panna-
er, Mot pannderna finns del [6rsids. ganska stora
fordomar, och bland folk i allmidnhet har det upp-
slitt en egendomlig uppdelning av god och dilig
konst, si att sgods konst alltid ir mdlad pi duk,
som #r ett »iidelt> malerial, och »ddlig» s. k. ho-
torgskonst iir malad pa masonit, papp eller annat
pannamalerial. Foéljaktligen dr det en god mark-
nad for konstjobbare med duk, Han sitler fingret
pa duken och siger:

— Kiann vilken hirlig dkta duk! Del hir ir inget
hétorg!

Och den stackars konstkdparen faller [6r argu-
menlet, Under tiden mélar landets verkliga konst-

nirer med sldrsla ndje pA masonilpannder, och mer
dn en vagar siga:
—— Masonit dr sa bra, s att om del hade funnits

pd Rembrandls tid, skulle alla hans tavlor varil.

gjorda pd masonit,

Ocksa om det ir en overdrifl, ir siirskilt fér ny-
bérjaren masoniten elt bra malerial. Det ifir vik-
ligt, att masoniten bara blir riktigt preparcrad. Kop
hem 20 gram pirllim och 16s upp det i en haly liter
vatlen och mila Gver masonitskivorna med delta,
Niir de lorkal, malas de éver pid nytt med en prepa-
rering, hopréord av foljunde ingredienser:

1 del krita,

1 del zinkvitt,

1 del limvalten.

Om det finns mdjlighel, bér man piska in litel
kokt linolja i denna firg och gbra den »fetares, Om
ni milar pA masonitens sldta sida, vilket ir fornuf-
tigast ur alla synpunkter, milar man med en van-
lig moddlare. Eventuellt maiste prepareringsfiirgen
tunnas ul en aning. De som har sdukkomplex» vill
anvanda masonilens baksida for att fa den viviik-
nande ylan, I si fall kan prepareringen strykas pa
precis som nir man preparerar duk,

Dukar av vav

Linneviven slimmas» liksom masoniten med lim-
vatten. Duken skall vara uppspind i en kraflig
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spinnram under behandlingen. Prepareringen gores
sedan enklast med en bordskniv av éldre modell.
Ligg pa tjockt forst och skrapa sedan av, si att det
blir ett tunt lager. De preparerade dukarna bir sti
och lagras en tid, ju lingre dess billre.

Linnevdv slank det ur oss i hastighelen. Linne dir
det dverligset fornimsta materialet, bomull diremot
en smula falskt. Den Dbilliga »studieduken» &r av
bomull — kanske cellull ocksi — och den ir fram-
for allt besvirig vid uppspinningen pd spinnramen,

Att méila piA myckel grovt material ir ofta ena-
stiende intressant, och jag rekommenderar den som
har lust att experimenltera, all preparera nigra du-
kar av sickvdv.

Spdnnramar

Duken skall spiinnas upp pa spdnnramar, som
kan dkas i storlek genom ait man slar in kilar i
hérnen., Duken slds fast med kardnubb, 9 eller 12
mm, och uppspinningen gar si till att man bérjar
i milten pa varje ramsida och slutar ytterst i hér-
norna, Det fordras kraft i nyporna, {6r man méste
spinna duken medan man spikar fast den, annars
kommer inte kilarna sedan att riickt till £6r den shut-
liga finjusteringen.

DUKAR och RAMAR

Frigan om pannfier eller duk ér ofta en trans-
portfriga. Nir man Aker, pd semesler, fir det tungt
och oilympligt ait ha med en massa pannder av
masonit., Da skall man kopa sig duk i metervara,
preparerad eller opreparcrad alltefter hur mycket
man vill géra sjilv, och bara {a med sig ett rit-
bride och hiiftstift att sitla upp duken med. Det ar
ju inle nodvindigt att ha duken spind som elt
trumskinn medan man mdlar.

Folk talar om »rampriser»

som ndgot forskrickligt billigt, och finda ir ramen
det utan tvekan dyraste pi hela tavlan, Duk, firg
och spiinnramar kostar — ocksd om man viljer det
absolut dyraste — inle mer éin hiilften av vad ramen
kostar. T fafinga forsok har alla konsindrer nagon
gang i sitt liv forsékt all géra ramarna sjily, men
oftast visar det sig, att en god konstniir iir en dalig
rammakare. Fér att kunna géra en bra ram fordras
en oerhord erfarenhet om material och fiirg, utrym-
men och en vildig uppsittning penslar, moddlare,

burkar, brymingsfiarger elc. Ramlisten misle ko-

pas trivit fran bridgirden, som inte alls haller si
liga priser som man kan tro.

Nej, den som inte vill bli rammakare far nog
snillt ta sin tavla under armen och ga Lill nir-
masle ramalfir och offra en tia eller (v for att
fa ramen kring det hela. Men han kan alltid f4 in-
ramningen alt bli visentligt billigare genom att:

1) alllid méla i Beckers standardformat, de s. k.
stigurformalens,

2) aldrig rama in en tavla som inte skall hingas
upp, siljas eller skiinkas bort,

3) villja neutrala ramar i ljusa, grda toner.

Men rama nu inte in fér mycket fire sommaren,
ulan tink pa semesterpengarna! I niista nummer dis-
kulerar vi nidmligen semesterulrustningen,

Sjango.

Hobbyfolk
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TECKNING och MALNING

en trevlig hobby

Borja teckna och mala. Det har Ni gliddje av. En bild
av Er egen hand &r alltid vardefullare &n ett foto. Vi
std gédrna till tjgnst med rdd och upplysningar fér inkép

av ldmpligt material.

Béckers

butiker i alla staasdelar
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SMRSkalI inte forvixlas med SEM, Vad del senare
betyder, vel varje motorintresserad — del #r
den nya svenska racermolorn fiér motoreyklar och
midgetracerbilar, Men SMR vet bara Sveriges mo-
dellracerbilister hetydelsen av: den Svenska Modell-
Racerbilen, klass 1 € i Svenska Modellracerklub-
bens bestimmelser. Klassen dr inford for att stimu-
lera racergrabbarna alt géra sig oberoende av den
amerikanska imporlen och i stillet bygga helsvenskl.
Pa en massa olika hall har man bérjal med SMR-
bilar, och den férsta bilen, konstruerad av »Hogges
Karlsson och Sten Ahlfors och salomoniskl kallad
Hoggelors visas hdr i ord och bild. LAt oss [drsl
presentera konstruktorerna, tva Killar med fiirg i
Getingarna i Stockholm.

Holger Karlsson, gemenligen kallad »Hogges, ord-
forande i Getingarna pd andra frel och 27 ar gam-
mal, horjade hamra i platbitar 1945 for alt fa ihop
nagot som liknade en modellracerbil, men nigon
fart pd hobbyn blev det infe [drrin Hogge tog en —
mycket hedersam — jumboplacering i modellracer-
SM 1946 med 65.6 kmh. Sedan dess har det gatt
billre och biiltre, och rekordet jusl nu fr 159 kmh,
satt med den nyva Hoggelors SMR.

Sten Ablfors ar »lillgrabbens, ett halvl ar yngre,
Som jobbarkompis var det »Ahlas: som sporrade
*Hogges till stordddel pa Vinterpalatsels golv, men
han f6ll pa egel grepp och blev helt fangad av den-
na viirldens snabbaste hobby. »Ahlass sliler som en
varg med sina bilar, oeh framgangen kom df han
tog SM i paddklassen nu senast 1948 med nytl
svenskt rekord, 152,6 kmh. Han dir den verklise op-
timisten, som tar chanser dir andra inle ©or att
chansen [finns. SM-tecknel vann han pa all hell
kallt std och viinla, medan bilen spann runt, runl
med bortdal 140. Nir nistan tiden var ule och S0p-
pan var pd upphillningen fick bilen riilta tempera-
turen och hérjade vedla. Forst di kom tecknet till
lidlagaren, som kniippte pA — och »Ahlas» hlev
mistare . .

1

HOGGEFORS
SMR

Nytt -
ESS

1 racerlelien!

Bilen

ar ganska noeggranl folograferad av Hobbyfolks
fotogral. sa att varje inlresserad skall kunna {4 till-
ticklig upplatining om bilen for att med hjilp av
Hogges egen ritning kunna sno ihop den... om det
nu gér att f& lag pa en motor, fér motorn och tind-
spo.en iir det enda icke svenska pd detla eleganta ik,

Se pi bilden framilrdn nere i viinstra hornel pa
nisla sida. De smd »bgonens ir luftintag! De nya
molorerna och de brinslen man anvinder ger si
god kylning, att luftintagen stindigt blir mindre -
Jja det finns numera amerikanska vagnar utan lufi-
intag pa fronten. Bara en tunn luftsteom slapps in
dver sjilva Hindsliftet. Detta om luftintagen, som
sikerl ménga annars skulle vilja anmirka mot.

Chassi och dverdel dir gjuina i lillmelall och plan-
Iriisla. Boxen [or vinkelviixeln fir ocksd i littmetall
och gjord i tva planfrista delar. Oronen for fast-
siittningen i chassit siller i dverdelen, och urtagen
I6r kullagren (3 st.) centrerade kring halvornas del-
ningslinje. Del ger méjlighet att 4 god centrering
av drivaxel och koppling. Kopplingen bestar av tva
tappar pi det lilla vinkeldrevets axel som passar in
med nagon tiondels mm glapp i Lvd spar i en skiva
som @r skruvad fast vid balanshjulet. (En férnimlig
ritning pd en limplig koppling kommer att visas i
niista nummer av Hobbyfolk, och dirfor beskrives
den denna géng inte niirmare.)

Tankens konstruktion

och placeringen av ballerier, spole och kondensalor
framgar ydligt av bilderna. Betriffande lanken
Finns ritning till nuvarande virldsrekordbilens lank
pa annan plals lingre fram i lidningen. Framaxeln
ar fastklimd i en gummibull och fastdragen med en
klamm r. Strimbrytaren slutligen skinjes lingst i
del for oviigt tomma chassit pa bilden intil! denna
spall nederst,

Hobbyfolk
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Hogge dr néjd och beldlen med sin och Sten Ahl-  under huven med goda mdajligheter att planera vag-
fors’ nya proto »Hoggefors SMR». Konslruktionen  nen ordentligt och klara def elekiriska utan risker
dr ocksd lyckad genom att det dr gott om utrymme  for éverslag.
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Senaste modellracernytt

Av virldsrekordtabellen i férra numret
framgick, att den nya noteringen ar 216,78
kmh, och nu har detaljer kommit till red:s
kinnedom, Bilen tillhér »laget> Coppage-Luke,
vilka alltsd bdda stir fér rekordet. Bilen, som
fanns avbildad i Hobbyfolk nr 1, #ir n Coppa-
ges egen konstruktion »Challenger», forsedd
med en specialarbetad motor som heter LCS,
vilket lir betyda Luke — Coppage Speecial. I
tivlingen, som gick i Florida, slogs gillande
virldsrekordel dlla ginger. Aven Ivdan Glen
Fairabend, Dooling Arrow, kérde &ver 216
kmh, De dtta fridmsta pristagarna var dver
200 kmh, Téavlingen var dessviirre inte sank-
tionerad av internationella férbundet, IMRCA,
utan av det nalionella, AMRCA.

Vid viirldsrekordkérningen anviindes en
220 fots bana (omkr. 11,5 meters centrum-
lina), varvid 6 varv blir en kvart mile, och
tiden p& denna siriicka var 6,68 sekunder, Fra-
gan &r bara, till vilken klass bhilen skall
foras, men vi tippar att det iir en proto spe-
cial. For ogonblicket skulle di virldsrekord-
listan vara:

Proto special:

Coppage-Luke ............... 216,78 kmh
Proto katalog:

Glen Fairabend .. ...... 0., 216,12 kmh
Stromlinje:

Howard Fox ouivisintnas s 212,94 kmh

P4 traning har Coppage-Luke kort over 222
km/lim.

Nytt turnérekord av Nilsson

Bernt Nilsson satte nytt rekord vid uppvis-
ningskérning i Avesta den 27 febr., vilket
t. 0. m, omtalades i dagsnyheterna i radio pa
kvillen, Hastigheten blev 181,2 km/tim. Den
»individuellas och inofficiella rekordlistan for
uppvisningar skulle allisd vara:

Prolo special: Bernt Nilsson .... 178,8 kmh
Proto katalog: Bernt Nilsson .... 181,2 kmh
Strémlinje: Erik Thorpman .. ... 181,2 kmh

Thorpmans tid 183,4, omniimnd i nr 2, togs
av honom sjilv i Orebro di bilen gick som
snabbast. Den officiella tidlagningen hade
181,2 kmh,

Turnén besikte samtidigt Mora, som emel-
lertid inte bjod pa nigot vidare golv, varfér
paddorna klarade sig biist. Ilastigheterna var
i bista fall drygt 145 kmh, och biist klarade
sig Arne Lundberg och Curt Jiigne.

Silver och rott

ar modellracerklubben Silvereds i Ludvika
firger, vilka Gversatts till engelska och berd-
vats ett r och dirav namnet, som vi undrade
om i férra numret, Getingarna i Stockholm
har inga motsvarande livfirger, men medlem-
marna mélar med {6rkirlek sina bilar i svart
och gult. God idé, del didr med firgerna, Silve-
red onskas lycka tilll

Yem vill bygga HOGGEFORS SMR?2
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Hiir f6ljer materialbeskrivning och anvisning pa
ikopskillor i de fall varan inle kan fis i allminna
handeln.

Filgar gors i aluminium, 50 mm diameter bak,
40 mm diameler fram. Framazeln bestar av 1/4”
stilrér pd vilkel kullagerfaliningar svarvas upp.
Kullagret dras sedan fast inviindigt med skruv se-
dan réret gingats upp.

Bakaxeln gors av 10 mm silverstil eller annat
biitlre stil, Gummibulten for framfjidringen ko-
pes — dimensionen dr 18 mm diam. Klammer f{or
gummibulten géres av 1 mm missing,

Lampliga dimensioner pa kullager till bakaxelsy-
setmet: 3 st 9X26 mm; till framhjulen anvindes 2 st
lager 619 mm. Koppling med pinjong i limplig
stalsort (=bakaxeln). Strombrytaren fir en vanlig
enpolig switch, Tanken har gavlar av 0,5 mm miis-
sing, sidorna tunnare, 0,2—0,3 mm. Dessutom &tgar
det 37 skruvar och mullrar och diverse slangar och
ror for brinslesystemet,

Féljande delar kan kopas direkt av Hogge, vars
fullstiindiga adress ar: Holger Karlsson, Bollstavi-
gen 15, Stureby, nimligen: Box, planad och hopbor-
rad (10:—) eller fullt firdig (i s fall for 20: —),
underrede (oarbetat 14:—;, planat 18: —), samt
gverdel (oarbetad 16:—, planad 18:—) och sist
men inte minst ritning (3: 50).

Gummihjul finns i olika utféranden. Framhjul
finns hos Rudolph Tegstrém, Skellefted (for c:a 3: —
styck), och han har ocksi 90 mm bakhjul (c:a 6:50
styck), vilka senare dock ir litet f6r litta for att nd
goda farter. Kraftigare hjul ir JAGO, som finns hos
Teknik fér Alla (nigot dyrare fin Tegstréms).

Kondensatorn ar en Delco-Remy till en vanlig
Chevroletmotor. Den ir idealisk och finns hos nir-
maste Dbiltillbehdrsfirma. Batleriet dr uppbyggt av

»pennlightcellers — till detla kommer en beskriv-
ning i elt féljande nummer av Hobbyfolk.
SMR-dreven

av SMRK:s egen tillverkning — ett finfint initiativ

— kan kopas av SMRK:s kassor, Curt Jigne, Bjork-
backsviigen 42, Ulvsunda. Pris per sals endast kr.
20: —, Utviixlingen dr 1; 1,91 och axelmétten iir for
lilla drevet 9 mm, slora drevet 10 mm.

Motorn och tdindspolen iir de slora problemen i
restriktions-Sverige, men finns bara de, kan som
sagl deb dvriga skakas fram inom landet. En god
idé &r ocksd atl anmiila sig till Svenska Modell-
racerklubben, Box 2037, Stockholm.

Bilderna pé nésta sida:

Doolingmotorn med kondensalor (vid tummen infill
forgasaren) tindspole (i hégra handen) svinghjul
koppling och pinjong (=lilla drevet) demonsireras
pd den éversta bilden, Déirunder visar Hogge under-

redet och kugghjulsboxen och Idngst ned till higer
brinsletanken [ ensami majestdt,

Omslaget visar

Kaliforniens skickligaste midgelracerforare Freddie
Agabashian omgiven av idel modellracerkungar,
fr. v. Curly Glover, E. Turnross, Bignolli, Al Papina
och Wilmer White.

Hobbyfolk
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